INTEGRACION Y PRUEBAS
DE ARMAMENTO AEREO

dades el Grupo de Ensayos en

Vuelo. Las misiones de este
Grupo difieren grandemente de las
realizadas por las demas unidades del
Ejército del Aire dotadas de aviones.
por lo que a veces su actividad es
desconocida. Incluso los que por razo-
nes de apoyo con aviones o coinci-
dencia de empleo de instalaciones o
poligonos de tiro nos ven trabajar.
normalmente no captan el objetivo de
nuestros programas.

Se pretende en esta pequena cro-
nica transmitir a los que pueda inte-
resar la labor del Grupo de Ensayos y.
mas importante, una parte del esfuer-
zo dedicado por el Ejército del Aire a
la potenciacion de la capacidad opera-
tiva de sus sistemas de armas.

Para una [acil orientacion hemos
separado los programas por tipo de
avion.

En algunos casos la experimenta-
cion en vuelo de un arma en desarro-
llo se hace. logicamente, en el avion

E L Ala 54 tiene entre sus Uni-
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Con el estuerzo de todos

que se supone que va a tenerla inte-
grada en sus configuraciones. y siem-
pre se intenta que asi se Otras
veces, sin embargo, el tipo de avion
viene determinado, bien por necesi-
dades de programacion de las Unida-
des que nos a . 0 bien por las
caracteristicas del arma o la del avion
portador. El F-4, por ejemplo, es un
avion extraordinariamente bueno para
ensayos en vuelo de cargas externas
debido a su gran capacidad de admi-
tir pesos y voliimenes,

En consecuencia. el arma y el avion
no estan relacionados tan directa-
mente en su futuro empleo como
podria deducirse de los parrafos
siguientes.

Otra observacion necesaria para
evitar confusiones es que el Ala 54
f{lecuta la experimentacion en vuelo

e las armas disenadas o fabricadas
en Espana. sin intervenir en su dise-
no o labricacion. Las condiciones en
que se realiza cada punto de ensayo
normalmente vienen requeridas por el

organismo que la ha disenado o la
empresa fabricante.

Para la realizacion de la mision del
Ala 54 esta requiere el apoyo de las
demas Unidades del Ejército del Aire
con material y personal. A todas estas
Unidades les expresamos una vez
mas el agradecimiento por el espiritu
de colaboracion que demuestran cuan-
do les "quitamos” aviones o periodos
de tiro en Bardenas.

SISTEMA DE ARMAS C-15

Programa W.C.P.

A principio de este ano se empezo
la fase de pruebas en el suelo en el
avion F-18, dentro del programa de
adaptacion del lanzador TER con
bombas BR-500. Estas pruebas en el
suelo consistieron en:

— Lanzamientos de las bombas
con el avion estatico en el suelo para
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determinar la configuracion e interva-
los entre disparos que producen esfuer-
zos maximos en las partes criticas del
avion.

— Vibraciones de la estructura y de
las cargas para comprobar [recuen-
cias y modos de vibracion.

Terminadas estas pruebas se comen-
z6 en el mes de Marzo la fase de
pruebas en vuelo, en la que se fueron
cumplimentando los ensayos necesa-
rios sobre:

— Flutter.

— Cualidades de vuelo.

— Esfuerzos debidos a factores de
carga simétricos y asimeétricos.

— Lanzamientos para medicion de
esfuerzos debidos al desprendimiento
de las bombas.

intervalo en las peores condiciones de
factor de carga y lanzamientos para la
comprobacion del calculo de trayecto-
ria. obteniéndose resultados satisfac-
torios y una precision en los impactos
excelente, con errores medios dentro
de los normales de dispersion de
cualquier arma no dirigida.

Desarrollo e integracion del
designador liser

Desde el mes de septiembre se esta
adaptando la instrumentacion de
a bordo de un C-15 para los ensayos
de desarrollo de un sisteina designa-
dor laser. En la segunda semana de
diciembre empiezan los vuelos con
este sistema abordo. El conocimiento
y material necesario para abordar

Esta configuracion de armamento ha sido parte de los trabajos de homologacion del Ala 54
enel C-15.

— Lanzamientos de las bombas y
del TER para determinacion de la tra-
yectoria de separacion.

Los limites de dominio de lanza-
miento alcanzado, aunque altos, requie-
ren una ampliacién cuando se opti-
mice el diseno del conjunto de aletas
de cola de las bombas.

Desde el mes de agosto hasta las
fechas presentes se esta procesando
toda la informacion registrada para la
confeccion del informe final.

Bombas BR-500 y BR-250
directamente a pilén

En la ultima semana de agosto y
primera de septiembre se realizaron
los ensayos necesarios para la autori-
zacion de empleo de las bombas
BR-500 y BR-250 directamente a los
pilones de ala. incluyendo pruebas de
separaciéon en reguero al minimo

este programa se adquirieron durante
el programa W.C.P. mencionado en el
punto 1.

SISTEMAS DE ARMAS C-14
Integracién de la bomba MK-20
ROCKEYE

Este ano se han iniciado algunas
de las acciones previstas en los Planes
de Ensayos para la integracion de
este tipo de bomba en los aviones A-9
y C-14. destacando el diseno del potro
necesario para los lanzamientos en
tierra desde un lanzador multiple del
F-1 (realizado por el Ala 14). y los vue-
los de transporte en el avion A-9.

Esta en marcha el procesos de
adquisicion de las bombas inertes
necesarias para los ensayos. y se pre-
vén los vuelos ya para el ano 88.

Desarrollo de Multibomba

Este tipo de multibomba, un con-
tenedor para lanzamiento a baja cota
y a gran velocidad sobre el objetivo
que distribuye un gran numero de
submunicion de distinto efecto. anti-
personal. anticarro o incendiaria. ha
sido desarrollado hasta un estado muy
avanzado y se han hecho lanzamien-
tos de ensayo en el ano 86 y 87.
Actualmente se estan comprobando
las modificaciones introducidas en los
procesos de dispersion de las bombe-
tas y en las espoletas para mejorar su
eficacia.

SISTEMA DE ARMAS C-12
Como ya se ha dicho, este avion

proporciona una gran facilidad para
los ensayos de cargas externas al

El Ala 54 a utilizado un C 15 especialmente instrumentado para tareas de homologacion de
armamento.
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Durante 1987 el Ala 54 ha procedido a la homologacién de bombas tipo BR500 y BR250 en el C-15 utilizando lanzadores tipo TER y
directamente fijadas a la barquilla "PYCON" del avion.

tener una gran capacidad de carga en
cuanto a peso, volumen y variedad de
lanzadores. Al mismo tiempo, la gran
diversidad de configuraciones de dis-
tintos tipos de cargas certificadas y
documentadas en el Manual de Vuelo
permite normalmente encontrar por
similitud alguna parecida a la deseada
para los ensayos. Esto permite una
apertura del dominio de vuelo rapida
y segura.

Tradicionalmente se ha empleado
en el Ejército del Aire como banco de
ensayos para la mayoria de las armas
externas desarrolladas por las indus-
trias espanolas. Los demas tipos de
aviones deben agradecérselo y nota-
ran en un f[uturo proximo su falta
cuando tengan que suplirlo.

Bomba guiada ldser

Este ano se ha continuado con el
desarrollo de esta bomba de diseno y
construccion espanola y cuyos lan-
zamientos se estan realizando desde
el C-12. Estan previstos nuevos lanza-
mientos en diciembre. La importancia
del proyecto en cuanto a mejora de la
eficacia operativa y avance técnico es
tan evidente que no necesita mas
comentario.

Bomba superfrenada

Para aumentar la eficacia del ata-

que con bombas frenadas por para-
caidas se ha aumentado la capacidad
de frenado de estas en la clase de 500
kilos. En este mes de diciembre se
estan realizando los lanzamientos
para ensayo y certificacion.

Determinacion del dominio de
vuelo de las bombas BR

Para conseguir la definicion del
dominio de empleo de este tipo de
bombas y la optimizacion del con-
junto de aletas de cola C-12 y C-15
realizan este tipo de ensayos. Al usar
dos tipos de aviones se elimina la
posibilidad de la influencia del flujo
aerodinamico local en determinadas
conliguraciones. Durante el ano 87 se
han realizado varios vuelos y se
estima que el ano 88 el diseno defini-
tivo se habra definido y experimen-
tado. Esta optimizacion de las aletas
se ha mostrado necesaria al haber
aumentado grandemente las veloci-
dades usadas en los ataque aire-suelo
debido principalmente a los calcula-
dores de tiro.

SISTEMA DE ARMAS A-9

Este avion. aunque de menor capa-
cidad que el F-4, es también muy util
para su empleo en programas de
experimentacion por las mismas razo-
nes. en grado proporcional a su

tamano. Ademas de su empleo tactico
requiere que se le dote de la mayoria
de las armas aire-tierra disponibles.

Integracién de la bomba frenada

Con el mismo objetivo que con la
bomba superfrenada de 500 kilos se
ha modificado esta bomba de 250
kilos. Las pruebas del sistema de
paracaidas y el funcionamiento de la
espoleta para mejorar sus prestacio-
nes han sido realizadas durante este
ano. En este mismo programa se ha
ensayado un nuevo cableado como
complemento del disenado y ensayado
por el Ejército del Aire en el ano 86.

Estos programas citados y algunos
mas de caracter “especial” que el
Grupo de Ensayos tiene como mision.
son realizados por un reducido grupo
de pilotos, ingenieros. mecanicos y
armeros con gran ilusion y esfuerzo.

El ano 1987 ha significado un gran
esfuerzo para todos los componentes
del Grupo, adaptando los nuevos sis-
temas adquiridos y participando en
tantos programas como se han reali-
zado. mas la incorporacion a la nueva
estructura del Ala 54.

Para el incipiente 88 deseamos
seguir en la vanguardia de nuestra
experimentacion con ain mas ilusiéon
vy espiritu de equipo. herramientas
mas importantes que la electronica. el
arma mas moderna o el mejor de los
aviones. B
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