El ano 2002 se va con |
buenas perspectivas *

para la industria
aeronautica

JuLio CREGO LouRIDO
Comandante Ingeniero del Ejercito del Aire

El ano 2002 ha sido para la Industria Aerondutica europea y

consecuentemente espafola un afo donde se ha mantenido la
actividad, demandada por los diversos programas en curso;
pero sobre todo ha significado un gran esfuerzo en el intento
de arrancar con nuevos programas.

EL PROGRAMA DEL AVION
DE TRANSPORTE EUROPEO
COMIENZA A
DESBLOQUEARSE

finales del afo 2001 se firmé el
contrato de desarrollo y produc-
16n de 196 aviones Airbus
A400M entre el consorcio industrial
Airbus Militar (AMC, hoy AMSAS)

y la agencia europea de armamento
OCCAR en nombre de sicte paises
europeos: Alemania (73), Francia
(50), Espana (27), Reino Unido (25),
Turquia (10), Bélgica (7+1 Luxem-
burgo) y Portugal (3), lo que signifi-
caba una participacion espanola cer-
cana al 14%.

La tnica salvedad a la firma era
que este contrato no serfa efectivo
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hasta la comunicacion por parte de la
OCCAR de la autorizacion de inicio
y esto dependia de la aprobacion de
los presupuestos por parte de Alema-
nia y la confirmacion final de partici-
pacién de Portugal.

Las elecciones alemanas han retra-
sado progresivamente el inicio a lo
largo del ano, teniendo que esperarse
a la formacion del nuevo gobierno
para retomar las gestiones. Al dia de
hoy parece confirmado que Alemania
reducird sus aviones a sesenta lo que
dejarfa la cifra de aviones, incluso sin
contar con Portugal en ciento ochen-
ta, haciendo todavia viable el proyec-
to. El reto de los proximos meses se-
rd negociar entre la industria y las na-
ciones una serie de medidas que
permitan reducir el precio global, de
tal manera que el precio por avién se

mantenga a pesar de la reduccién de
aviones.

Aunque la decision de Portugal de
continuar en el programa no ha sido
confirmada todavia, una vez Alemania
parece haber acordado a nivel de pre-
supuestos un nimero de sesenta avio-
nes, todo parece indicar que el progra-
ma arrancard en el 2003, si bien los
tramites parlamentarios y las tltimas
negociaciones hacen inviable la fecha
de comienzo antes de abril.

Durante este afio la estructura in-
dustrial de Airbus Militar ha sufrido
algunos cambios, decidiéndose por
razones de eficacia subcontratar toda
la gestion a Airbus, desplazdndose la
oficina de programa a Toulouse al
menos durante la fase de desarrollo,
ya que el nicleo de ingenieria de Air-
bus a nivel sistema se encuentra en
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Helicoptero Tiger
de Eurocopier.

esta cindad y dejando en Madrid un
minimo de personal.

El consorcio Airbus Militar pasa a
ser una empresa con sede social en
Madrid y se confirma la instalacion
en Sevilla, no sélo de la linea de
montaje, sino también del centro de
entrega de aviones.

Se rompen las negociaciones con el
consorcio inicial del motor APA (Ae-
ro Propulsion Alliance) y se lanza un
nuevo concurso en el que compiten
dos empresas, la americana Pratt&
Witney y un nuevo consorcio euro-
peo denominado EPI (European Pro-
pulsion Industries) formado por las
cuatro companias europeas lideres en
el sector: Rolls Royce. Snecma,
MTU e ITP. La decisién acerca del
ganador se tomard probablemente al
tiempo que la firma del contrato.
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El programa A400M es de una im-
portancia vital para la Industria Aero-
ndutica Espanola, que depende en
gran parte de su realizacion para con-
solidarse en el futuro como una enti-
dad significativa dentro del entorno
europeo.

CONTINUA LA EVALUACION
PARA LLA ADJUDICACION DEL
NUEVO HELICOPTERO DE
ATAQUE ESPANOL

Dos empresas estdn compitiendo
por el contrato de aproximadamente
1300 millones de euros: la americana
Boeing con el AH-64-D Apache
Longbow y Eurocopter SA con tres
variantes del Tigre: anticarro, recono-
cimiento armado y apoyo a la batalla.

La seleccion final con respecto al
futuro helicéptero de combate para el
Ejército de Tierra espanol puede de-
cidirse al final por el paquete de com-
pensaciones industriales que acompa-
fian a cada oferta.

Eurocopter y EADS-CASA, la ra-
ma espanola de la empresa europea
EADS, crearon en septiembre del
2000 Eurocopter Espaia SA. Boeing
por su parte ha creado su primer cen-
tro europeo de investigacion y teeno-
logia en Madrid y sus directivos han
declarado que Espana serfa su base
principal de operaciones en Europa.
Ahora Espana debe decidir si abrirse
a una nueva relacion bilateral con los
Estados Unidos o apoyar las aspira-
ciones europeas de consolidar Ia in-
dustria de defensa.

Desde el punto de vista estricta-
mente industrial, la propuesta [ranco-
alemana parece aparentemente una
oferta mds atractiva, ya que la partici-
pacion de la industria espaiiola de he-
licdpteros seria superior, garantizan-
do un considerable reparto de trabajo
en lo referente a equipos y un contra-
tista principal espanol. lo que permi-
tirfa mayor autonomia a la hora de
definir la plataforma. Aunque la
compra de los veintiocho helicépte-
ros se produciria mds tarde, se empe-
zaria a financiar en el 2003, liberando
fondos para apoyar los esfuerzos de

Rodaje de motores del Eurofighter
en las nuevas instalaciones

de EADS/CASA.
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desarrollo de compafifas como I'TP y
Tecnobit. las cuales estarian involu-
cradas en la fabricacion del motor y
los sistemas de [irma pasiva.

Boeing, por otro lado, ha hecho
una oferta a Gamesa Aerondutica,
ahora New Co después de su fusion
con ITP, para convertir a la compaiia
espafola en el dnico subcontratista en
la fabricacién de las palas del rotor
de todos los Apaches, lo cual supone
un contrato estimado de unos 600 mi-
llones de euros.

El Tiger encajaria mejor en el pre-
supuesto espanol ya que su coste se
estima entre los 35 y 48 millones de
euros por unidad, mientras que el del
Apache estarfa entre los 48 y 52 mi-
llones de euros.

En términos de interoperabilidad
Con nuestros socios europeos la solu-
cion propuesta por Eurocopter tiene
mds sentido: por otro lado, la pro-
puesta americana del Apache permite
a Espaifia conseguir un helicéptero
probado que ademds puede ser entre-
gado antes.

EL EUROFIGHTER AVANZA
EN LAS PRUEBAS DEL PRIMER
AVION DE PRODUCCION

Durante el afio 2002 se han sucedi-
do una serie de eventos significantes
en la fase de produccion del primer
avion espaiol destinado al Ejéreito
del Aire.

El viernes 5 de julio, ¢l primer Eu-
rofighter biplaza de serie sale del
hangar de montaje final de EADS
CASA en Getafe para realizar las
pruebas de combustible. Las pruebas
de nivel B, que consisten en una veri-
ficacién de todos los sistemas del
avion. alimentados con energia exter-
na (electricidad e hidrdulica), com-
prendiendo unas cincuenta pruebas,
comienzan a desarrollarse sin proble-
mas de consideracién.

Un importante reto se alcanzo
cuando el avion ha realizado el roda-
je de los motores. Es la primera vez
que se realizaba un rodaje de motor
en un avion de produccién en serie
destinado a la Fuerza Aérea. Las
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pruebas se han llevaron a cabo en el
hangar de rodaje de motores sobre
avion construido especialmente para
acometer el programa Eurofighter en
las instalaciones que EADS-CASA
tiene en Gelafe. Bajo la direccion y
control de los ingenieros del sistema
de propulsidn y de los responsables
del programa de produccidn se han
realizado las pruebas de integracion
de los motores sobre el avion y de
comprobacion de la correcta genera-
cidon de corriente alterna

Durante el primer ensayo se ha lle-
gado al 70% de revoluciones por mi-
nuto tal como estaba previsto, alcan-
zando con €xito la postcombustion en
forma alterna y en forma simultdinea
en las pruebas posteriores. Los resul-
tados de estas pruebas han permitido
comprobar que los sistemas del avion
realizan correctamente sus funciones
y responden a los mandos. Anterior-
mente se realizaron también las prue-
bas de compatibilidad electro-magné-
tica LLSC (Low Level Swept Cou-
pling) que evaldan el efecto de la

Banco SAME.

transferencia de campo electro-mag-
nético externo en los mazos de cables
del avion.

El lamentable accidente que se pro-
dujo al final de afio con el prototipo
espaiiol DA-6 ha supuesto un freno
en el avance del programa tanto en el
desarrollo como la produccion. Aun-
que a dia de hoy el programa de pro-
duccion se ha reactivado de nuevo, se
maneja como nueva fecha de entrega
del primer avidén junio del 2003

UN BUEN ANO PARA EL SAME

El Ministerio de Defensa Espaifiol
estd impulsando una iniciativa, den-
tro del mantenimiento de equipos
electrénicos de los diferentes siste-
mas de armas de los tres Ejércitos,
para racionalizar y normalizar los
equipos de prueba necesarios para
detectar y aislar los posibles fallos
surgidos durante la vida de éstos.

El programa denominado SAMe se
ha iniciado hace dos afios con el de-
sarrollo por parte de Indra de un nue-
vo banco automatico de pruebas con
capacidad para poder prabar unida-
des electronicas de distintos sistemas
de armas como el F-18, el Harrier, el
Eurofighter 2000, el carro Leopardo
etc.

El primer éxito derivado de este
desarrollo fue la adjudicacién a Indra

los equipos de aviénica del EF-2000
denominado GPATE (General Purpo-
se Avionic Test Equipment). Durante
este ano 2002 se ha dado via libre al
comienzo de una nueva fase de este
proyecto que consiste en el desarrollo
de los programas de prueba TPS’s de
un conjunto de cuarenta y dos unida-
des electronicas del Eurolighter.

El dltimo ha sido su seleccion para
desarrollar y suministrar a Panavia, el
tabricante del avion de combate Tor-
nado, un nuevo sistema automatico
de mantenimiento basado en el SA-
Me para probar los equipos electroni-
cos del sistema del armas. Indra se ha
convertido con esta adjudicacion en
la dnica compania espaiola con pre-
sencia en el programa europeo del
avion de combate Tornado. El acuer-
do marco prevé la entrega de hasta
catorce bancos de pruebas, de los
cuales ya se ha recibido el primer pe-
dido en firme para uno de ellos. En
principio, el destinatario final de los
bancos serd la Fuerza Aérea italiana,
aunque en una segunda fase estd pre-
visto el suministro de los bancos de
pruebas para el Reino Unido

Indra, a través de su filial estadou-
nidense, suministrard al Ejército es-
pafiol la nueva generacion de Siste-
mas Automdticos de Mantenimiento
SAMe de tecnologia propia para los
sistemas de guerra electrénica del F-

del banco de pruebas automatico de | 18 por importe de 15 millones de dé-
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lares. El contrato incluye dos bancos
estiandar de Indra y el conjunto de pro-
gramas de pruebas necesarios para las
unidades de guerra electrénica. El
Ejército del Aire realiza esta compra a
través del sistema FMS (Foreign Mili-
tary Sales), lo que signilica que Indra
se convierte en suministrador de la
Navy, permitiéndole esto entrar en los
circuitos de exportacion de tecnologia
de Defensa de los Estados Unidos.

BUENAS EXPECTATIVAS
PARA LOS PRODUCTOS
PROPIOS DE EADS CASA

Durante el afo 2002 han continuado
las entregas de aviones C-295 al Ejér-
cito del Aire, que continuaran a lo lar-
go del 2003.

El consorcio formado al 50% por
Lockheed y Northrop y denominado
ICGS (Integrated Coast Guard Sys-
tem) ha ganado el contrato para hacer-
se con el programa Deepwater valora-
do en uno 11.000 millones de délares,
que abarca una extensa modernizacion
de los barcos, aviones, sistemas de
mando y control, y sistemas logisticos
de la Agencia de Guardacostas Ameri-
cana durante los proximos veinte anos.
El CN-235 es un producto dptimo co-
mo plataforma aérea para cubrir los re-
querimientos demandados por este
programa y EADS CASA tiene gran-
des posibilidades de ser admitida como
subcontratista suministrador del avién.

A finales de 2002, el Consejo Nacio-
nal de Defensa de Brasil selecciond el
C-295 ofertado por EADS CASA en
competencia con el C-27J, para su Pro-
grama CL-X. Este programa consiste
en la adquisicion de 12 aeronaves de
transporte, para sustituir a los vetustos
C-115 Buftalo, que en la actualidad
operan en dicha Fuerza Aérea. Los 12
C-295 se desplegarian en dos bases
principales; una de ellas situada en el
territorio brasilefio de la selva del
Amazonas.

El contrato se encuentra en fase de
negociacién, habiéndose realizado en
diciembre de 2002 el primer intercam-
bio de documentacién contractual, con
vistas a poder firmar a mediados de
2003. El programa de entregas podria
comenzar en la segunda mitad de
2004, completindose las entregas en
un plazo aproximado de 12 meses.

EL SISTEMA DE
REABASTECIMIENTO POR
PERTIGA DE LA DIVISION DE
TRANSPORTE MILITAR DE
EADS CASA UN DESARROLLO
CON FUTURO

La Division de Aviones de Transpor-
te Militar (ATM) lanz6 en noviembre
del 2001 el programa de desarrollo de
un sistema avanzado de repostaje por
pértiga retractil ARBS (Advance Air
Refueling Boom System). Esta opcién
basada en una pértiga de diseio total-
mente nuevo contard con tecnologia de
ltima generacion. Ademds de su avan-
zada estructura principal tendrd un sis-
tema “fly by wire”, mejores caracteris-
ticas de vuelo durante el reabasteci-
miento, mayor control y un sistema
automatico de aligeramiento de cargas.

El operador de la pértiga, sentado al
lado de la cabina de los pilotos, contro-
lard, desde una consola especifica y a
través de un sistema artificial de vision
3D todo el proceso. El caudal méximo
de combustible bombeado desde el
avion serd de unos 1200 galones USA
por minuto. El sistema incluird un sis-
tema de vision nocturna compatible, un
sistema de despliegue y repliegue de la
pértiga con bloqueo y mecanismo de
recogida redundante, y capacidad de
desconexion independiente

Actualmente ATM estd inmersa en
la conversion en aviones cisterna de
cuatro A310 de transporte militar que
posee la Fuera Aérea alemana. El con-
tratista principal es una empresa creada
conjuntamente por Airbus y Lufthansa
Technik, y ATM es el subcontratista
responsable del disefio y produccién
del kit de reabastecimiento.
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ATM lidera también el diserio del
kit de reabastecimiento para la trans-
formacion de los A330 que el consor-
cio Air Tanker presenta al concurso
del programa del futuro avién cister-
na estratégico (FSTA) en el Reino
Unido.

EADS CASA MODERNIZA
LOS F5

La modernizacién ha consistido
principalmente en la incorporacidn
de una avidnica avanzada, que inclu-

R
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ye, entre otros, un procesador de mi-
sion, HUD (Head Up Display). pan-
tallas multifuncion (Multi Function
Display y Electronic Engine Dis-
play), Global Positioning System/
Inertial System, Radioaltimetro y
sistemas de control en palancas y
mandos de gases (HOTAS). Ademas
se ha realizado una mejora estructural
con sustitucion de los largueros de
cabina y la modificacién de los lan-
zadores de punta de ala, asi como la
instalacion de un radar virtual para el
entrenamiento y sistemas de graba-
cion en video y planeamiento de mi-
siones.

El contrato de modernizacion, lle-
vado a cabo junto con la empresa
IAL vy que finaliza con la entrega, im-
plica un total de cuatro aviones, a ni-
vel de prototipo, y la fabricacion del
conjunto de materiales necesarios pa-
ra la futura instalacion de la moderni-
zacion en el resto de la flota, com-
puesta por otros 18 aviones.

Mas de cincuenta vuelos de prueba,
realizados durante los dltimos diez me-
ses, han permitido probar exhaustiva-
mente el comportamiento de los nuevos
sistemas incorporados en los aviones.

EL EF-18 MODERNIZADO, LA
INTEGRACION DE UN NUEVO
SISTEMA DE AVIONICA EN UN
AVION DE COMBATE POR LA
INDUSTRIA ESPANOLA Y EL
EJERCITO DEL AIRE

EADS-CASA Aviones Militares
esta participando como contratista
principal en el programa desarrollado
en Espafia para la integracion de un
nuevo paquete de avidnica en un
avidon de la complejidad del EF-18.
El contrato de modernizacion del EF-
18 firmado entre el Ejército del Aire
y EADS-CASA abarca la modifica-
cion de dos prototipos, un biplaza y
un monoplaza. Actualmente se han
iniciado los trabajos para extender es-
las mejoras a toda la flota del Ejército
del Aire.

La modernizacion del EF-18 con-
siste fundamentalmente en la instala-
cion de un nuevo ordenador tictico,
denominado TPAC (Tactical Pilot
Awareness Computer), la integracion
de dos nuevas pantallas en color, la
adaptacién del software de los orde-
nadores de mision a las nuevas capa-
cidades de la modernizacion, mejoras
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La modernizacion del F-5

ha consistido principalmente

en la incorporacion de una avienica
avanzada.

de los sistemas de comunicacion, in-
troduccién de un nuevo grabador di-
gital de datos y video color de cuatro
canales, extension del bus 1553 a
punta de ala, capacidad completa de
identificacion, integracion de una na-
vegacion de precision inercial y por
GPS y nueva iluminacion exterior.

El nuevo ordenador y el nuevo
software proporcionan importante in-
formacion de situacion a través de las
nuevas pantallas. con lo que el piloto
dispone ahora de cinco pantallas en
cabina. El ordenador permite también
una fusién avanzada de sensores v
control de identificacion, y ademds la
visualizacién de nuevos mapas digi-
tales de dltima generacion para su
utilizacion tactica.

El avién ha sido preparado para la
instalacion del MIDS en una siguien-
te fase.

La factoria de Getate ha desarrolla-
do el software del ordenador junta-
mente con los ensayos en banco del
subsistema TPAC, los ensayos de
avion en tierra y la definicién y so-
porte de los ensayos en vuelo.

Esta modernizacién, junto con ac-
tualizaciones adicionales, todavia en
fase de planificacion, va a garantizar
que la actual flota de aviones EF-18
del Ejército del Aire esté preparada
para poder operar eficazmente duran-
te el resto de su vida en servicio hasta
el 2020.

NUEVOS SIMULADORES PARA
EL EJERCITO DEL AIRE

Indra estd desarrollando un simula-
dor para el Hercules modernizado.
Este simulador permitird a las tripula-
ciones del avién de transporte el en-
trenamiento en la realizacion de mi-
siones utilizando sus nuevos sistemas
de avidnica para ayuda a la navega-
cién y suelta de cargas. Servird ade-
mds para simular vuelos a baja cota,
lanzamientos de contenedores con
paracaidas y el aterrizaje en pistas sin
preparar.

La tecnologia de bases de datos re-
cientemente desarrollada estd siendo
implementada en el proyecto y per-
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mitird ofrecer la visualizacidn del
drea de operaciones con el midximo
detalle.

El Ejercito del Aire ha adjudicado
tambien a la empresa Indra un con-
trato para actualizar sus simuladores
del avion C-101. dos de ellos situa-
dos en la Academia General del Aire
y otro en la base aérea de Matacan.

Se trata del primer simulador para
la aviacién militar en el que Indra in-
corpora tecnologia de presentaciéon
visual retroproyectada. y también la
teenologia de simulacion del panel de
instrumentos en pantallas TFT, origi-
naria de los simuladores civiles

Los trabajos de modificacion de es-
tos tres simuladores se llevardn a cu-
bo durante ano y medio. En este
tiempo, se sustituirdn los ordenadores
y los sistemas de control y de presen-
tacion grafica. y el software se trans-
ferird a lenguaje de programacion ac-
tual. Ademds, los simuladores inicial-
mente entregados en dos lotes
diferentes, pasardn a disponer de una
conliguracion equivalente, reducién-
dose asi los costes y facilitindose el
mantenimiento.

En la actualidad Indra estd desarro-
llando también los simuladores del
futuro avion de combate europeo Eu-
rofighter Thphoon y del F-5 Tiger
para el Ejército del Aire.

Pruebas climdticas del F-22 en el laboratorio Mckinley de la USAF.

JSF envuelo.

EL F-22 RAPTOR CONTINUA
CON SUS PRUEBAS DE
DESARROLLO

A pesar de la reduccion por parte
de la USAF del nimero de pedidos
de 750 a 381 unidades, el entusiasmo
por el avion se mantiene alto dentro
de la compania.

El F-22 estd destinado a convertir-
se en el futuro lider en lo que respec-
ta a la proyeccion del poder aéreo pa-
ra los proximos aios. Este liderazgo
se consigue gracias a la combinacidn
de tres tecnologias revolucionarias:
su capacidad “stealth™ que permite
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reducir su firma radar a la equivalen-
te a la que tendria en el caso de tener
el tamafo de un pdjaro, la capacidad
del sistema de sostener velocidad su-
persénica sin postcombustor y su
avidnica integrada que integra nume-
rosas armas y sensores .

Durante el verano ha realizado las
pruebas climdticas en el Laboratorio
McKinley de las Fuerzas Aéreas. Du-
rante mds de tres meses el avién ha
sido sometido a condiciones climéti-
cas extremas soportando temperatu-
ras que van desde los 120°F a los -
65°F, tormentas de viento y nieve,
densas nieblas y lluvias fuertes v
continuadas durante mds de ocho ho-
ras. A excepeion de pequenos proble-
mas que han surgido durante las
pruebas y que seran corregidos en los
proximos meses, éstas pueden consi-
derarse un éxito.

F- 35 JOINT STRIKE
FIGHTER

Después de haber ganado el con-
curso convocado por el Departamen-
to de Defensa americano. Lockheed
esta tratando de captar socios para la
fase de produccion. Siete naciones se
han involucrado ya en el proyecto,
Reino Unido, Italia, Paises Bajos, Di-
namarca, Noruega, Turquia y Cana-
dd: y Australia se prevé que firmard
el acuerdo a final de afo.

Lockheed ha empezado las negocia-
ciones con suministradores de estos
siete paises para traspasar parte del tra-
bajo de produccién como compensa-
cidn a la futura compra de aviones. m
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