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Corone!  de Aviación

a  lucha  sin  fronteras  declarada
por  EEUU  contra  el  terrorismo,
onceptos  doctrinales  restituidos

como  ataque  preventivo  y  alcance
global  de  los  medios  aéreos,  junto  al
mayor  presupuesto  de  defensa  en  la
historia  en  este  país  (379  Billones  de
dólares  de  los  cuales  107  estarán  de
dicados  a la  Fuerza  Aérea)  han  hecho
de  esta  nación  el  referente  obligado

para  hablar  de  la  Aviación  Militar
tanto  en  el  año  2002  como  en  los  ve
nideros.

LA  AVIACIÓN  DE CAZA

La  aviación de caza en el año 2002
ha  sufrido  el  dominio  absoluto  de  la
industria  estadounidense  a  costa  de
un  claro  desplazamiento  de  la  indus;1]

Corqa del Sur ha sido la cuarta nación del mundo que entra a formar parte del
privilegiado club de usuariçs del F- 15 con la selección del F- 15K para su progra
ma  FX. Un avión de caza de 50 M$ qye atiade todas las avances disponibles so
bre la base dl  F-15E “$trike Eogle”y lo último en armamento. Ene1 comino que
daron el Rafçile, Eurolightr 2000 y Su-35, mientras Corea decidía apostar por up
veterano, todavía iniguoloble en cuanto ci prestociores gire-suelo dado sucapaci
dad  de cargo y penetracion que seguira manteniendo y este pois proxirno o
EEUU, en momentos en que sus relaciones con el vecino del Norte se ven más que
comprometidos.;0]
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tria  europea.  Los clásicos F-16,  F/A
18  e  incluso  el  anciano  E- 15 siguen
acumulando  ventas  ante sus posibles
y  más avanzados competidores  euro
peos,  mientras  el F-35  (Joint  Strike
Fighter)  garantiza  a  sus potenciales
clientes  una  solución  a medio  plazo
después  de  asegurar su financiación  a
través  del  apoyo  incondicional  del
gobierno  y  el  club  internacional  de
asociados.  En  este entorno queda po
co  margen  para  que  productos  como
el  Eurofighter,  el Rafale,  el Gripen o
los  derivados del  Su-27 puedan posi
cionarse  en  un  mercado  dominado
por  las  plataformas, las comunicacio
nes,  el entrenamiento, la doctrina y el
armamento  estadounidense.
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LA  AVIACIÓN
DE  TRANSPORTE

Después  de muchos  años de  sequía
en  la  aviación  militar  de  transporte
con  las  únicas excepciones  de  Rusia
y  EEUU,  Europa parece recuperar su
interés  por  este segmento con el pro
yecto  de  Airbus Military Corporation
(AMC)  A400M.  Aunque todavía  su
mido  en  la confusión de los números
y  las  dificultades  para  el  reparto  de
trabajos  y  financiación,  el programa
podría  lanzarse finalmente  en  Febre
ro  y Europa  dispondría  de  un  avión
de  transporte  situado entre el  C-130 y
el  C-17 con que satisfacer los nuevos
requisitos  de  unas  fuerzas  armadas
cada  vez mas  expedicionarias.  En el
segmento  ligero  dos programas  no
estadounidenses  compiten  por  un
mercado  emergente, el  EADS/CASA
C-295/235  y  el  Alenia/Lockheed
Martín  C-27J.  Ambos  han consegui
do  colocar  unidades  dentro  y  fuera
del  mercado nacional,  Italia  ha  com
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prado  12  C-17J  y  España  9  C-295
con  exportaciones  a Polonia,  Suiza  y
Brasil.  Mientras  EEUU  aumenta  su
capacidad  de  transporte  anunciando
la  compra  de  60  C-17  adicionales  a
los  180  existentes  y  un  programa  de
actualización  de  su  flota  de  C-5 “Ga
laxy”  (75 C-5As  y  50 C-5Bs)  muy  li
mitados  debido  a su  vejez  y  como
consecuencia  baja  disponibilidad.  El
C-l3OJ  también  se  beneficiará  de  es
tos  buenos  tiempos  con  una  lista  de
pedidos  de  168  aviones  repartidos  en
diferentes  servicios.

EL  ARMAMENTO
AIRE-SUELO

Las  cifras  de  los  últimos  conflictos
muestran  la  prevalencia  que  el  arma
mento  guiado  está  tomando  sobre  el
convencional.  Durante  la  operación
“Desert  Storm”  en  1991,  el  5% de  las
8.300  bombas  lanzadas,  fueron  del  ti
po  LGB  (guiadas  por  láser).  Aunque
representa  un  porcentaje  muy  peque
ño  del  armamento  empleado  hay  que
hacer  notar  que  neutralizaron  el  50%
de  los  objetivos.  Mas  recientemente
en  1999,  cn  el  conflicto  de  la  antigua
Yugoslavia,  de  las  23164  bombas
lanzadas  por  la  OTAN,  el  porcentaje
de  armas  guiadas  subió  al  35%  y du

largo  y  medio  alcance,  podemos  de
cir  que  las  armas  guiadas  representa
ron  el  60%  de  las  municiones  utiliza-
das  en  este  conflicto.  Las  razones  de
esta  evolución  son  evidentes,  un  me
nor  coste  y  dimensiones  de  los  com
ponentes  INS/GPS,  la  necesidad  de
evitar  daños  colaterales  y  la  ventaja
de  poder  neutralizar  múltiples  blan
cos  en  una  sola  misión.  Otro  aspecto
importante  que  ha  condicionado  el
desarrollo  del  armamento  aire  suelo
en  la  dirección  de  bombas  tipo
JDAM  ha  sido  la  disminución  de  la
amenaza  tierra-aire.  Con  el  hundi
miento  del  mercado  exterior  de  misi
les  antiaéreos  procedentes  de  la  anti
gua  Unión  Soviética,  los  aviones  que
participan  en  los  conflictos  actuales
en  lugar  de  enfrentarse  a  sistemas
avanzados  del  tipo  S-300P  (5AM-
10/20)0  Tor  (SAM-15),  lo  hacen  con
misiles  del  tipo  SAM-2  y  SAM-3
más  propios  de  la  Guerra  de  Viet
nam,  por  lo  que  los  misiles  de  largo
alcance  tipo  JASSM  (Joint  air-to-sur
face  standoff  missile),  Storm  Shadow
o  incluso  el  AGM-88  HARM  dejan
de  ser  rentables  ante  este  tipo  de
amenazas  en  favor  de  bombas  guia
das  de  menos  coste  y  misma  letalidad
y  precisión.

rante  los  tres  primeros  meses  de  la
guerra  en  Afganistán,  se  lanzaron
10.500  bombas  de  las  cuales  el  45%
fueron  del  tipo  JDAM  (guiadas  por
un  sistema  INS/GPS)  y  el  12%  LGB.
Si  sumamos  también  los  misiles  de
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EL  ARMAMENTO AIRE-AIRE

La  consolidación  de  la  industria
europea  de  misiles  en  el  gigante  MB-
DA  con  el  objetivo  de  adquirir  volu
men  y  competitividad  ante  el  domi
nio  estadounidense  sigue  teniendo
como  asignatura  pendiente  la  conso
lidación  de  sus  productos  que  siguen
respondiendo  a requisitos  nacionales
y  sin  expectativas  a  corto  plazo  de
que  se  racionalicen  y  consoliden  sus
productos.  Así  el  Eurofighter  integra
rá  desde  un principio  tres  tipos  de  mi
siles  de  combate,  el  Sidewinder
AIM-9L.  el  IRIS-T  y  el  ASRAAM,
mientras  el  Rafale  llevará  el  Magic-2
y  el  MICA.  El  Meteor  podría  ser  el
inicio  de  un  periodo  de  armonización
de  requisitos  y  concentración  de  re
cursos  hacia  un  substituto  del  esta

dounidensc  AMRAAM,  mientras
tanto  en  EEUU  el  nuevo  Sidewinder
AIM-9X  entra  en  fase  de  producción

y  en  breve  plazo  equipará  los  F-15,

F-l6yF/A-18.
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LOS  BOMBARDEROS PESADOS

Después  de  la  campaña  de  Afga
nistán  el  concepto  de  bombardero  es
tratégico  ha  salido  fortalecido  como
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;1]

U  ilizado sol  durante ‘os primeros días de lo campaña de
Aganisfón, e?B-2 voló 12 misiones, ounqu tuvq el privi,egío
y  a respnsabiIidod de llamar ç lç puertad? todos los o  jeti
vos cçnsiderados de riesgo en la tase inicial. Operando des
de  Whiteman en EEUU, cadq una de sus misiones supuso 70
horas de vuelp cpn una escalo técnico en Die9o García para
cambio de tripulación. Con 21 aviones n  inventario y  16
operables  el sistema de armas ha validado con creçes el
concepto de “Global Strike Force” para el que fue creado.;0]

consecuencia  de  la  efectividad  de  sus
operaciones.  Su  actuación  ha  contri
huido  a  mostrar  al  mundo  que  el  po
der  aéreo  no  tiene  distancias  y  que  la
política  estadounidense  del  ‘Global
Reach”  es  creíble  y  eficaz.  O  lo  que
es  lo  mismo,  que  EEUU  es  capaz  de
hacer  llegar  a  cualquier  punto  del
globo  sus  determinaciones  políticas.
Las  estadísticas  que  emergen  de  la
operación  “Libertad  Duradera”  mues
tran  que  los  B-52,  B-l  y  B-2  aunque
volaron  solo  el  20%  de  las  misiones,
lanzaron  el  76%  del  tonelaje  de  bom
bas  en  las  primeras  tres  semanas  del
conflicto.

UAVSIUCAVS

El  interés  por  los  vehículos  no  tri
pulados  continua  en  progresión  geo
métrica  después  de  su  éxito  en  las
campañas  de  Kosovo  y  Afganistán
donde  ha  quedado  demostrada  la  un
portancia  que  tiene  la  información
tanto  estratégica  como  táctica  para
llevar  a  cabo  las  operaciones  fuera  de
área.  El  mercado  de  UAVs  se  en
cuentra  en  clara  expansión  por  enci
ma  de  cualquier  otro  producto  de  la
industria  aeroespacial  y  su  empleo  en
los  últimos  conflictos,  en  misiones  de
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inteligencia,  vigilancia  y reconoci
miento,  tiene  el  valor  añadido  de  que
tanto  el  RQ-  IB  “Predator”  como  el
RQ-4A  “Global  Hawk”  se  encontra
han  en  fase  de  preproducción  o  desa
rrollo  disponiéndose  de  contadas  uni
dades  que  fueron  a pesar  de  todo  des
plegadas  con  carácter  de  urgencia  y
en  condiciones  precarias.  La  gran
atricción  sufrida  por  estos  medios  así
como  la  necesidad  emergente  de  aco
modar  el  enorme  flujo  de  datos  pre
visto  en  las bandas  disponibles  de  co

municación  por  satélite,  son  los  retos
que  se  presentan  a  corto  plazo  para
afrontar  la  proliferación  de  estos  nue
vos  medios  aéreos.

El  concepto  de  UCAV  (Uninhabi
ted  Combat  Air  Vehicule)  parecía

ciencia  ficción  hasta  que  Aviones
RQ-1  “Predator”  fueron  armados  de
forma  provisional  con  misiles  HelIfi
re  sobre  Afganistán.  La  VS  Navy
mantiene  dos  programas  el  Boeing
X-46  y  Northrop  Grumman  X-47B
en  competición  como  demostradores
de  tecnología  de lo  que  pudiera  ser  su
avión  de  combate  no  tripulado  basa
do  en  tierra  y  compatible  con  el  uso
en  portaviones.  La  USAF  mientras
tanto  progresa  la  viabilidad  de  su  X
45  con  dos  prototipos  ya  en  el  aire.

HELICÓPTEROS

Los  helicópteros  están  teniendo
una  recuperación  esperanzadora  des
pués  de  su  hundimiento  con  el  final
de  la  guerra  fría.  La  movilidad  se  ha

¡  convertido  en  un  elemento  esencial
de  las  fuerzas  armadas  y  el  helicóp
tero  es  el  único  vehículo  capaz  de
aportarla  en  cualquier  teatro  de  ope

•  raciones.  Por  encima  de  nuevos  di-
•  seños  se  imponen  a corto  plazo  las

reposiciones  de  antiguos  éxitos.  Es
el  caso  del  modernizado  Al-hl  ZIY
“Cobra”,  para  los  Marines,  el  nuevo
MH-60S/R  “Elack  Hawk”  para  la
US  Navy  o  el  AH-64D  “Long-bow
Apache”  junto  con  el  CH-47F  “Chi
nook”  para  el  US  Army.  Solo  dos
grandes  programas  esperan  su  turno
en  la  lista  de  innovaciones  debatién
dose  con  los  presupuestos.  El  con
trovertido  V-22  de  BeIl  Boeing  para

•  los  Marines  y  Fuerzas  especiales  y
el  nuevo  helicóptero  de  ataque
RAH-66  “Comanche”.
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