Aviacion militar o el |

indiscutible poder
americano
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a lucha sin fronteras declarada

por EEUU contra el terrorismo,

conceptos doctrinales restituidos
como ataque preventivo y alcance
global de los medios aéreos, junto al
mayor presupuesto de defensa en la
historia en este pais (379 Billones de
délares de los cuales 107 estardn de-
dicados a la Fuerza Aérea) han hecho
de esta nacion el referente obligado

para hablar de la Aviacion Militar
tanto en el afo 2002 como en los ve-
nideros.

LA AVIACION DE CAZA

La aviacion de caza en el ano 2002
ha sufrido el dominie absoluto de la
industria estadounidense a costa de
un claro desplazamiento de la indus-

Corea del Sur ha sido la cuartg nacién del mundo que entra a formar parte del
pr|v1|§glcdo club de usuurlﬁs del F-15 con la selecglén del F-15K para su progra-

ma Un ayién de caza
bre la base d?I F-15E “Strike Eagle”
daron el RaFJ: e, Eurofighter 2000 y
veterano, toda

fiade to
timo en armamento. En el camino que-
u-35, mientras Corea decidia ogostar por un
via lnlgucfub|e en cuanto a prestaciones ire-suelo da

850M$q1.l89|
o 0

os los avances disponi les so-

a su capaci-

ad de carga y penetracién que seguira manteniendo a este pais préximo a
, en momentos en que sus relaciones con el vecino del Norte se ven mas que

comprometidas.
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tria europea. Los cldsicos F-16. F/A-
18 e incluso el anciano F-15 siguen
acumulando ventas ante sus posibles
y mds avanzados competidores euro-
peos, mientras el F-35 (Joint Strike
Fighter) garantiza a sus potenciales
clientes una solucion a medio plazo
después de asegurar su financiacion a
través del apoyo incondicional del
sobierno y el club internacional de
asociados. En este entorno queda po-
co margen para que productos como
el Eurofighter, el Rafale, el Gripen o
los derivados del Su-27 puedan posi-
cionarse en un mercado dominado
por las plataformas, las comunicacio-
nes, el entrenamiento, la doctrina y el
armamento estadounidense.
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Los costes
amenazan la
viabilidad del

“Raptor”,

después de que

revelase que el
programa
acumula un
incremento en e
esarrollo de
700M$ y una
demora de 20
meses. Los
problemas se
eben
aparentemente
@ una vibracion
aparecida en
los timones de

direcciéon o
inlesto(iailidgc? de

la aviénica.

E| 15 de Julio se cer[é el
quzo r-IJrevnsto por e
epartamento de Defensa
estadounidense para la
incorporacién de nuevos
socios alfro rama JSF
(Joint Strike Fighter).
Ocho naciones integran
este club de las cudles
solo Gran ?retuﬁu es
Nivel 1, ltalia y Holanda
Nivel 2'y Australia,
Canadd, Dinamarca ]
Noruega, y Turquit Nl_ve|
3. En total la contribucion
e estos socios a
programa de desarrollo
es [(mma a los 4.500
M$ lo que les permite
isponer de intormacién y

.en algunos casos decisién

sobre el futuro de este
nuevo sistema de armas y
a EEUU ?1 anciacién para
levar o cabo su
esarrollo . Las primeras
entregas estén previstas
en el 2006, con unas
previsiones de 2850
unidades para EEUU y un
total de 4500 a 6000
aviones en los préximos
afios.




La decisién de
Polonia de comprar
F-16 representa
un claro éxito de |a
_ industria
estadounidense y en
articular de
Lockheed Martin que
pene su cartera de
~ pedidos en 356
unidades, después de
25 anos en
produccion lo que le
garantiza mantener
_ sy cadena de
montaje abierta hasta
el afo 2010,
momento idéneo
para enlazar con la
produccion del F-
Joint Strike Fighter.
La compra de Polonia
incluye equipamiento
avanzado como el
FLR “Pantera”,
epésitos de
¥ combustible
n'!feqrqdos en e
fuselaje, Link-16 y el
misil de combate
AIM-9X

£ pyphoon

= pAr-gaRn '

et et

Austria congeld su programa de compra de 24 Eurofighters el pasado Agosto de cara al periodo electoral y con moti

tadoras inundaciones que azotaron el pais durante el pasado verano. Las negociaciones podrian reanudarse a principios de este afio
con el nuevo gobierno, aunque los rivales en la competicion Gripen, F-16C/D Bloque 50/52 y MiG-29M/M2 “Fulcrum” ven aquf una
nueva oportunidad. EI programa ha reanudado sus vuelos después del accidente sufrido por el prototipo espaiiol DA-6 y las primeras
entregas a los paises participantes estdn previstas para el primer trimestre del ajio.
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En SeFfiembre del 2000 la RAF opté por el alquiler de 4 Boeing C-17 por un valor de 725M$ convirtiéndose en el segundo pa-
is de la OTAN después de EEUU con capacidad de fransporte estratégico.

LA AVIACION
DE TRANSPORTE

Después de muchos afios de sequia
en la aviacion militar de transporte
con las tinicas excepciones de Rusia
y EEUU, Europa parece recuperar su
interés por este segmento con el pro-
yecto de Airbus Military Corporation
(AMC) A400M. Aunque todavia su-
mido en Ia confusion de los nimeros
y las dificultades para el reparto de
trabajos y financiacion, el programa
podria lanzarse finalmente en Febre-
ro y Europa dispondria de un avién
de transporte situado entre el C-130 y

el C-17 con que satisfacer los nuevos
| requisitos de unas fuerzas armadas
cada vez mas expedicionarias. En el
segmento ligero dos programas no
estadounidenses compiten por un
mercado emergente, el EADS/CASA Pese a la decision de Alemania de financiar solo 60 aviones A400M sobre los 73

e previstos, los cimientos del futuro transporte militar europeo parecen copsolidarse
(G LRTPERIN A TRV BTN SICEL R dor paso en breve a la produccién del avién. La reduccion de 196 unidades a 1
Martin C-27J. Ambos han consegui- entre los siefe socios europeos supondrg ung redlsfni::ucnorj de trabajos y un au-
do colocar unidades dentro y fuera Eﬁafo e precio que se estima en un 3% sobre el valor unitario previsto'de 85M

del mercado nacional, Italia ha com-
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Después de la venta de 12 C-295 a Brasil EADS CASA se plantea el auténtico de-
safio de conquistar el mercado estadounidense a través del concurso para dotar @

Servicio

Guardacostas de EEUU con_35 aviones CN-235ER equipados con su si?te-
ma de misién FITS (Fully Integrated Tactical System) y a la Guardia Nacional o

re-

ciendo el C-295 para su requisito de transporte ligero de 120 aviones.

prado 12 C-17] y Espana 9 C-295
con exportaciones a Polonia, Suiza y
Brasil. Mientras EEUU aumenta su
capacidad de transporte anunciando
la compra de 60 C-17 adicionales a
los 180 existentes y un programa de
actualizacion de su flota de C-5 “Ga-
laxy” (75 C-5As y 50 C-5Bs) muy li-
mitados debido a su vejez y como
consecuencia baja disponibilidad. EI
C-130J también se beneficiard de es-
tos buenos tiempos con una lista de
pedidos de 168 aviones repartidos en
diferentes servicios.

EL ARMAMENTO
AIRE-SUELO

Las cifras de los altimos conflictos
muestran la prevalencia que el arma-
mento guiado estd tomando sobre el
convencional. Durante la operacién
“Desert Storm™ en 1991, el 5% de las
8.300 bombas lanzadas, fueron del ti-
po LGB (guiadas por ldser). Aunque
representa un porcentaje muy peque-
no del armamento empleado hay que
hacer notar que neutralizaron el 50%
de los objetivos. Mas recientemente
en 1999, en el conflicto de la antigua
Yugoslavia, de las 23.164 bombas
lanzadas por la OTAN, el porcentaje
de armas guiadas subi6 al 35% vy du-

rante los tres primeros meses de la
guerra en Afganistdn, se lanzaron
10.500 bombas de las cuales el 45%
fueron del tipo JDAM (guiadas por
un sistema INS/GPS) y el 12% LGB.
Si sumamos también los misiles de

largo y medio alcance, podemos de-
cir que las armas guiadas representa-
ron el 60% de las municiones utiliza-
das en este conflicto. Las razones de
esta evolucion son evidentes, un me-
nor coste y dimensiones de los com-
ponentes INS/GPS, la necesidad de
evitar dafios colaterales y la ventaja
de poder neutralizar maltiples blan-
cos en una sola misién. Otro aspecto
importante que ha condicionado el
desarrollo del armamento aire suelo
en la direccién de bombas tipo
JDAM ha sido la disminucion de la
amenaza tierra-aire. Con el hundi-
miento del mercado exterior de misi-
les antiaéreos procedentes de la anti-
gua Unién Soviética, los aviones que
participan en los conflictos actuales
en lugar de enfrentarse a sistemas
avanzados del tipo S-300P (SAM-
10/20) o Tor (SAM-15). lo hacen con
misiles del tipo SAM-2 y SAM-3
mads propios de la Guerra de Viet-
nam, por lo que los misiles de largo
alcance tipo JASSM (Joint air-to-sur-
face standoff missile), Storm Shadow
o incluso el AGM-88 HARM dejan
de ser rentables ante este tipo de
amenazas en favor de bombas guia-
das de menos coste y misma letalidad
y precision.

El 80% de los obj
Aa de Al crusran
evo G cabo. e

tituyeron bombas guiadas tipo JDAM. La
MN i 2500MN para los

para IOS aviones em QI’CGdOS Y

yeron asignados a sus pilofos en ruta
75% de las misiones de ataque y un 93% de su armamento lo cons-

e s

tivos alcanzados por los aviones estqg!ﬁunidenses en la campa-

ex targets”. La US Navy

istancia jugé un papel decisivo, 700
ve operaron desde bases

como Diego Garcia hicieron revisar los conceptos de objetivos preplaneados por

objetivos asignados ya una vez en el
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campo de operaciones.
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Espaiia se unird a los ci P paises, Alemania, Grecia, ltalia, Noruega y Suecia que forman el consorcio industrial para el desa-
rrollo de este nuevo misi| de combate aire-aire que equipard a sus aviones EF-18A/B y Eurotighter en un futuro préximo. Espa-
fia ocupa el lugar dejado por Canadé que goandonc recientemente el programa ¥ fabricardla seccién de control del misil lo
que supondré para el Grupo Sener un 5% del programa y para nuestra Fuerza Aérea la adquisicion de 700 misiles.

EL ARMAMENTO AIRE-AIRE

La consolidacién de la industria
europea de misiles en el gigante MB-
DA con el objetivo de adquirir volu- |
men y competitividad ante el domi-
nio estadounidense sigue teniendo
como asignatura pendiente la conso- |
lidacidn de sus productos que siguen
respondiendo a requisitos nacionales
y sin expectativas a corto plazo de
que se racionalicen y consoliden sus |
productos. Asi el Eurofighter integra- |
rd desde un principio tres tipos de mi- |
siles de combate, el Sidewinder
AIM-9L, el IRIS-T y el ASRAAM,
mientras el Rafale llevard el Magic-2
y el MICA. El Meteor podria ser el
inicio de un periodo de armonizacion
de requisitos y concentracién de re-
cursos hacia un substituto del esta-
dounidense AMRAAM, mientras
tanto en EEUU el nuevo Sidewinder | : .

NI SRR NG R G IVG iR Con 50 aiios a sus espaldas y una esperanza de vida de otrof 40, esta plataforma
y en breve plazo equipard los F-15. | IR e e e e A ueién, Su c:l:l’.uforlxomlc
I ita sobre la zo-

F-16 y F/A-18. na de operaciones a |a espera de asignacién de objefivos para su neutralizacion

y capacidad de ccrgj le permitié en Atganistan mantenerse en 6r
puntual con bombas

e guiado GPS. El mismo tipo de misién CAS (Close Air Sup-

port) que haria un A-10; La préxima refirada de |ot')EA-6B “Prowler” a finales de

LOS BOMBARDEROS PESADOS esta década deja también abierta una importante brecha en la capacidad de Ig
UsS Néwy y Marines para neutralizar y confundir los radares enemigos. El
“puede formar parte de la solucjén junto con aviones del tipo UCAV. La
USAF dispone todavia de 94 B-52Hs de los cuales opera 85 manteniendo 5 en re-
serva.

Después de la campada de Afga-
nistan el concepto de bombardero es-
tratégico ha salido fortalecido como
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Despligud en Diego Garcia para “Libertad Duradera”, a
500 MN de la ZOHTI de operaciones, el B-1realizé solo el 4%

es y lanzé un total de 2.80.Q%ombus
mayor que la fotalidad de aviones parti-
ﬂe as de carBu le permiten llevar inter-

ﬁi“zqdo sol cftémnte |1025 primeros dias deth:: campaiia de o il
anistén, el B-2 volé 12 misiones, aunque tuva el privilegio e las salidas fofa
y e responsabilidad de l[cmur? I? pue.r’rg. i todos lbs obigﬂ- JDAM. Ung conhdgd
VoS cor}sudera os de riesgo en la fase inicial.. Opemndo des- cipantes. SULh‘e o]
de Whiteman en EEUU, cadg una de sus misiones supuso 70 nomen{e 24 bombas de 910 kgs, JDAM, comparado con el B-

oras de vuelo con una escala técnica en Diego Garcia para | 2,que lleva 16 o el B-52 que carga solo 12 en el exterior. Es
cambio de tripulacién. Con 21 aviones en inventario y 16 | €l unico bombardero supersénico que mantiene la USAF y
operables, el sistema de armas ha validado con creces el | con capacidad de penetracién a baja cota debido a su raddr
concepto de “Global Strike Force” para el que fue creado. e seguimiento del terreno.

consecuencia de la efectividad de sus
operaciones. Su actuacién ha contri-
buido a mostrar al mundo que el po-
der aéreo no tiene distancias y que la
politica estadounidense del “Global
Reach™ es creible y eficaz. O lo que
es lo mismo, que EEUU es capaz de
hacer llegar a cualquier punto del
globo sus determinaciones politicas.
Las estadisticas que emergen de la
operacion “Libertad Duradera™ mues-
tran que los B-52, B-1 y B-2 aunque

Disefiado para volar a media altura pero con una autonomia de 16 horas de vue-

UGN ORI CREE RS SR o, con una carga de pago de 450lbs y un radio de accién de 400 MN, tiene un
lanzaron el 76% del tonelaje de bom- coste unitario de 25M$ (préximo al de un F-16) y es susceptible de ser desplega-
L o en un C-130 a cualquier parte del mundo. Durante la campaiia de Afganistan
BLe A G los AC-130 “Spectre” (Hércules c1rh||c1<:|05)E tueron modificados para recibir direc-
conflicto. tamente iméagenes video del “Predator” . En noviembre pasado un Predator eclui-
pm?o con misdes Helfﬁlzby CXi‘l base en D[lbmlmbfue outorlzcdﬁ desd$ Washingtol
a eliminar al terrorista Abu Ali, mientras circulaba con su coche por Yemen.
UAVS/UCAVS il
Hlintorse nor s vetdaulios i 8 Capaz de volar a 60.000 ft y tra
iUy _h : \'th_lu_l_](_).\, s bajar sobre objetivos a 3006’ MN
pulados continua en progresion geo- con un tiempo de permanencia en
métrica después de su éxito en las el aire de 24 horas. Su precio con

e| equi amienfo de sensores com-

campanas de Kosovo y Afganistin
donde ha quedado demostrada la im-

portancia que tiene la informacion ; I ) \
e e s meter un plan para abaratar sensi- ‘

z : 1ca como tactica para i
tantg estraieg o p emente el coste unitario. Las pre ; 1
. 1

llevar a cabo las operaciones fuera de visi n;s para la USAF son de 51
drea. El mercado de UAVs se en- BRI i |él Us 'EI?VJ *éﬂ lrgc'fqdp
cuentra en clara expansién por enci- WL savaiecae MERINITIGU. y aeHRi

i

evado al Pentagono a replantearse

leto alcanza los 73 M$ lo que ha
el programa de adquisicién y aco-

ma de cualquier otro producte de la
industria aeroespacial y su empleo en
los dltimos conflictos, en misiones de

60

cioén de requisitos opcjercﬂvos con o

compra de dos unidades para lo

Y podria ser su futura platatorma
e reconocimiento e infeligencia.
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inteligencia, vigilancia y reconoci-
miento, tiene el valor anadido de que
tanto el RQ-1B “Predator” como el
RQ-4A “Global Hawk” se encontra-
ban en fase de preproduccion o desa-
rrollo disponiéndose de contadas uni-
dades que fueron a pesar de todo des-
plegadas con cardcter de urgencia y
en condiciones precarias. La gran
atriccion sufrida por estos medios as{
como la necesidad emergente de aco-
modar el enorme flujo de datos pre-
visto en las bandas disponibles de co-
municacion por satélite, son los retos
que se presentan a corto plazo para
afrontar la proliferacion de estos nue-
vos medios aéreos.

El concepto de UCAV (Uninhabi-
ted Combat Air Vehicule) parecia
ciencia ficcién hasta que Aviones
RQ-1 “Predator” fueron armados de
forma provisional con misiles Hellfi-
re sobre Afganistdn. La US Navy
mantiene dos programas el Boeing
X-46 y Northrop Grumman X-47B
en competicion como demostradores
de tecnologia de lo que pudiera ser su
avion de combate no tripulado basa-
do en tierra y compatible con el uso
en portaviones. La USAF mientras
tanto progresa la viabilidad de su X-
45 con dos prototipos ya en el aire.

HELICOPTEROS

L.os helicopteros estin teniendo
una recuperacion esperanzadora des-
pués de su hundimiento con el final
de la guerra fria. La movilidad se ha
convertido en un elemento esencial
de las fuerzas armadas y el helicop-
tero es el inico vehiculo capaz de
aportarla en cualquier teatro de ope-
raciones. Por encima de nuevos di-
sefios se imponen a corto plazo las
reposiciones de antiguos éxitos. Es
el caso del modernizado AH-1 Z/Y
“Cobra™, para los Marines, el nuevo
MH-60S/R “Black Hawk™ para la
US Navy o el AH-64D “Long-bow
Apache” junto con el CH-47F “Chi-
nook™ para el US Army. Solo dos
grandes programas esperan su turno
en la lista de innovaciones debatién-
dose con los presupuestos. El con-
trovertido V-22 de Bell Boeing para
los Marines y Fuerzas especiales y
el nuevo helicéptero de ataque
RAH-66 “Comanche™. =
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En octubre del 2002, el progrgma Comanche sufrié un dlfimo recorte gue puede
sent betor &0 futuro al reducir el Pentagono el nimero de unidades a 650, muy le-
jos E: as 1.213 previstas anteriormenfe y de lar 4000 con que se inicié .e[ progra-
ma. Este ri

rte llevara consigo un aument del precio unitario, por encima de los
32M$, que hara el programa muy vulnerable.

La reciente venta del “Tiger” a Ausiralia proporciona unas expectativas muy opti-
mistas a Eurocopter pendiente de la decisién de Espafia y la pesibilidad de que és-

ta pudiera desencadenar la de otros clientes europeos.

El NH-90 ha demoﬂrﬂﬁo ser yn competidor de cf|]ura para el Sikorsky H-60 “Black
a has e

Hawk” que domina ta ahora el mercado del transporte medio, dentro y fuera

e EEUU. Su reciente venta a Noruega, Finlandia, Suecia, Grecia y Portugal abre
unas expectativas muy prometedoras para este transporte medio europeo de nueva
generacion.
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