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Un vuelo de cielos ahiertos

NAVEGANTE: Consola de cabina,

en ruta, planos nivelados
OrerRADOR: Cabina de consola,
recibido, sensores activados
NAVEGANTE: Consola de cabina,

30 segundos para viraje

Orerapor: Cabina de consola,
sensores apagados, listos para virar

stas comunicaciones se pudieron

oir a través del intercomunicador

de un avion C-130H (Hércules)
espaniol el pasado mes de febrero du-
rante un vuelo de observacion sobre te-
rritorio de Hungria, siguiendo las dispo-
siciones del Tratado de Cielos Abiertos.
Detris de tan escuetas frases, se escon-
de un largo proceso de preparacion mi-
nuciosa, de coordinacion entre el perso-
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nal de las distintas unidades participan-
tes. de negociacion con las autoridades
hiingaras. Después, la satisfaccion del
trabajo bien hecho y el aprendizaje que
ésta experiencia supuso para las misio-
nes reales, las cuales, segtn las tltimas
noticias, comenzaran muy pronto,

EL TRATADO DE CIELOS ABIERTOS

El Tratado de Cielos Abiertos, cu-
yas negociaciones se iniciaron en
1989, fue firmado en Viena por 26 es-
tados el 24 de marzo de 1992, estable-
ciendo un régimen novedoso de vue-
los de observacion sobre los territorios
de los estados signatarios. mediante
aeronaves equipadas con sensores
aprobados y certificados (cimaras de

fotografia aérea, camaras de video, ra-
dar lateral de apertura sintética y esci-
ner lineal de infrarrojos). Mediante es-
te régimen de Cielos Abiertos, se per-
mite el vuelo en cualquier drea, sin
mds restricciones que la seguridad de
la aeronave y la resolucion maxima
permitida. que es de 30 cm para las
cimaras de fotogralia y video.

Desde entonces, todos los signata-
rios han trabajado con el objetivo de
estar preparados para la entrada en vi-
gor del tratado, que se ha visto retra-
sada por la negativa de la Duma (par-
lamento de la Federacién Rusa) a rati-
ficarlo. El pasado I8 de abril esta
camara dio por fin el visto bueno a la
ratificacion, también ha superado el
tramite en el Consejo de la Federa-
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cion rusa y en la Cimara de Bielorru-
sia, por lo que los pasos restantes para
la entrada en vigor parecen un mero
tramite. En esta situacién, no parece
descabellado pensar que el tratado en-
tre en vigor a finales del presente afo
o principios del siguiente.

LA PREPARACION DEL VUELO

Como ya se ha mencionado, hasta
ahora los vuelos de observacion reali-

Faustino Campano Gonzdlez

zados han tenido el caricter de ejer-
cicios de entrenamiento. Al no estar en
vigor el tratado, los estados han nego-
ciado libremente, de forma bilateral o
multilateral, la realizacién de dichos
vuelos. En Espana, dicho planeamien-
to corresponde a la Division de Estra-
tegia y Cooperacion Militar del Estado
Mayor Conjunto que, con la colabora-
cion de la Unidad de Verificacion Es-
paiola (UVE), érgano responsable de
la ejecucion. realizo las gestiones ne-
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Cargando
la pelicula fotogrdfica en el pod.

cesarias con las autoridades hiingaras
para realizar un ejercicio bilateral, ba-
sado en la reciprocidad. en el que se si-
guiesen al mdximo las disposiciones
del tratado. Una vez firmado el acuer-
do bilateral, la UVE puso manos a la
obra, contactando con las unidades del
Ejército del Aire implicadas a través
de la Célula de Verificacion del Ejérci-
to del Aire (dependiente de la Secreta-
ria General del Estado Mayor del Ai-
re). En estas misiones resulta funda-
mental la coordinacion del Equipo de
Cielos Abiertos. compuesto por perso-
nal de la UVE. del Ala 31 (operan el
avion C-130H Hércules), del Centro
Cartogrifico y Fotogrifico del EA
(CECAF, encargado del procesado) y
del Ala 12 (especialistas en cimaras de
fotografia aérea), con lo que el perso-
nal implicado directamente llega hasta
las veinte personas en cada mision.

En la fase preparatoria la UVE asu-
me, ademads de la coordinacion y su-
pervision, los cometidos logisticos y
de planeamiento del vuelo de observa-
cion. En el planeamiento de la ruta, se
trata de optimizar la distancia maxima
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de vuelo permitida por el tratado (en
el caso de Hungria, 860 Km), teniendo
en cuenta la ubicacion de los objetos
de interés, la climatologia y la orogra-
fia. Se prepararon varias rutas, para el
caso de que la meteorologia fuese des-
favorable en alguna region.

EL DESARROLLO DE LA MISION

Por fin llega el dia de comienzo de
la mision. EI 7 de febrero el Equipo
de Cielos Abiertos se retine en la Base
Aérea de Getafe. incluyendo a un in-
vitado portugués, especialista en pro-
cesado. Embarcamos en el C-130H
que acaba de llegar de Zaragoza y
despegamos todos hacia Melsbroek.
aeropuerto militar de Bruselas. Al lle-
gar alli, somos recibidos por el equipo

pués, esperamos en Bruselas hasta el
dia 11, dia previsto para el despegue
con rumbo a Hungria. En este caso,
gracias a unas fructiferas gestiones di-
plomdticas de nuestra Agregaduria
Aérea en Alemania. Austria nos per-
mite cruzar su espacio aéreo a pesar
de no ser estado signatario, lo que nos
supone un ahorro de mds de una hora
de vuelo. Llegamos sobre las seis de
la tarde a la Base Aérea de Tokol. cer-
cana a Budapest. Al descender del
avion, tras un cordial saludo entre
hingaros y espaioles, se realizan los
procedimientos de entrada: visado de
pasaportes, comprobacion de los dis-
positivos que impiden utilizar las cd-
maras durante los vuelos de trdnsito,
reunion para acordar el programa ge-
neral y otros tramites administrativos,

Instalando el pod de sensores en Melsbroek (Bruselas).

de mecdnicos de la Real Fuerza Aérea
Belga, que literalmente nos “quitan™
el avién para instalarle el pod de sen-
sores, la consola de control y los equi-
pos auxiliares. El equipo espaiol se
organiza de lorma que parte de la tri-
pulacién y parte del personal de la
UVE y del Ala 12 se turnan durante
las 24 horas que dura el montaje, para
facilitar y supervisar el trabajo de los
técnicos belgas.

Terminado el montaje y las pruebas
en lierra, el 9 de febrero realizamos un
vuelo de hora y media en Bélgica, pa-
ra probar la cdmara panordmica KS-
116 que acaba de ser reparada. Des-
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El dia siguiente fue realmente ajetre-
ado. Por una parte, el subequipo de
procesado, formado por los especialis-
tas del CECAF y el invitado portu-
gués, se dirigen al laboratorio, donde
realizardn las primeras prucbas para
confirmar que el equipo de procesado
esti listo y en correcto funcionamien-
to. Mientras tanto, una vez ajustadas
las alturas de vuelo en funcién de los
datos meteoroldgicos, se entregaba el
Plan de Misién al equipo hiingaro para
que lo aprobasen. Dicho Plan es un do-
cumento que contiene la ruta planeada
para el vuelo de observacion, y debe
ser aceptado salvo que no cumpla al-

guna de las disposiciones del tratado,
en cuyo caso se puede negociar alguna
modificacion. Tras corregir de comtn
acuerdo un punto de la ruta propuesta,
ya que estaba a menos de 10 Km de la
frontera de un estado no signatario, al-
20 que no permite por el tratado, los
dos jefes de equipo firmaron el Plan de
Mision, De forma simultinea, otro su-
bequipo con personal de la tripulacion,
del Ala 12 y de la UVE escoltaba a los
inspectores biilgaros que comprobaban
que el avion y sus sensores cumplian
con las disposiciones del tratado. Una
vez aprobado el Plan de Mision, acep-
tado el avion y preparados los equipos
de procesado, estd todo listo para que
al dia siguiente pueda despegar el
“Open Skies 18 Foxtrot™.

El dia 13 (;y martes!) amanece in-
creiblemente soleado, sobre todo te-
niendo en cuenta la fecha y el pais a
sobrevolar. Tras ultimar los preparati-
vos, hiingaros y espaioles embarca-
mos en el Hércules. El equipo espaiiol,
ademds de operar la aeronave, activa
las ciamaras desde la consola y electia
el seguimiento de la navegacion en un
monitor que presenta la ruta plancada
v la posicién GPS sobre cartografia di-
gitalizada. El equipo hingaro supervi-
sa nuestras actividades, vigilando que
nos ajustemos al plan de vuelo acorda-
do el dia anterior. El vuelo se desarro-
116 segtin lo previsto, con las cimaras
KS-87B (cedidas por Espaia) funcio-
nando correctamente y sin incidencias
con el control de trifico aéreo hinga-
ro. Hay que felicitar por ello a nuestros
colegas hingaros. que demostraron su
gran experiencia en Cielos Abiertos,
Terminado el vuelo, atin queda mucho
trabajo por hacer. Los especialistas en
cdmaras abren el pod de sensores y
descargan los almacenes con la pelicu-
la. transportindola al laboratorio hiin-
garo donde se realiza el proceso de
“sensitometria”, que determinari un
revelado en condiciones optimas. Des-
pués se revela la pelicula y se efectia
un andlisis inicial, comprobando las
zonas que se han cubierto con los dis-
tintos sensores. La pelicula original
queda custodiada por Espaiia, que hard
un duplicado en el laboratorio del CE-
CAF para entregar a Hungria, tal como
prevé el tratado.

El trabajo del laboratorio termina
tarde, llegando con el tiempo justo a la
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cena de despedida. Antes de la cena,
se procede a la firma del informe ofi-
cial de mision, un formato preestable-
cido que se enviarfa, en una mision re-
al, a todos los demds paises signata-
rios, por si estuvieran interesados en
solicitar duplicados a la parte observa-
dora (Espaiia en este caso).

Por fin. llega el dia de la partida. Se
vuelven a inspeccionar las cubiertas
que impiden la utilizacion de los sen-
sores durante el vuelo de trinsito. Nos
despedimos de los hingaros con un
hasta pronto, pues en el mes de mayo
cambiarin las tornas, ellos serdn la
parte observadora. nosotros la obser-
vada y el territorio espaiol el “campo
de juego”. Los hingaros regresan a su
Agencia de Control de Armamentos, a
preparar futuras misiones. Nosotros,
de regreso a casa, aunque ain tenemos
que pasar por Melsbroek para dejar el
pod de sensores que, en breve, va a ser
utilizado por un equipo italiano,

CONCLUSIONES.

Como se puede ver, atin sin haber co-
menzado la aplicacién del Tratado de
Cielos Abiertos la actividad es incesan-
te, lo que augura un intenso trabajo a

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAL

Desde la consola se operan las camaras.

partir de su entrada en vigor. Por ello,
todos las unidades. centros y organis-
mos implicados deben redoblar sus es-
fuerzos en los proximos meses, para
que la primera mision real sea un éxito.
Estd en juego el prestigio de Espana en
la comunidad de Cielos Abiertos, pero
también estd en juego el que, con el es-
fuerzo anadido de los demds signata-
rios, este tratado se convierta en una he-
rramienta sin precedentes para contri-
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buir a la transparencia, la confianza y la
seguridad en Europa.

Por ultimo. quiero agradecer a todos
los participantes y colaboradores en és-
la y en anteriores misiones, su entusias-
mo y dedicacion en la preparacion y
ejecucion de estas misiones, por haber
confiado en la utilidad de dicho esfuer-
zo cuando la mayoria se mostraban to-
talmente excépticos a la entrada en vi-
gor del Tratado de Cielos Abiertos m
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