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El Hercules con el Plus Ultra

Francisco JAVIER FRrias PARDO
Comandante de Aviacion

ba el 752 aniversario del vuelo del “Plus Ultra” a

Buenos Aires, lo que no sabiamos es que iba-
mos a tener el enorme privilegio de poder realizar
ese vuelo junto con nuestros companeros del 43
Grupo.

E n el Ala 31 sabiamos que este ano se celebra-

NACE LA MISION

ras las primeras noticias de que un Canadair

CL-215T (mas conocido como “Apaga fuegos”)
habia sido elegido para conmemorar el Aniversario
y realizar un vuelo similar al hecho en su dia por el
“Plus Ultra”, se esperaba que un avion de transpor-
te fuera designado para apoyarle durante el viaje.
Nosotros en el Ala 31 teniamos pocas esperanzas,
pues, como siempre, ya habia varias misiones pro-
gramadas en esas fechas que dejaban pocas opcio-
nes para que un avién y una tripulacion hicieran un
vuelo de tres semanas de duracion. Ademas de que
la actual dinamica de la unidad de realizar vuelos
en el menor tiempo posible, limitandose al maximo
el tiempo de descanso, hacia poco probable que
nos asignaran un vuelo como el que nos ocupa.

Aeropuerto de Sal
(Cabo Verde).

De repente ocurrié lo inesperado, cinco dias antes
de iniciarse el vuelo nos llego la orden por la que
fuimos designados para realizar el apoyo al vuelo
del "Apaga fuegos”. Teniamos dos misiones en ese
vuelo: cobertura SAR en los tramos sobre el Atlanti-
co y transporte de personal y material del 43 Grupo.

Después de esto nos pusimos manos a la obra;
primero, con la légica expectacion, el nombramiento
de la tripulacion, lo que nos permitié a unos cuantos
convertirnos en los elegidos para realizar un vuelo
realmente memorable. Lo siguiente fue preparar el
avion y el viaje, para lo cual tenemos cierta practica
en hacerlo en poco tiempo que es lo habitual. Pero,
por supuesto, lo que mas nos llamé la atencién de
este viaje fue el componente historico del vuelo, ra-
pidamente consultamos la Historia de la Aeronauti-
ca para repasar por dénde fue y qué hizo el famoso
vuelo del “Plus Ultra”.

EL INICIO

C uando se esta preparado un viaje siempre suele
surgir algun problema, esta vez fue que no ha-
bia combustible para repostar en la isla de Fernan-
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do de Noronha en Brasil, lo cual no era un proble-
ma para nosotros pero si para el “Apaga fuegos”
pues tenia que tomar y repostar alli por fuerza. Co-
menzaron a plantearse las posibles soluciones en-
tre las cuales se propuso que llevaramos bidones
de combustible, esto se desestimo por los proble-
mas para su aerotransporte. Al final se encontré
una solucion mejor, que fue, preparar una mangue-
ra con dos bocas para transferir combustible en el
suelo del "Hércules” al “Apaga fuegos” si fuera ne-
cesario.

Resueltos los pequenos problemas el dia 30 de
enero de 2001 comenzamos el vuelo. Despegamos
con rumbo a Torrejon donde recogimos al personal
y material del 43 Grupo y proseguimos el vuelo a
Las Palmas de Gran Canaria. Alli nos encontraria-
mos con nuestra tripulacién homéloga del nuevo
“Plus Ultra" con la que ibamos a compartir un largo
vuelo.

En Las Palmas nos dimos cuenta de que la tripu-
lacion “Plus Ultra” del “Apaga fuegos” tenia una
agenda muy apretada de visitas y actos protocola-
rios durante todo el viaje, en algunos de los cuales
estabamos incluidos nosotros. Asi pues, asumimos
que nosotros estariamos en un segundo plano en
toda esa serie de acontecimientos, por lo que no
nos quedo otro remedio que bautizarnos como tri-
pulacion “Ultra Plus”, para distinguirnos unos de
otros, porque todos no podiamos ser iguales.

MISION SAR

sta mision consistia en dar cobertura SAR al

“Apaga fuegos” haciéndole un seguimiento du-
rante los vuelos sobre el Atlantico, concretamente
entre Gran Canaria, Islas de Cabo Verde e Isla de
Fernando de Noronha (Brasil); para lo cual llevaba-
mos una cadena de balsas lanzables aparte del
equipo propio del avion. Quiero comentar que este
tipo de mision ya habia sido realizado por ambas
unidades, el Ala 31 y el 43 Grupo, en el ano 1992
cuando se acompano a los “Apaga fuegos” que fue-
ron modernizados en Canada para darles también
cobertura en el salto del Atlantico Norte, aunque en
aquella ocasion el clima y los paises visitados nada
tenian que ver con los de ésta.

En un hueco en la apretada agenda de la tripula-
cion “Plus Ultra” pudimos reunirnos con ellos y con-
cretar al plan que ibamos a seguir para realizar la
cobertura. Determinamos los horarios, los puntos
de reunion en el Atlantico y el plan de comunicacio-
nes radio,

Al dia siguiente iniciamos el salto de Gran Cana-
ria a la isla de Sal (Cabo Verde). Nosotros despe-
gabamos una hora después que ellos para reunir-
nos en el tramo intermedio del vuelo y acompanar-
les hasta una hora antes del destino. Esto nos
permitia mantener contacto radio en VHF practica-
mente durante la mayor parte del salto.
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Tripulacion del Hércules, nuestro apoyo siempre
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La principal preocupacion en este tramo era la
reunion con ellos, pues solamente contabamos con
las posiciones GPS de los equipos de cada avion
para lograrla. El radar del “Hércules" modernizado
no tiene capacidad para localizar un avion ya que la
informacién procesada que presenta elimina ese ti-
po de ecos. Tampoco teniamos posibilidad de utili-
zar el Tacan aire-aire, pues ellos no lo montaban; ni
marcacion por radio (Direction Finder) pues el “Hér-
cules” modernizado no cuenta con ese equipo. No
nos quedaba otro remedio que reunirnos utilizando
las posiciones GPS y asi fue. Por fin cuando esta-

' bamos a cinco millas tuvimos contacto visual, fue

una gran alegria encontrarnos en medio del Atlanti-
co y también descubrir que con la precision de los

| modernos equipos de navegacion no hacia falta nin-

gun otro equipo adicional para reunirnos.

El encuentro de la tripulacion con el Plus Ultra en Lujdn (Argentina).

El siguiente salto, entre las islas de Cabo Verde y

~ la isla de Fernando de Noronha en Brasil, era el

mas largo y el mas complicado ya que habia que
atravesar el frente intertropical que siempre tiene
mas o menos actividad, lo cual era un problema pa-

| ra un avién sin radar meteoroloégico como el “Apaga

fuegos”. Esto nos hizo demorar la salida un dia, de-

' bido a la actividad del frente.

Al dia siguiente estaba algo mejor la meteorologia
y decidimos salir. Utilizamos el mismo plan que en
el salto anterior y nos reunimos en el tramo interme-
dio del vuelo. Toda la primera mitad del vuelo fue
perfecta, pero a partir de ahi empezamos a acercar-
nos al frente intertropical y cada vez habia mas nu-
bosidad. Nosotros nos adelantamos para encontrar
la mejor zona de paso, pero como no habia ninguna
zona despejada, decidimos esperarlos alli para atra-
vesar juntos. Mas tarde nos reunimos de nuevo y

. empezamos a adentrarnos en el “dichoso” frente.

Para mantenernos proximos ibamos 2000 pies mas

- altos que ellos y a una velocidad de 140 Kts; en
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esas condiciones, con nuestro radar veiamos los
nicleos nubosos activos y les ibamos dando rum-
bos para que nos siguieran y los evitaran. Mas o
menos hicimos de “avion lazarillo”, lo que resulto
bastante bien para nuestros companeros de la tripu-
lacion “Plus Ultra", pues atravesamos todo el frente
sin apenas “pinchar” nubes activas.

Continuamos el vuelo y llegamos al Ecuador, don-
de hicimos un pequeio brindis, ya que habia varios
en la tripulaciéon que no lo habian cruzado nunca.
Proseguimos a través del nuevo hemisferio, donde
por otra parte y como corresponde por las fechas en
que ocurrié, pasamos del crudo invierno boreal al
caluroso verano austral. Por consiguiente, el tiempo
iba mejorando y llego la hora de separarnos; noso-
tros proseguimos hacia Recife (Brasil) y ellos hacia
Fernando de Noronha. Nuestro aterrizaje aqui no hi-
zo falta ya que se consiguié combustible para re-
postar alli al “Apaga fuegos”.

MISION DE TRANSPORTE

oncluida la mision SAR, ya en Brasil, continua-

mos con la mision de transporte, mas habitual
para nosotros, pero esta vez por unos paises de los
que raras veces tenemos la oportunidad de disfru-
tar. Asi, en un dia libre pudimos disfrutar de la ani-
mada playa de Recife, donde no pasaban dos minu-
tos sin que viniera alguien ofreciéndote todo tipo de
cosas, desde la variada artesania local hasta las
mas exoticas bebidas brasilenas.

El vuelo de Recife a Rio de Janeiro fue muy agra-
dable y pudimos darnos cuenta de la inmensidad de
un pais como Brasil. Ya en Rio nos encontramos
con la Comision del 75° Aniversario presidida por el |
General Sanchez Méndez y con el equipo de TVE.
A partir de ahi teniamos preparado un programa de
actos para celebrar el acontecimiento que no voy a
relatar porque no son objeto de este articulo, sola-
mente mencionar la excelente acogida dispensada, |
tanto del personal diplomatico espanol como de los
representantes de la Fuerza Aérea brasilea.

El siguiente vuelo fue entre Rio y Montevideo
(Uruguay), en el que volvimos a hablar en castella- |
no con los controles de Uruguay, lo que resulté muy
agradable al estar a 10.000 Kms. de Espana. Sin |
embargo, en ese tramo el avion se quejé un poco,
nos fallé un generador.

La llegada a Montevideo del "Apaga fuegos” fue
apotedsica, nosotros habiamos llegado como una
hora antes y participamos en la ceremonia de recibi-
miento que, desde luego, fue la mas memorable de |
todo el viaje. Ademas el relator uruguayo bautizé
con un nuevo nombre al “Apaga fuegos”, nombre
que se nos quedoé grabado y empleamos a partir de
ahi, lo llamé “bote volador”. También el apoyo que
se nos presté para reparar el generador fue inmejo-
rable, rapidamente nos consiguieron la pieza que
necesitabamos para proseguir el viaje. '
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Solo quedaba la ul-
tima etapa para llegar
a Buenos Aires, lo
mismo que lo hiciera
el comandante Ra-
mon Franco 75 anos
atras. Para preparar
la llegada del "bote
volador” nosotros sa-
limos un dia antes
que ellos y llegamos
a la Base Aérea del
Palomar el 9 de fe-
brero de 2001. Asi
pues, al dia siguiente
aterrizo el "Plus Ultra”
en el Aeroparque de
Buenos Aires, reali-
zandose un recibi-
miento muy emotivo.

Los siguientes dias
en Argentina conti-
nuamos con los actos
conmemorativos de los que solamente quiero des-
tacar: la ofrenda floral en la Costanera Sur al Mo-
numento al “Plus Ultra", y la visita al museo de Lu-
jan donde nos encontramos con el “Pus Ultra” origi-
nal. Fue extraordinario poder ver el avian, incluso
pudimos subirnos y sentarnos en la cabina; en ese
momento retrocedimos 75 anos y nos imaginaba-
mos como esa tripulacion hizo la travesia que aho-
ra acababamos de hacer nosotros.

Proximos al fin de nuestra estancia en Argentina,
comenzaron las despedidas, se marché la comision
del 75° Aniversario y nosotros nos despediamos de
nuestros companeros de los “Hércules” argentinos
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Una cdlida recepcion. El Plus Ultra I regresa a Torrejon.
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El Héreules “vigila" al Plus Ultra I1.

en una cena. También
nos despedimos de
nuestro agregado co-
ronel Sanchez Alcaide
y del agregado militar
teniente coronel Gar-
cia de las Hijas, que
nos hicieron muy agra-
dable y familiar nues-
tro paso por Argentina.

LA VUELTA

Terminadas las des-
pedidas nos que-
daba la vuelta a casa;
porque, a diferencia
del “Plus Ultra", noso-
tros teniamos que vol-
ver con los aviones a
Espana. El recorrido
fue préacticamente
igual pero a la inversa,
continuamos disfrutando de los paises de Ameérica
del Sur, luego Cabo Verde, Gran Canaria, Torrejon
y Zaragoza, donde llegamos el 20 de febrero de
2001.

Solo me queda recordar a mi tripulacion, com-
puesta por los capitanes Raimundo y Sanchez Del-
gado, el teniente Vaquero, los brigadas Aragon y
Duque, y los sargentos primeros Blas y Bustos. To-
dos con su entusiasmo contribuyeron a que el vue-
lo fuera un éxito en todos los aspectos. Lo que aho-
ra deseamos es que se puedan repetir este tipo de
vuelos para que otros comprueben la satisfaccion
que producen. -
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