=

gurar que no importa qué actividad se invente o
vaya a inventarse, la realidad sera que ellos esta-
ran capacitados para operar en tales tareas.

Si a esta caracteristica intrinseca le unimos el
que la actual concienciacion de la sociedad, conju-
gando los principios de solidaridad y pragmatismo,
quiere aprovechar los medios disponibles alla don-
de puedan considerarse utiles, hemos llegado al
nucleo de este articulo, que no es otro sino el de
analizar las posibilidades que los medios aéreos
pueden aportar dentro del ambito de la Coopera-
cion Civico-Militar.

Aunque inicialmente las CIMIC Operations fueron
disenadas para ser utilizadas durante un conflicto, su
- filosofia, capacidades y explotacion pue-
den y deben ser aplicadas en todo tiem-
po; bien por un uso rigido de su doctrina,

o bien por una adaptacion de dichos tér-
minos y elementos a las distintas situa-
ciones.

A veces la deformacion profesional nos
juega malas pasadas y nos fuerza a pro-
fundizar en aspectos que tal vez para un

La versatilidad de los medios aéreos permite ase-
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profano ni son interesantes ni han sido causa de una
meditacion previa. Este es el caso del significado de |
la palabra cooperacion.

Doctrinalmente empleamos, dentro de la coopera-
cion, los términos de operacion conjunta, accion de
apoyo y colaboracion. Las dos primeras, que necesi-
tan planear conjuntamente y la tltima, que como con- |
secuencia de ser una aportacion sencilla o rutinaria,
no necesita del mencionado planeamiento.

En todo caso, la cooperacion implica ubicacion de
ambos participantes al mismo nivel, con una coordina-
cion flexible y eficaz; aprovechamiento de los recursos, |
sin importar el color o la procedencia; apoyo reciproco |
en las tareas, siempre que no se exponga a riesgos
inutiles a la poblacion civil y, por supuesto, mantenien-

do siempre el principio de distincion. |
En Aviacion decimos que operamos re- |
almente hasta en los desfiles, pues todo
avion que pasa sobre el paseo de la Cas-
tellana y no se cae, por lo menos es ca-
paz de volar. Esto quiere decir que tanto
en paz, como en crisis o tensién, nuestros
cometidos no difieren sensiblemente, tan
sélo las tacticas y técnicas cambian segun |
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el escenario de actuacion, los riesgos que afectan,
las consideraciones estratégicas y las restricciones
establecidas por el gobierno.

El proceso que vamos a seguir en esta singladura
sera el de analizar cada uno de los parametros que
pueden afectar a los medios aéreos en el desarrollo de
sus cometidos dentro del &mbito civico-militar. Es de-
cir, deberemos contestar a las preguntas siguientes:

¢ Donde operamos?, es decir, el parametro espa-
cial, que mediatiza el empleo de los medios aéreos y
nos hace coincidir con las actividades civiles, en las
llamadas cuatro dimensiones del espacio y el tiempo.

¢ Por qué es tan importante la Cooperacion Civico-
Militar?, o dicho con otras palabras, ;cual ha sido el
proceso de concienciacion de la opinién publica en
este campo?

¢ Con qué medios las fuerzas aéreas
pueden operar en el entorno no bélico?

¢ Qué podemos hacer? y realmente
qué estamos haciendo, en apoyo de las
actividades e intereses civiles, con la
| consiguiente necesidad de coordinacion
no solo durante el planeamiento, sino
también durante la ejecucion.
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¢DONDE SE EMPLEAN LOS MEDIOS AEREOS?
¢CUAL ES EL ENTORNO DE LA CIMIC?

| entorno de la cooperacion civico militar, es defi-

nido por tres elementos basicos: el tipo de autori-
dad o responsabilidad ejercida, la institucion u orga-
nismo que la ha inferido y la proximidad de las activi-
dades desarrolladas por ambos colectivos.

La autoridad, que puede ser territorial o funcional,
requerira de forma habitual los necesarios entendi-
mientos y las normas de coordinacion basicas que
posibiliten una conjuncion de cometidos y un minimo
de interferencias entre ambos.

En el aspecto territorial sera probable que en una

misma zona puedan coexistir responsabilidades de |

distinta naturaleza, como en el caso de las areas
donde estén situados los aerédromos de despliegue,
las areas de aproximacion a los mismos, etc. y el res-
to de la red aeropuertaria civil.

En lo referente a la autoridad ejercida sobre las fun-
ciones y tareas similares, la necesidad de coordina-
cion no es menos importante. Situaciones tales como
las que se provocan ejerciendo la defensa aérea pro-
pia y la del pais anfitrion, el servicio de meteorologia
y el control de aeronaves, requieren normas, doctri-
nas, procedimientos y comunicaciones flexibles y
contrastados.

Con respecto al problema de la institucionali- |

zacion de las responsabilidades y atribuciones, nos

encontramos con una doble vertiente opuesta, pues |

mientras que la autoridad aborigen cuenta con un
nombramiento nacional, mas o menos aceptado por
la ciudadania, la autoridad militar de la fuerza presen-

te actuara habitualmente bajo un mandato interna-

cional o, en su defecto, de acuerdo con una decision
regional, no siempre aceptado por las partes.

En cuanto a la actividad que realizan ambos me-
dios aéreos, debido a su propia naturaleza, aparece-
ran una serie de elementos que, cuando menos, da-
ran lugar a problemas de coordinacion. Estos serian
los siguientes:

» Coincidencia espacial, que surge como conse-
cuencia de los sobrevuelos, del uso de las aerovias,
de la densidad de trafico aéreo, de la compatibilidad
entre los vuelos comerciales y operativos, etc.

» Simultaneidad en el tiempo, lo que dificulta la dis-
criminacion y obliga a tomar medidas conjuntas y es-
peciales de proteccion en ambos campos..

» Solape entre funciones civico-militares, como su-
cede en el transporte aéreo dentro de areas restringi-

das, en las tareas de policia aérea, en las
‘ aeroevacuaciones y en el transporte sani-
tario.

* Interrelacion de cometidos, como con-
secuencia de la aparicion de problemas
secuenciales, como cuando una mision
de transporte aéreo militar se realiza den-
tro de un area de riesgo, seguridad o ex-
clusién y, con posterioridad tiene que ser
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continuada por un organismo civil. Esta situacion
aparece a menudo cuando una mision SAR (Search
and Rescue) se prolonga con un transporte civil sa-
nitario.

¢POR QUE ES TAN IMPORTANTE LA CIMIC?,
¢COMO HA EVOLUCIONADO LA
CONCIENCIACION SOBRE LA CIMIC?

a historia reciente esta salpicada de hitos que han
favorecido una concienciacion CIMIC y que podri-
amos concretarlos en los siguientes:

1989. La desmembracion de la antigua Union
Soviética, hace cambiar el concepto de amenaza por
el de riesgo o muiltiples riesgos, con lo que los gastos
generados en el capitulo de Defensa se reducen, en
todos los paises occidentales. A partir de ese momen-
to, las preguntas que habia que contestar eran las de
¢ defenderse de qué y contra qué? En el mundo occi-
dental, algunos medios de comunicacién y una parte

| importante de la sociedad empiezan a cuestionarse la

necesidad de las fuerzas armadas o, cuando menos,
las caracteristicas, entidad y mision que hasta enton-
ces habian tenido.

1990. Primer ejercicio presupuestario de la paz,
cuando los Parlamentos se enfrentan al primer presu-
puesto de la paz, se deducen importantes partidas v,
una consecuencia de ello es la aparicion de los llama-
dos dividendos de la paz, que si bien habian surgido
politicamente al inicio de 1990, de manera real y pre-

| supuestaria no se materializan hasta enero de 1991,

De forma metaférica venian a decir algo asi como: fo-
do lo que ahorremos en canones, lo podremos invertir

' en mantequilla.

1991. Defensa versus Seguridad, con el debilita-
miento del concepto de Defensa y el refuerzo del de
Seguridad, aparece lo que podriamos denominar /a
segunda generacion de los dividendos de la paz, que
se materializa buscando a las fuerzas armadas, como
herramientas del estado que son, una utilidad mas
tangible, mensurable y productiva, con arreglo a los

| criterios estandar de productividad; es decir, usarlas

en tareas que pudieran ser realizadas por otros orga-
nismos estatales o privados, pero que por motivos
presupuestarios, por falta de iniciativa privada o por
ser consideradas de baja rentabilidad, la administra-
cién decide que sean ejecutadas por las FAS.

1992. Una Agenda para la Paz, la Asamblea Ge-
neral de Naciones Unidas se reuni6 por primera vez,
desde su creacion, a nivel de Jefes de Estado y de
Presidentes de Gobierno y solicitd de Boutros Boutros
Ghali, Secretario General de UN, la reforma y actuali-
zacion de dicha organizacion.

El nuevo horizonte de la organizacién se plasma en
el documento Una Agenda para la Paz y, con él, la
definicion de las Operaciones de Mantenimiento de la
Paz y el nuevo término de Consolidacion de la Paz. A
partir de este momento, los estados desarrollados to-
man partido en conflictos ajenos y lejanos, y utilizan a
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sus FAS para mantener una presencia e influencia en
el exterior que les proporcione un aumento de su
prestigio internacional. -

1995. Suplemento al Programa, elaborado tam- |
bién por Ghali, establece que la eficacia de Naciones
Unidas, ante los conflictos armados, pasa indefecti- |
blemente por la creacion y el mantenimiento de unas |
stand by forces, capaces de despliegue y actuacion |
rapidos. A este llamamiento responden, aunque de di- |
ferente manera y distinta celeridad los cinco grandes
del Consejo de Seguridad. |

1998. El fenomeno de la Globalizacion, acerca |
los problemas y la inseguridad a todas las fronteras, |
con lo que la respuesta de los paises industrializados
ante problemas lejanos y desconocidos es frecuente, |
enviando en primer lugar a sus FAS para desarrollar |
muy variadas tareas que siempre son multifunciona-
les y que requieren un continuo contacto con la pobla-
cion y autoridades civiles.

1999. El giro aleman, Alemania cambia su postura |
con respecto a la utilizacion de las FAS fuera de su te- |
rritorio. El peso especifico de Alemania asi como la |
amarga experiencia europea en Kosovo, por su falta de
efectivos para resolver por si mismos el problema, ha |
tenido una doble repercusion: el reforzamiento de la |
PESC y la institucionalizacién, dentro de OTAN, de las |
llamadas Otras Operaciones Militares Distintas de la
Guerra. '

2000. Los libros blancos, y otro tipo similar de de- |
claraciones con las que los estados no sélo ofrecen |
sus efectivos militares, sino que también enuncian su |
disposicion para actuar alla donde la seguridad o paz
internacional estén amenazadas o donde los DDHH |
sean sistematica y gravemente vulnerados.

¢ CON QUE MEDIOS LAS FUERZAS AEREAS
PUEDEN OPERAR EN EL ENTORNO NO BELICO?

os medios, sistemas o vehiculos utilizados tienen |

todos en comun el uso del espacio aéreo en sus |
desplazamientos o en la materializacién de sus efec-
tos. Pero esta peculiaridad también la tienen tanto los |
llamados Sistemas de Armas Aéreos, identificados |
dentro del ambito de las fuerzas aéreas, como los Sis- |
temas Aéreos que actuan en el entorno civil.

Durante décadas, la industria aeronautica militar ha |
estado arrastrando a la civil, tanto desde el punto de
vista tecnologico, como desde el operativo. La razén
era muy sencilla, los costes generados por los proce-
sos, sobre todo de investigacion, eran prohibitivos para
la iniciativa privada. Este es el caso de los aviones de |
transporte militares, dedicados posteriormente a las li- |
neas civiles, o los radares y alertadores de amenazas |
de abordo que han sido trasladados a los aviones de
linea, primero como ayuda a la navegacion y a la me- |
teorologia, y después para evitar colisiones, como en |
el caso del Airbus.

Otro tanto ha sucedido con los radares secundarios,
disenados para conocer quién era amigo o enemigo,
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hoy en dia son imprescindibles en la navegacion y en
la gestion del espacio aéreo.

No menos importante ha sido el aprovechamiento
del dominio del espacio, que se inicié con los misiles
intercontinentales y siguié con un sistema de vigilan-
cia, que buscaba capacidad de alerta avanzada para
permitir una reaccién segura y fuera del area de des-
truccion.

Después del historico ano 1989, los cambios han si-
do radicalmente opuestos y el avance tecnolégico de
los medios civiles va por delante del de los militares.
Esa es la razon por la que con la compra de los avio-
nes F-18, Espana conseguia contrapartidas en mu-
chos campos, como el turismo y las cesiones de ope-
racién de nuevos aeropuertos para nuestras compani-
as aereas.

Los transportes terrestres necesitan a menudo de un reconocimiento aéreo previo y de una

escolta simultdanea.

En el momento actual se esta utilizando en la cons-
truccion de Eurofighter 2000 tecnologia aplicada en
los ultimos modelos del avion civil Airbus.

Quizas mas impactante ha sido el aprovechamiento
del sistema de navegacion GPS (Ground Position
System), que desarrollado inicialmente como una ayu-
da para la navegacion aérea, maritima y terrestre civi-
les, en la actualidad esta siendo aprovechado por la
mayoria de los sistemas aéreos militares.

De todo ello se deduce que la simbiosis civico-mili-
tar ha sido permanente desde los inicios de la aero-
nautica mas que en otros campos, lo que sucede es
que la relacion causa/efecto evoluciona segun los es-
cenarios y las prioridades.

Por esta razén vamos a ver como, desde un punto
de vista tecnolégico, la inclusion del término de armas
en los Sistemas Aéreos no es relevante; es decir, una
vez mas el uso civil o militar no implica en ellos gran-
des diferencias.

En todo caso, todo sistema de armas, y por su
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puesto el aéreo, esta integrado por los siguientes
componentes:

El vector, la plataforma, el vehiculo. Su principal ca-
racteristica es que se mueve dentro de una masa de
aire, mas o menos denso. No es importante si tienen
o no motor, si éste es convencional o de reaccion o si
aprovechan o no la inercia para mantener su posicion.

El arma, la carga, la capacidad de reconocimiento,
de repostaje, de extincion de incendios, de mando y
control, etc. En definitiva, las capacidades definidas
por las cuatro formas de la accién aérea; es decir: fue-
go, reconocimiento, transporte y el cajon de sastre de
acciones especiales.

El hombre: sin duda es el elemento basico, precisa-
mente el que es capaz de emplear un sistema de ar-
mas aéreo, exclusivamente como sistema de armas,
o en apoyo de la actividad civil
propia, aliada o extranjera.

Los Organos de Apoyo: son
aquellos elementos que estan
en contacto directo con los vec-
tores aéreos, su doble uso, es
generalizado. Arrancadores,
APU, elevabombas (como
gatos), unas, ambulancias, re-
molcadores, equipos de rescate,
etc. se utilizan indistintamente
tanto en las actividades civiles
como en las militares

Los medios de los que esta-
mos hablando se pueden agru-
par a su vez en tres grandes co-
lectivos, con distintas caracteris-
ticas, empleos, costes y
problematica generada.

* Vehiculos Aéreos: La tec-
nologia ha obligado a introducir
el término de vehiculo aéreo en
la Doctrina del Poder del Espa-
cio Aéreo de la OTAN como objetos que se desplazan
a traves del aire en un vuelo controlado. Este es el ca-
so de las aeronaves, helicopteros, UAV, s (Unmanned
Aerial Vehicles), Misiles de crucero y guiados. Estan
excluidos los vehiculos con trayectoria balistica, o sin
guiar como los morteros y los proyectiles.

Con respecto a los UAV, aunque habitualmente han
sido utilizados en misiones militares ofensivas, tanto
no destructivas como de ataque, en la actualidad se
aplican tambiéen en funciones de aplicacion civico-mili-
tar, como son el reconocimiento, incluyendo el electro-
magneético, y el apoyo.

* Vehiculos Aerospaciales: Aquellos vehiculos
que siguen una trayectoria con una componente
espacial y que pueden o no estar involucrados en
maniobras extra atmosféricas, como por ejemplo
misiles balisticos, vehiculos reutilizables y vehicu-
los de reentrada.

* Vehiculos Espaciales: Aquellos vehiculos cuya
funcién la realizan exclusivamente en el ultraespacio,
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como satélites y vehiculos
orbitales (plataformas es-
paciales).

Dentro de este grupo de
sistemas quizas se en-
cuentren aquellos que son
mas utilizados en lo que
se conoce como el ambito
civico-militar por las tareas
que realizan y que sin du-
da entran de lleno en el

UTILIZACION DE LOS MEDIOS AEREOS EN EL CIMIC

. Cuadron®l|

* Asistencia Humanitaria

* |njerencia Humanitaria

* Operaciones de Apoyo a la Paz
* Prevencién de Conflictos

* Mantenimiento de la Paz

® Imposicién de la Paz

~ Sancionapas por OTAN No sancionapas PR OTAN |
* Operaciones SAR * Operaciones Confra-insurgencia
* Operaciones Humanitarias * Operaciones de Combate al

* Ayuda Humanitaria Terrorismo

 Contraterrorismo
* Antiterrorismo

* Operaciones de evacuacion a
No Combatientes

* Apoyo y Ayuda Militar a las
Autoridades Civiles

manitaria, la asistencia hu-
manitaria y la injerencia
humanitaria.

Con la ayuda humanita-
ria se transportan medios
materiales necesarios pa-
ra la poblacion, como son:
fondos, alimentos, com-
bustibles, medicinas, etc.

Con la asistencia huma-
nitaria se provee funda-

® Establecimiento de la Paz
¢ Consolidacion de la Paz

campo del doble uso.

Dentro de él destacan los
dedicados a la observa-
cion (opticos, infrarrojos, radaricos), a la transmision e
interceptacion de las comunicaciones y a otras areas
muy variadas, tales como la navegacion, vigilancia y
meteorologia.

¢ QUE SE PUEDE HACER Y EN QUE
SITUACIONES SE PUEDE PARTICIPAR?

os medios aéreos pueden realizar, como se vera

desarrollado posteriormente en el presente dos-
sier, cuatro diferentes tipos de acciones aéreas: fue-
go, reconocimiento, transporte y las especiales, estas
ultimas constituyen un cajon de sastre en el que se
agrupan todas aquellas actividades no incluidas en
las tres primeras.

De forma genérica, las operaciones de los medios
aéreos dentro del entorno CIMIC, se pueden agrupar
en dos grandes blogues, segun estén o no sanciona-
das por la OTAN.

En el primer caso las operaciones llevadas a cabo
con los medios aéreos son las siguientes:

» De Busqueda y Rescate u operaciones SAR, por
las que se rastrea, detecta y recupera a aquellas per-
sonas victimas de accidente en tierra o en la mar. Los
objetivos de estas
operaciones pue-
den ser civiles o
militares y su tras-
lado, una vez re-
cuperados, es
siempre hacia las
instituciones mas
apropiadas, sin
preferencia del
departamento mi-
nisterial al que
pertenecen.

* Operaciones
Humanitarias en
las que se actua
principalmente
con el transporte
aéreo a traves de
tres tareas distin-
tas: La ayuda hu- aumento de su prestigio internacional
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Los estados desarrollados toman partido en conflictos ajenos y lejanos, y utilizan a sus
FAS para mantener una presencia ¢ influencia en el exterior que les proporcione un

* Imposicién de Sanciones
* Operaciones Anti-droga

mentalmente de personal
especializado en aquellos |
campos en los que el pais
afectado es deficitario, como sanitarios, educadores,
sicologos, asesores sociales, etc.

Con la injerencia humanitaria, en la que no soélo se
transporta ayuda y asistencia humanitarias, sino que
también se aplica la fuerza para que aquellas lleguen
a buen término.

* De Apoyo a la Paz, con sus cinco variedades de
Prevencion de Conflictos, Mantenimiento de la Paz,
Imposicion de la Paz, Establecimiento de la Paz, y
Consolidacion de la Paz.

La prevencion de conflictos se puede llevar a cabo
a través del despliegue preventivo, la alerta temprana,
la vigilancia, la reforma en la seguridad e instruccion
de alguna de las partes, la imposicion de sanciones y
la verificacion de embargos. Como vemos, a pesar de
encontrarnos en los niveles mas bajos de las opera-
ciones de apoyo a la paz, en ellas, hay que hacer uso
de todas las formas de la accion aérea.

El Mantenimiento de la Paz, que requiere de la au-
torizacion de las partes involucradas, se lleva a cabo
a traves del control de los acuerdos, observacion de
los comportamientos de los bandos, supervision de
las treguas y de los ceses de fuego, interponiéndose
en las zonas de enfrentamiento, ayudando a la transi-
cion y facilitando
la desmovilizacion
y el desarme.

La Imposicion
de la Paz, que no
cuenta con la au-
torizacion de algu-
no o de todos los
grupos enfrenta-
dos y como con-
secuencia de ello
se deben esperar
hostilidades de in-
tensidad imprede-
cible. Estas opera-
ciones se llevan a
cabo a traveés de
la preparacion y
despliegue de la
fuerza, el estable-
cimiento de desta-

\
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camentos, redes-
pliegues de efectivo
e, incluso, acciones
de fuerza y en fuer-
za. Se utilizan las
cuatro formas posi-
bles de la accion
aérea, predominan-
do el reconocimien-
to y el transporte
aéreo.

El Establecimien-
to de la Paz, en la
que por tener el
mayor protagonis-
mo la diplomacia,
el arbitraje, la bus-
queda de confian-
za y la mediacion,
vuelven a ser el
transporte y el re-
conocimiento aéreo,
protagonismo.

La Consolidacion de la Paz, término introducido por
Boutros Boutros Ghalli en su Agenda para la paz en

£a

las acciones que mantienen el

1992, pretende eliminar las causas que provocaron el

conflicto y favorecer la recuperacién de las infraestruc-
turas de todos los grupos involucrados. De nuevo la

diplomacia, economia y seguridad son las vias para la

mencionada consolidacion y con ellas, el transporte
aéreo de personalidades y de material, asi como el re-
conocimiento aéreo de las areas mas afectadas, son

las tareas mas emple-
adas.

Ademas de la partici-
pacion aérea, en las
anteriores operacio-
nes, existen otros su-
puestos no sanciona-
dos por la Alianza, en
las que los medios aé-
reos juegan un papel,
en ocasiones, esencial
y que requieren de una
coordinacion estrecha
entre los niveles CI-
MIC.

Este seria el caso de
las Operaciones contra
insurgencia, Operacio-
nes de combate al te-
rrorismo, en sus dos
versiones antiterrorismo
(defensivas) y contrate-
rrorismo (ofensivas),
Operaciones de eva-
cuacion de los no com-
batientes, Apoyo y ayu-
da militar a las autorida-

L

Con la asistencia humanitaria se provee fundamentalnente de personal especiali-
zado en aquellos campos en los que el pais afectado es deficitario, como sanita-
rios, l"dfl('ﬂdﬂft,’.\'. Sicologos, asesores Sﬂ(‘l’ﬂ'h’ﬁ. efc

des civiles, Imposi-
cion de sanciones
eslablecidas interna-
cionalmente y Ope-
raciones anti-droga.
(Cuadro n® 1)

A manera de re-
sumen se podria
formar una matriz
de las relaciones Ci-
vico-Militares te-
niendo en cuenta,
por un lado, las cau-
sas que provocan la
necesidad de coo-
peracion:

Razoén de Depen-
dencia (A): Porque
las FAS estan reali-
zando funciones so-
licitadas directa-

mente por las autoridades civiles.

Razén de Coincidencia (B): Porque los cometidos

de las FAS tienen un grado de solape importante con
el cometido desarrollado por las autoridades civiles.

Razon de Proximidad (C): Porque las tarea de las

FAS se desarrollan en el mismo area en el que las
autoridades civiles estan operando.

Existen unos factores limitativos a la hora de la co-

g | Ceedrew R
A B C Conceptos |
1| Civil Militar Militar | Concepcion |
Civico - Militar ' Civico — Militar | Civico — Militar | Preparacion |
Militar  Civico - Militar | Militar Ejecucion |
Civil ' Civico = Militar | Civico — Militar_| Coordinacién |
Bajo o nulo | Bajo o Nulo Bajo o Nulo Riesgo
2| Civil Militar Militar Concepcidn
Civico-Militar Internal. Militar Regional | Militar Regional | Preparacion
Militar Regional Militar Regional | Militar Regional | Ejecucién
"~ Militar - Civil Militar = Civil | Militar Coordinacién
Medio Medio Medio Riesgo
Militar Militar Concepcion
é "Militar Internal | Militar Internal Preparacion
3 9 8 Militar Regional | Militar Regional | Ejecucién
& NO PROCEDE Coordinacién |
Alto | Alto Riesgo
LEYENDA Y CONCEPTOS

Concepcion: Nivel o Autoridad a partir de la cual surge la necesidad o vo-

luntad de llevar a caboe una tarea,

Preparacién: Nivel en el cual se desarrollan el planeamiento de las accio-

nes futuras.

Ejecucion: Nivel o autoridad desde el que se dirigen directamente las ac-

ciones.

Militar Internacional: Nivel militar incluido dentro de un organismo interna-

cional, como UN u OTAN.

Militar Regfona.": Nivel militar que se encuentra en el terreno donde se de-

sarrollan los operaciones.
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ordinacién entre ambos organismos que dependen
no solo de la misién a desarrollar, sino también del
grado de autorizacion de que se disponga desde las

Partes involucradas, y
que se podrian concre-
tar entres casos:
Autorizacion Gene-
ral (1): en la que go-
bierno central y fuerzas
disidentes aceptan la
participacién de FAS
extranjeras.
Autorizacion Parcial
(2): en la que el gobier-
no central, generalmen-
te, aprueba la actuacion
de FAS multinacionales
en su pais, y las fuer-
zas disidentes no.
Oposicion generali-
zada (3): ambas partes,
gobierno y fuerzas disi-
dentes se oponen al
asentamiento, desplie-
gue y actuacion de las
FAS multinacionales.
La combinacion de es-
tas variables nos podria
dar la matriz de actua-
cion delcuadron®2. m
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