Entrevista con el General del Aire Juan Antonio Lombo Lopez,

jefe del Estado Mayor del Ejército del Aire

«Las lecciones de Kosovo
iluminaran el planeamiento
militar de los conflictos futuros
urante mucho tiempo»

esulta inevitable revisar 1999 co-

menzando por la intervencion en

la guerra de Kosovo. ;Cuil es el
balance global de esta participacion?

—Considero que en 1999 ha habido
un relampago, cuva luz final tardard en
extinguirse, que ha sido esta guerra.
Por primera vez, el poder aéreo -por si
solo v sin intervencion de fuerzas de su-
perficie- ha alcanzado una victoria en
todos los objetivos: Imponer la paz evi-
tando un desastre humano absoluto y
obligando a replegarse a los que habi-
an ocupado un territorio que, segiin los
acuerdos de Naciones Unidas, debian
abandonar. Aungue la OTAN habria
preferido una resolucion politica, la de-
cision fue impuesta por el poder aéreo
va que, antes de que hubiera un sdélo
soldado de la ONU en el territorio, se
habia conseguido el objetivo que se
perseguia al iniciar la batalla.

Este hecho es de una importancia ca-
pital, porque, ademads, se ha hecho en
unas circunstancias en las que el poder
aéreo no ha estado libre para actuar en
las mejores condiciones. Se podria de-
cir que ha actuado “con un brazo ara-
do”, ya que se ha sometido a unas limi-
taciones politicas tan estrictas como na-
turales. Migntras estas limitaciones
hubieran sido dificiles de aceptar para
una fuerza que hubiera estado dentro
del territorio, sometida a presion y hos-
tigamiento, si podian ser vdlidas para el
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«Por primera vez, el poder
aéreo -por si solo
¥ sin intervencion
de fuerzas de superficie-
ha alcanzado una victoria
en todos los objetivos»

poder aéreo, que podia aguardar desde
sus bases en el exterior, esperando que
la evolucion politica marcase el ritmo.

Ello ha permitido algo tan importan-
te como mantener la cohesion de la
Alianza. Si no hubiéramos podido gra-
duar y reducir la actuacion del poder
aéreo cuando ha sido necesario, proba-
blemente no hubiera podido mantener-
se esa cohesion, que era su centro de
gravedad. Una vez que se mantuvo, la
victoria estaba garantizada.

Por otra parte, se ha producido algo
absolutamente insolito en la historia de
las guerras del mundo: Conseguir la
victoria sin una sola baja propia. Si
pensamos en una campaia terrestre,
probablemente tendriamos miles de ba-
Jas propias y enemigas.

«Se ha producido algo
absolutamente insolito en
la historia de las guerras

del mundo: Conseguir

la victoria sin una sola
baja propia»

Hay que decir que en el conflicto de
Kosovo, al contrario de lo que algunos
han imaginado - que la amenaza te-
rrestre fue la que resolvio la batalla-,
los hechos dicen que fueron las Fuer-
zas Aéreas las que obligaron a Milose-
vic a ceder en sus atagues. Hay que re-
saltar que las misiones aéreas revistie-
ron mucho peligro, no era una “guerra
de juego electronico”. Las fuerzas yu-
goeslavas estaban muy preparadas,
eran muy aguerridas v dispuestas a
combatir hasta el iiltimo momento. To-
do ello va a llevar a la Alianza v a las
naciones a procurarse el mejor poder
aéreo a su alcance.

Respecto a nuestra participacion, es
destacable el alto nivel de preparacién
v entrenamiento, gue nos ha mantenido
en ¢l nivel de las unidades de mds cali-
dad dentro de la Alianza. Esto no quie-
re decir que no tengamos que hacer un
esfuerzo en el futuro para mantenernos
en ese nivel, sacando provecho de to-
das las lecciones aprendidas de Koso-
vo, que van a seguir iluminando el pla-
neamiento militar de los conflictos funu-
ros durante mucho tiempo.

El Ejército del Aire ha demostrado
que se encuentra entre las Fuerzas Aé-
reas de mayor calidad, tanto por el ni-
vel de sus sistemas comeo por la capaci-
dad de sus gentes. Sin embargo, en
cuanto a cantidad, somos escasos en
ambas variables.
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—¢Se han puesto de manifiesto ca-
rencias en sistemas, entrenamiento,
etc, que deban ser subsanadas para
mantener un alto nivel de preparacion
y disponibilidad de nuestra Fuerza?

—Aparte de los conceptos cuantitati-
vos, se ha percibido la evolucion del
“estado del arte” en lo que se refiere a
gestion de crisis: capacidad de interve-
nir con mucha contundencia, muy rd-
pidamente y con un alto grado de pre-
cision, evitando toda clase de daiios co-
laterales, lo que significa ser
interoperables con el resto de los pai-
ses, hacer muiltiples repostados en vue-
lo, etc. Han sido misiones en una coo-
peracién muy intensa con el resto de
las naciones, sumamente complejas y
en un ambiente con alto nivel de ame-
naza, que han demostrado la necesidad
de mantener el nivel que tenemos en
determinados equipos.

En estos equipos se detectan actual-
mente carencias nuestras y deben ser
subsanadas con gran rapidez. Entre
ellos estdn los sistemas de comunicacio-
nes seguras, como es el *Have Quick”,
sistemas de navegacion de alta preci-
sion, como el INS/GPS, o el FLIR de vi-
sién nocturna por infrarrojos, que per-
mite detectar un blanco incluso de no-
che, cuando las misiones de ataque son
mds productivas, aunque mds dificiles.

En este momento el Ejército del Aire
ha puesto en marcha los programas
para subsanar estas carencias, de for-
ma que, en el aiio 2000, esperamos ini-
ciar la transformacion de las comuni-
caciones, tener los sistemas INS/GPS,
incorporar nuevos equipos FLIR, con
vision nocturna y otros aspectos, den-
tro de un gran programa que denomi-
namos MLU, mejora de media vida del
F-18, que le permitird “estar en el esta-
do del arte”, para operar hasta finales
del la primera década del siglo XXI,
cuando los “Eurofighter” lleguen a al-
canzar el primer nivel de capacidades.

—¢:En qué otras misiones interna-
cionales, -de apoyo de la paz o de ca-
ricter humanitario-, han participado
medios del Ejército del Aire en 1999?

—Creo que es digna de mencionar
una colaboracion que hemos tenido con
Suiza, pais de alto nivel tecnoléogico y
organizacion. Muy interesada en abrirse
al mundo exterior, después de siglos de
dorado aislamiento, Suiza ha encontra-
do la forma de hacerlo participando en
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misiones de paz. Inicio una camparna en
Albania que muy pronto se demostro
que era imposible de mantener sin un
apoyo de transporte aéreo. Por su estra-
tegia hasta estos momentos no tenia es-
ta capacidad y acudio a Espaiia en peti-
cién de apoyo y, en 24 horas desde que
Hamo el Jefe de su Fuerza Aérea, Fer-
nand Carrel, tuvo alli un CASA 233, que
estuvo operando desde el 7 de abril al
31 de julio, todos los dias y con una me-
dia de 9 horas diarias entre Emmen
(Suiza) v Tirana (Albania), sin fallar un
solo dia. Ha sido verdaderamente impre-
sionante para los suizos y ha tenido una
gran n"(’pf.’f(,'ﬂ.ﬂ‘(iﬂ. no solo para nuestra
Fuerza Aérea sino para Espaiia. Previsi-
blemente se puede llegar a una mayor
cooperacion con Suiza, que podria con-
siderar la compra de aviones CASA.

Otras misiones de apoyo importantes
han sido SFOR en Yugoslavia, donde
seguimos teniendo 4 F-18, | Hércules,
I C-212 y controladores tdcticos. En
KFOR también los tenemos. Estd tam-
bién todo el apoyo aéreo, con estafetas
periddicas y transportes indispensables
para el sostenimiento de nuestras fuer-
zas terrestres en Kosovo v Bosnia.

En cuanto a ayuda humanitaria, se
han hecho misiones ante el desplaza-
miento de refugiados en Kosovo, otras
de apoyo ante sus necesidades, y en
Turquia, con motivo de los graves te-
rremotos que ha sufrido.

Por iiltimo, quiero destacar nuestra
participacion en una mision de la mds
alta importancia, aunque callada y po-
co conocida, que ha sido la calibracion
de todas las ayudas a la navegacion en
el aeropuerto de Pristina. Al terminar
la guerra habia una enorme urgencia
en disponer de ayudas a la aeronave-
gacion que permitieran operar a los
aviones en condiciones de mal tiempo,
lo que era imposible porque no tenia
estas ayudas en condiciones operativas.
Una vez mds, se pidio ayuda a las na-
ciones y la que estuvo en condiciones
de prestarla inmediatamente fue Espa-
ita. Esa calibracién ha tenido una alta
repercusion y gran valor para la actua-
cion de la ONU y la OTAN en Yugosla-
via, pues gracias a nuestros aviones el
aeropuerto de Pristina se pudo volver a
utilizar en todo tiempo.

—¢ Como esta funcionando nuestra
participaciéon en Euro Air Group,
NAEW, etc.?

José Maria Reiz Alvarez

—Lo primero que cabe decir, para
que no se olvide, es que formamos par-
te de la estructura OTAN, donde tene-
mos un general que es jefe de la divi-
sion de logistica; otro general como je-

fe de planificacion en el mando aéreo

del Sur (Ndpoles) y, en los proximos
meses, un teniente general se hard car-
go del puesto de Segundo Jefe de Esta-
do Mavor del Mando del Sur. Por otra
parte, tenemos un componente aéreo en

el Cuartel General de Retamares y es-
tamos formando el Centro de Opera-
ciones Aéreas n° 8 en Torrejon.

Euro Air Group es una organizacion
muy caracteristica de las Fuerzas Aére-
as. Mientras se han constituido fuerzas
multinacionales con unidades terrestres
o navales en un determinado acuartela-
miento o puerto, para estar preparadas
para actuar en cualquier momento, las
Fuerzas Aéreas no necesitan estar reu-
nidas permanentemente. Pueden man-
tenerse en sus Cuarteles Generales y
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Bases de los distintos paises v reunirse
en muy pocas horas para actuaciones
contundentes e inmediatas.

Lo que st es necesario es mantener la
capacidad de coordinacion de estas

fuerzas, lo que hace Euro Air Group,

un Estado Mayor en el que participan
siete paises, Espaia entre ellos, que tie-
ne la capacidad de conducir todo tipo
de operaciones aéreas de las naciones
que aportan para los propositos especi-

ficos que se plantea Europa dentro de
la OTAN. En este momento tenemos
alli un teniente coronel y dos coman-
dantes, que forman parte del Estado
Mayor, uno de los cuales estd al frente
de la Seccion de Operaciones y en el
[uturo, de forma rotatoria, iremos ocu-
pando el puesto de Jefe de Estado Ma-
vor, al igual que las otras naciones, y el
puesto de jefe del EAG, que en este mo-
mento ostenta un general francés.

El NATO Early Warning System es
una fuerza multinacional compuesta

por 16 naciones. La idea es que, al no
tener las diversas naciones europeas la
capacidad de tener una aviacion de
alerta temprana propia, por su carestia
v dificultad de operacion, ademds de la
importante necesidad de coordinacion,
se constituve una fuerza aérea de
OTAN con Boeing 707, capaces de ver
desde el aire v conducir toda clase de
operaciones. Espaiia es va miembro de
NAEW, tenemos 14 personas v llegare-
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mos a tener 39: pilotos, observadores,
controladores de radar, estado mayor,
ingenieros, ete. El dia que intervenga-
mos en operaciones conjunitas, nUestros
aviones se beneficiardn de la capaci-
dad de alerta temprana vy la conduccion
de operaciones, como ha ocurrido ya
en Kosovo.

—¢Qué utilidad esti teniendo EURAC?

—FESs un organismo no oficial con
diecisiete naciones europeas, 12 de
OTAN y 5 no-OTAN, donde los Jefes de
Estado Mayor de sus Fuerzas Aéreas
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tratan informalmente, dos veces al ano,
toda clase de temas relacionados con el
poder aéreo. En este momento la pro-
duccion de un entrenador avanzado eu-
ropeo ¥ un sistema coniin de entrena-
miento de pilotos de combate es un
asunto estrella dentro de EURAC.

—¢Seria posible imaginar el pre-
sente de la Fuerza Aérea Espainola
fuera de organizaciones suprana-
cionales?

«lLa produccion de un
entrenador avanzado europeo
¥ un sistema comiuin
de entrenamiento de pilotos
de combate es un asunto

estrella dentro de EURAC »

«Desde el punto de vista
aéreo, el nivel de seguridad
que Espana ha podido
alcanzar dentro de la OTAN
es infinitamente superior al
que tendriamos aislados»

«La sustitucion del F-1 por
el F-18 en Gando supone
una mejora cualitativa
de la defensa de las islas,
por las cuales este ejército,
al considerar que el entorno
aeronaval de Canarias
es una de las mds altas
responsabilidades para
Espaia y su Fuerza Aérea,
ha tenido siempre el mayor
nivel de preocupacion»

—S8i nos hubiéramos mantenido ais-
lados, el resultado seria ese: aislamien-
to. En el concepto de Fuerza Aérea, en
el medio aeroespacial de imposible di-
vision, donde los contactos son nuilti-
ples, la interrelacion inmediata v la
forma de empleo es con toda rapidez,
hoy en dia el aislamiento es nocivo. En
los sitios donde se ha producido, la
consecuencia es la reduccion de las
Fuerzas Aéreas a algo meramente testi-
monial, incapaz de resolver simultdne-
amente los problemas de la defensa aé-
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«Esperamos que el Ala 14 vuelva a tener su nivel operativo
este aito y que sea dada otra vez a la OTAN como
una unidad para defensa aérea y apoyo al suelo»

rea, el ataque aéreo, el reconocimiento,
repostado en vuelo, Mando Control y
Comunicaciones, etc. Toda una enorme
gama que ninguna nacion europea pue-
de afrontar por si sola y que st lo pode-
mos hacer en una alianza.

Incluso, el nivel de seguridad que Es-
paiia ha podido alcanzar desde el pun-
to de vista aéreo dentro de la OTAN es
infinitamente superior al gue tendria-
mos aislados. Ante la capacidad de re-
accion que tiene la Alianza, saber que
si Espaiia es atacada va a ser defendi-
da por la Alianza entera, responde a la
pregunta *;prefiere usted ser rico y
sano, o pobre y enfermo?

—Ademais de esta faceta interna-
cional, ;como sintetizaria la activi-
dad del Ejército del Aire en 1999?

—Las unidades estdn constantemente
trabajando y no es fdacil acumular diez
mil, quince mil horas, etc. Representan
enormes esfuerzos de muchas personas
que han empenado horas de vida, inte-
rés, imaginacion, trabajo en equipo,
“sangre, sudor y ligrimas . Por eso, sin
poder agotar todo lo que ha sido nues-
tra actividad en el aiio pasado, creo que
se deben destacar algunos hitos.

En la Base Aérea de Gando se han
alcanzado 75.000 horas de vuelo en C-
212 del 461 Escuadron; el CECAF ha
Hegado al mismo mimero de horas del
403 Escuadron; el Ala 15 también ha
acumulado 75.000 horas de F-18 y
10.000 de simulador; el Grupo 43 ha
legado a sus 100.000 horas de vuelo
desde su nacimiento.

Ademds, ha habido otras actividades
que han supuesto grandes mejoras ope-
rativas para algunas unidades. En
Gando el F-18 ha sustituido al F-1, lo
que supone una notable mejora cualita-
tiva de la defensa de las islas, por la
cual, al considerar que el entorno aero-
naval de Canarias es una de las mds
altas responsabilidades para Espaia y
su Fuerza Aérea, este ejército ha tenido
siempre el mavor nivel de preocupa-
cion.

También cabe citar la modernizacion
de dos flotas, Mirage F-1 v C-130
“Hércules”, que va han empezado a
recibir sus unidades.

14

En cuanto a operaciones, se puede
concluir que se han ejecutado los pla-
nes previstos, lo que supone mantener
la capacidad del Ejército del Aire. En
lo que se refiere a Seguridad en Vuelo
ha sido un aiio verdaderamente feliz,
porgue no hemos tenido la pérdida de
ningtin tripulante en vuelo, aunque si
hemos perdido un soldado profesional
en Gando y un suboficial del GRUMO-
CA. En cuanto a aviones, hemos perdi-
do un C-101 de la Academia, mientras
dos helicapteros HE-20 en Granada y
una Dornier en el Ala 14, sufrieron ac-
cidentes recuperables.

En cuanto a Logistica, en 1999 se ha

Sfirmado el contrato de compra de heli-

copteros ligeros “Colibri™ para reem-
plazar a los HE-20 de la escuela de
Helicdpteros en Granada, cuya sustitu-
cion era muy necesaria.

Se ha conseguido implantar el siste-
ma logistico SL-2000, de gran impor-
tancia, que ha supuesto el ahorro de
mucho dinero, v que estd empezando a
dar resultados a pesar de las dificulta-
des iniciales logicas por su compleji-
dad. También se ha construido una
nueva instalacion para un radar en Al-
cald de los Gazules.

En cuanto a los ejercicios, el calen-
dario ha estado marcado por la crisis
de Kosove, que ha sido nuestro mayor
esfuerzo v se ha convertido en el mavor
ejercicio que se puede hacer, una situa-
cion de guerra real.

La aparicion de la Ley 17/99 es una
de las novedades mds importantes en lo
referente al personal, va que modifica
el régimen del personal militar. La nie-
va ley conocida como “apovo a la mo-
vilidad geogrdfica”, suprime la ayuda
a la vivienda v la sustituye por una
compensacion por traslado de tres
anos. Se han reducido las plantillas, lo
quie nos plantea problemas muy serios.
Ha habido una integracion de las esca-
las téenicas de oficiales v habrd un de-
sarrollo reglamentario posterior.

Un dato muy importante es que el
Ejército del Aire ha vuelto a ganar el
Campeonato Mundial de Pentathlon
Aerondutico, tanto individual como por
equipos.

En cuanto al aspecto organico, se
han generado Instrucciones Generales
que van manteniendo  la capacidad de
la nueva estructura, especialmente en
lo que se refiere a la necesidad, por re-
duccion de personal, de ir hacia una
organizacion probablemente mds com-
pleja que la anterior, pero necesitada
de menos personal. La gente va a tener
dos dependencias, “dos sombreros”,
va a estar en varios sitios a la vez, por-
que de otra manera no se puede mante-
ner la organizacion con las plantillas
que tenemos en estos momentos.

Personalmente he sufrido uno de los
momentos mds amargos -si no el que
mds- de mi vida profesional, el cierre
de la Base Aérea de Manises. Sabia
que me iba a costar pero, en el momen-
to material del cierre, toda la amargu-
ra del mundo se acumulo sobre mis
ojos ante aquellos paisajes que tantas
veces habia contemplado.

—¢Sera el aiio 2000 aiio de gran-
des novedades?

—Las novedades van a ser, en algu-
nos casos, de importancia. Entre ellas
el Ala 14, después de haber estado en
1999 furera de capacidad operativa, con
la reorganizacion y concentracion de
todos los F-1 en Albacete y tras revisar
todos los planes logisticos y su moder-
nizacion, a lo largo de este aiio espera-
mos que vuelva a recuperar su nivel
operativo y que sea dada otra vez a la
OTAN como una unidad en estado ope-
rative para defensa aérea y apoyo al
suelo. También serd de gran importan-
cia la incorporacion de los nuevos heli-
copreros a Granada.

—Repasemos la situacién de los
principales programas y sus previsio-
nes de evolucién en el nuevo ejercicio

—En cuanto a los programas, dando
“una pincelada™ de cada uno de ellos,
cabe decir que del “Eurofighter” ya se
ha firmade la compra del primer “pa-
quete” de 20 aviones. El primero serd
entregado en 2002 y, posteriormente,
se recibirdn aviones hasta 2014.

En la modernizacion del F-1, se han
entregado 10 aviones v es de esperar
que a lo largo de 2000 se entreguen to-
dos, hasta completar los 54 que se
quieren modernizar, Esta operacion
les dota de mayvor capacidad aire/tie-
rra; sistema de precision de lanza-
miento de armas de todo tipo; mejor
integracion de los sistemas; navega-
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cion de precision; capacidad de comu-
nicaciones seguras,

Dentro del programa CX, a lo largo
de este aiio se recibiran los tres tiltimos
aviones F-18 de los 24 que se habian
adguirido. Los primeros 13 que tenia-
mos en Moron venian en un nivel de
modernizacion v preparacion inferior a
los iiltimos que hemos recibido, por
eso, cuando lleguen los iiltimos, empe-
zaremos a mandar los primeros a
EEUU para hacerles las mismas modi-
ficaciones que se han hecho a los que
estamos recibiendo ahora.

El F-5 necesita una modernizacion
por dos razones. La primera es extender
su vida, que terminaria en 2005 de no
tomar estas medidas. La segunda es
adaptar este magnifico avion, con una
electronica y sistemas mds adecuados,
a lo que es la aviacion de combate mo-
derna. Se le cambiard la presentacion
de instrumentos v otras cuestiones, do-
tindole de capacidades nmuy notables en
un programa que debe empezar en el
ano 2000. Ex un programa muy impor-
tante, porgue si tenemos Eurofighter pe-
ro no tenemos donde preparar a los pi-
lotos, es comao si no tviéramos nada.

Respecto al “Eurotrainer”, es un
avion que las naciones europeas estin
concibiendo para el aiio 2010 y en ade-
lante. Consiste en poner de acuerdo a
las naciones europeas en la formacion
que debe tener un piloto de combate,
tanto en lo reorico como en horas de
vuelo, ete, v la construccion de un
avion que pueda soportar el programa.

En cuanto al grado de operatividad
de las unidades, en 1999 se han cumpli-
do las expectativas del plan de accion
anual, lo cual quiere decir que nuestra
capacidad de llevar a cabo operaciones
acreas del tipo de las que tienen asigna-
das nuestras unidades esta garantizada
en todos los casos, excepto en el Ala 14,
e volverd a alcanzarse en este aiio.
Esto no guiere decir gue no nos preocit-
pe la falta de horas respecto a lo que
seialan los estdndares OTAN. que son
180 al aito ¥ que hoy, con las dificulta-
des presupuestarias que tenemos, no es
posible alcanzar. No obstante, espera-
mos que el aiio 2000 sea un poco mejor
que el anterior, de forma que los pilo-
tos de F-18 hagan 160 horas, frente a
las 145 del aio pasado, v que los de F-1
v “Phantom” estén en torno a las 140,
[frente a las 110 de 1999,

«El Ejército del Aire se propone que cualquier sistema
de armas que maneje tenga su réplica en el simulador,
lo que se considera absolutamente esencial»

—:Qué avances habri en trans-
porte y patrulla maritima?

Los “"Hércules™ tienen un progra-
ma de modernizacion bastanie eficaz,
quee consiste en la centralizacion de da-
tos con un ordenador que ."."gt' todo,
tanto la navegacion, como la provec-
cion de tripulacion y aviso de misiles.
Ahora tiene mucha mayor capacidad
de supervivencia en ambiente enemigo,
que era una de las debilidades de la
aviacion de transporte. Superadas las
dificultades que habia de software. en
este momento se puede decir que entre
2000 y 2001 se concluird el programa.
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El CASA 295 es un avion de trans-
porte medio de una enorme flexibili-
dad. Es como el 80% de un " Hércules™
a menos de la mitad de precio. Retine
todas las condiciones del 235, robustez,
adaptabilidad, disponibilidad, manteni-
miento relativamente modesto, aimen-
tando la carga iitil, altura v velocidad.
Es un programa de enorme potencial
para nuestra industria. Hemos selec-
cionado el 295 como cliente lanzador,
para apovar a nuestra industria a la
vez que mejoramos nuestra capacidad
de transporte. Este aiio debemos tener

Sfirmado el contrato v recibir el primer
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«lin este momento el Ejército del Aire no estd contemplando
ningun cierre mas de unidades»

avion, de un total de 9, a finales de
2000/comienzos de 2001.
El FLA es un avion de transporte me-

dio, 35 toneladas, que es una necesidad

prdacticamente en todas las naciones
europeas que tienen que sustituir sus
antiguos sistemas -Transall, C-130,
etc-, antes de 10-12 aiios. Existen in-
certidumbres politicas porque todavia
no ha sido seleccionada la plataforma.
Espaia defiende el A-400M, un “Air-
bus” que seria montado en las insiala-
ciones de CASA en San Pablo (Sevilla).
Puede ser una gran oportunidad indus-
trial para el inicio de un “Toulouse es-
paiiol”, donde se pudiera tener un de-
sarrollo aerondutico de enorme impor-
tancia en el marco de la alianza de
CASA con DASA y Aerospatiale. Espa-
iia ha decidido comprar 36 aviones y, a
partir de 2005, esto nos podria dar una
capacidad de proyeccion exterior muy
importante, que es la estrategia que las
guerras de Kosovo v el Golfo nos han
anunciado.

En transportes de Estado hay dos si-
tuaciones. Una es el transporte europeo
o intercontinental con pequena canti-
dad de pasajeros, donde pudiera suce-
der que se mejorara la flota de Falcon-
900 mediante la adquisicion de algin o
algunos aviones mds. En cuanto a avio-
nes de gran alcance v gran capacidad,
los Boeing 707 estdn en un estado de
mantenimiento muy bueno y garantizan
su mision en niveles muy proximos a los
mismos de aviones mds modernos, lo
que sucede es que, a largo plazo, en me-
nos de diez anos como mdximo, habria
quee sustituirlos. Se estd analizando su
sustitucion, quizdas con Airbus-340, aun-
qute atin no hay un horizonte claro.

El P-3 se inicia con fondos 1+D del
Ministerio de Industria, porque es un
programa de enorme importancia para
la industria nacional y que espero dé
una capacidad muy considerable a
nuestra mision de patrulla maritima.

— Crece el esfuerzo en simulacién?

—Es un mundo en el que el Ejército
del Aire tiene que estar cada vez mds
metido, entre otras cosas por las difi-
cultades presupuestarias para hacer el

ntimero de horas necesarias de vuelo
real. Ademas, la simulacion se estd ex-
tendiendo a todas las dreas de manteni-
miento, preparacion, etc. Es importante
destacar que en 1999 se ha modificado
el simulador de F-18 de Torrejon v se
pretende modificar el de Zaragoza con
capacidades muy superiores a las ante-
riores, de forma que es posible volar
escenarios reales sobre la base de da-
tos obtenidos en la misma manana.
También se estd fabricando un simula-
dor para el F-1, otro para el F-5 mo-
dernizado, lo mismo para el helicopte-
ro “Colibri” v, en términos generales,
el Ejército del Aire se propone que
cualquier sistema de annas que maneje
tenga su réplica en el simulador, lo que
se ('Ull'.\'fd(’r{f {Jb.\'{lf!'"ﬂlﬂ'{’”ff (’Sf’ll'('l'lfh".

Hay que destacar también el hecho
de que en Espaiia tenemos una indus-
tria de simuladores de primer nivel
mundial. INDRA ha conseguido el con-
trato para simuladores v para bancos
de prueba del EFA, y nosotros tenemos
que aprovechar estas capacidades de
nuestra industria.

—¢; Como avanzarin el FLIR y los
sistemas de reconocimiento y deteccion?

—Respecto al sistema de vision infra-

:

| en todo tiempo v desde fuera del terri-

torio en conflicto.
El SIMCA es un programa muy com-

rroja v designacion ldser, buscamos dos | plejo de desarrollo de los radares que
cosas. Aumentar el nimero de equipos, | tenemos distribuidos por la superficie

de forma que mds aviones puedan inter-
venir en misiones nocturnas de alta pre-
cision. Este aiio incrementaremos muy
notablemente, a mds del doble, la capa-
cidad actual. Por otro lado, gueremos
alcanzar una nueva capacidad: mavor
definicion, mejor alcance v mayor dis-*
criminacion de objetivos. Son los FLIR
de tercera generacion que, con la cola-
boracion de nuestra industria, pensa-
mos adquirir a partir de este aio.

El programa SARA, de reconoci-
miento aéreo, pretende sustituir los
aviones “Phantom” por F-18. La serie
que tenemos de “Phantom™ no es mo-
dernizable v su sustitucion lo que busca
es la adaptacion de un pod que tuviera
capacidad dptica primero, luego capa-
cidad electrooptica v rddar de apertura
sintética, para obtener imdgenes del
campo de batalla, de cualguier objetivo

«Para el aiio 2000 me gustaria que profundizasemos
en nuestra condicion de miembros de la Alianza»

nacional. En 1999 se puso en marcha
el nuevo Escuadrdn de Vigilancia en
Espinosa de los Monteros, vamos a
inaugurar Alcald de los Gazules y Aira-
na, Lanzarote y Motril tienen sus rada-
res nuevos, en fase de alcanzar su nivel
operativo.

—¢Se refuerzan las actividades su-
pranacionales?

—En cuanto a Servicios Exteriores
tenemos una creciente colaboracion,
tanto en el dmbito de la Alianza, como
de forma bilateral. El Ejército del Aire,
en nombre del gobierno espaiiol, va fir-
mando acuerdos con diversas Fuerzas
Aéreas v con la OTAN a través del Es-
tado Mayor de la Defensa. En lo que se
refiere a colaboraciones bilaterales, se
han firmado acuerdos con Francia,
Uruguay, Suiza v Austria, todos los
cuales significan una mayor apertura
hacia el exterior y una mayor presencia
de Espaiia llevada por sus Fuerzas Aé-
reas alld donde sea necesario.
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Estamos plenamente integrados en la
OTAN. Nuestra forma de funcionar es
va casi totalmente OTAN. En lo que se
refiere a integracion de capacidades, el
hecho de que la integracion del CAOC
n" 8, de Torrejon necesite un tiempo ey
porque falta personal, a lo que espera-
mos se dé wna solucion,

—¢Se consideran concluidos proce-
sos que afectan especialmente al per-
sonal, como es el cierre de unidades?

—En este momento el Ejército del Ai-
re no estd comtemplando ningiin cierre
mds de unidades. Los procesos orgdni-
cos que se llevan a cabo no deben su-
poner nuevos cierres, solo si las planti-
llas disminuven v las necesidades v pe-
ticiones siguen creciendo, podria
ocurrir gque alguien tenga que pensar,
algiin dia, en el cierre de una unidad.
En este momento no se plantea.

—¢Qué modificaciones puede su-
poner la inminente profesionaliza-
cion plena del Ejército del Aire, a la
vista de la pronta desaparicion del
Servicio Militar Obligatorio?

—Al personal de reemplazo hay que
agradecerle haber sostenido el esfuerzo
de la independencia, la libertad y la su-
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«Sdlo puedo pedir a todos

los miembros del Ejército

del Aire que mantengan el
estilo. Diria: **Sed como sois™»

pervivencia de Espaia durante siglos.
Nunca podremos despreciar lo que ha
sido el Servicio Militar en el tiempo en
que socialmente ha formado parte de la
vida de la nacion. Pero este servicio de
reemplazo con la duracion a que habia
lHegado, 9 meses, no garantizaba la
preparacion suficiente para operar sis-
lemas aereos.

En ese aspecto, la profesionalizacion
es una necesidad para el Ejército del
Aire v, como tal, se introduce con natu-
ralidad. porque se adapta mejor a
nuestras necesidades.

El inico problema que nos plantea es
cuantitativo, que no lleguemos a tener
el personal que necesitamos para cuni-
plir las misiones que tenemos encomen-
dadas. En cuanto a lo cualitativo, el ni-
vel medio del soldado profesional es
muy bueno. La preparacion que consi-
guen para las misiones que tienen que
hacer es muy adecuada v se integran
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muy bien en el Ejército del Aire, que
tiene en ellos un apoyoe decisivo.

Por eso veo también come necesario
que prestemos gran atencion a la tropa
profesional. Que, dentro vy fuera de
nuestro Ejército, se consiga lo que creo
necesita fundamentalmente, la tranqui-
lidad de su continuidad laboral des-
pués de un largo v duro servicio a la
Patria en las Fuerzas Armadas. Es un
esfuerzo que corresponde a todos los
espanoles v a sus érganos directivos.

—¢ Cuadl seria su mensaje para el
personal del Ejército del Aire en este
aio que comienza?

—Para el aiio 2000 me gustaria de-
cir que debemos profundizar en nuestra
condicion de miembros de una alianza.
El cambio que se ha ido produciendo
silenciosamente en el Ejército del Aire
durante muchos anos ha culminado va
en la integracion en la Alianza Atldnti-
ca. Esto supone mejores garantias, pe-
ro también la necesidad de tener una
interoperabilidad, conocimiento de los
procedimientos de la Alianza v una
gran capacidad de adaptacion. En 1o-
das las ocasiones en que hemos tenido
que requerir estas caracteristicas, el
personal del Ejército del Aire lo ha he-
cho asi v ha demostrado que estd en
condiciones de integrarse con facilidad
v rapidez. No obstante, sigo pidiendo
un mavor esfuerzo en la mentalizacion
de las unidades v un incremento de la
capacidad de hablar inglés, que cada
VeI nos es mds necesario,

Nunca podré describir suficientemente
la satisfaccion que puedo mostrar por
nuestro personal, Es la gran baza de
nuestro Ejército desde hace mucho tiem-
po v, si hoy estamos en los niveles de ca-
lidad que se nos reconoce en la Alianza y
en las naciones mejor preparadas del
mundo, es porque cada uno, por si mis-
mo v como miembro de equipos en uni-
dades menores, mayvores v cuarteles ge-
nerales, tiene un nivel de profesionalidad

fuera de lo connin. Capacidad de entre-

ga, ingenio, adaptabilidad y, sobre todo,
un empenio que, contra viento y marea,
han sabido mantener. Solo puedo pedir a
todos los miembros del Ejército del Aire
que mantengan este estilo. Diria: “Sed
cono sois ",

Y quiero terminar recordando a
nuestras familias, una parte muy im-
portante de nosotros v sin las cuales
nos agotariamos en nuestro servicio m
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