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L Salén de Berlin se debate en-

tre su supervivencia como mer-

cado preferencial de los paises
del Este y Oeste de Europa y la posi-
bilidad de quedar reducido a un her-
moso festival aéreo de aviacién gene-
ral, con una presencia testimonial de
aviones militares pertenecientes a la
propia fuerza aérea alemana, sus ve-
cinos y aliados.

Berlin puede haber batido este aio
los récords de audiencia y de exposito-
res pero viendo la linea de vuelo y el
programa de exhibiciones aéreas se
aprecia claramente que “los grandes™
han decidido apostar por salones como
Farnborough o Paris y los mercados
emergentes en Oriente Medio, Suda-
mérica y el Sudeste Asidtico. Los salo-
nes aéreos exigen de las empresas in-
versiones muy importantes para exhibir
sus productos y deben por tanto res-
ponder a unas expectativas minimas de
mercado que garantice a corto 0 medio
plazo su financiacion y viabilidad.

Berlin desgraciadamente nacid si-
multaneando sus sesiones con Farnbo-
rough, en unos momentos en que los
presupuestos de defensa de los paises
europeos han ido en continuo declive
y las empresas solo piensan en recor-
tar gastos que no contribuyan a sus
objetivos de mercado. Pero el Salon se
ha visto afectado principalmente por
el hecho de que la industria aeronauti-
ca de los paises del Este de Europa.
sus clientes preferenciales, no consi-
gue despegar. En las sesiones iniciales
del Salén una fuerte campafia de pro-
mocidén, apoyada con subvenciones
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del gobierno y la industria alemana,
atrajo a Berlin a una gran cantidad de
empresas de la antigua Unién Soviéti-
ca deseosas de acceder a los mercados
de Occidente. Acontecimientos poste-
riores, como la fuerte promocion dada
por Rusia a su Salén de Moscu, suma-
da a las dificultades de entrar en un
mercado tan competitivo y atomizado
como es la industria aeronautica euro-
pea. la recesion paulatina de las sub-
venciones y el peso que la tradicién
confiere a Paris y Farnborugh, estin
haciendo el futuro de este Salén cada
vez mas incierto. Por si fuera poco,
Farnborough ha anunciado que antici-
pard su calendario de septiembre a ju-
lio en el afio 2000 lo cual haria invia-
ble en junio el festival de Berlin.

Este ano, con motivo de la conme-
moracion del cincuenta aniversario del
Puente Aéreo de Berlin, era de esperar
que el transporte militar aéreo tuviera
cierto eco en el Salén de una ciudad
que durante once meses fue una isla
de Occidente en las aguas del Océano
Soviético y felizmente rescatada tras
la operacién de transporte aéreo mili-
tar mds grande de la historia. Lo que
los organizadores del ILA-98 no pu-
dieron imaginar era que el transporte
militar aéreo iba a ser el protagonista
del Sal6én aunque por motivos muy
distintos: la competicién por el futuro
avién de transporte medio que enfren-
taba en este escenario a la industria
aeronautica de Europa Occidental con
su candidato el FLA, la CEI con el
An-70 y EEUU con sus C-130] y el
sublime C-17 (GlobermasterllI).




1 ) '[ i 1 La magueta presenta-
da por Airbus en Farnborough,
bace dow aitow, dista maucho de la
Ulls ;l.-’r}.i'.".-f H{’_&}{H' a Jer la volu-
clin final de eate proyecto. La
pufr’m.&'&.’ algite l'.l:,’;'('h”l'l"}(’ a cale
avion que tampoco en Berlin ba
conaequido despegar. La entrada
del An-70 en eacena, con el apo-
ye (":'i'r_qr!f?f}'f'ur’ ti'f.:'.fmfu. no ha
becho mds que awmentar la in-
certidumbre en el programa. De
momento, loa gobiernos ban he-

cho vaber a la nueva divioion
militar de Airbus (AJB), su
inlencidn de sequir un proceso de
competicion para la adquisicion
del FLA. Una nueva REP verd
lanzada en julio por cuatro de
low aiete patses implicados en el
programa (Francia, Alemanda,
Italia y Gran Bretaiia) a la es-
pera de respuestas por la Induo-
tria a finales de este aito. La de-
ctoton germano-tlaliana de apo-
var un estudio en profundidad
para evaluar la viabilidad del
An-70 como bave del proyecto
“Aerbus 250" (nombre avignado
por Airbus al FLA), demorard
indefectiblemente la fecha de en-
trada en vervicio mds alld de

2005 como eataba previsto.

(1- [ 7 “(J" [(’1’(’!’”!(!:11 er ”. I Reino Unido, como cone-
cuencia de la nueva politica de defenva eotratéyica, debe aumentar
capacidad de tranaporte para llevar a cabo el deaplicgue de las Fuer-
zas de Reaceion Ripida, para lo cual ba dectdido el alquder con pacto
de recompra “leasing” de veis Boeirg C-

eapera de la llegada del FLA en el 2005.
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El Antonov An-70 ba becho eote
ano Ju r): but Ocetdental en el Salon de Berlin. El
avidn bizo vu primer vuelo en diciembre de 1994
pero vufrid an accidente fatal al coltsionar en su
tercer vuelo con el avidn sequidor. El prototipe
e l'l’;n"‘ en t'!f S{J’t!t?‘!! 1'(1:1'.‘(-'!.:(; f'rd _f;hi:' (}(' EASA Yot
bace un aiio yun lercer avton se encuentra en en-
samblaye, tentendo previato volar el aiio proximo.

[x! (}a‘i‘.tl.lflell!? (.F_f}}hi'.l"tﬁ' ().r'f !99; t)l'f‘ ,-H.'}n:'hw r).r'
Defenva alemdin Riibe, de que el transporte
wcraniano An-70 debia ver conuiderado como
candidato para el Futuro Avidn de Transporte
Europeo (FLA) eatd complicando enormemente
el proceso para aleanzar una volucidn comiin
que vatisfaga los intereses militares, industria-
les y politicos de las wiete naciones implicadas en
el proyecto: Francia, Alemania, Fapadia, Italia,
Turquta, Bélgica y el Reino Unido.

A peaar del informe negativo de Airbus, argumentando que los gastos necesarios para “europeizar” el Antonov son superiores en un 35%

a los previstos para desarrollar el FLA, Alemania estd dpuesta a explorar cualquier postbilidad y ha encargado a DASA un estudio alter-

nativo, cuyo resultado no ve conocerd basta mediados de 1999, al cual ve ban oumado como observadores el reato de lo paiseas.

La dwensidn tiene connotactones de tipo induotreal y politico, viendo el FLA el escogido para amalgamar en una sola entidad las mayores indus-

trias aeronduticas miitares earopeas, en un primer paso bacia la consolidacion total que les permita competir con los gigantes extadounidenses.

17- f / El nuevo diseiio de P:m}!m.v wn burbobélice de 14.000 r‘:y! dota-
do de tres efes y dos hélices contragiratorias, se encuentra todavia en periodo
de envayos para dotar el An-70. Debido a la pérdida del primer prototipo y
con A de s cuatro motores, el programa ba sufrido algiin retraso, aunqgue
lov once restantes ban continuado el desarrollo baota la puesta en vuelo del
sequndo prototipo utilizando como cuna de envayos un W-76LL (Candid).

El motor ea uno de los elementos mao polémecos para Airbuo a la bo-
ra de convtderar el An-70 como bave para el futuro FLA. Los argumen-
los giran en torno a la dificultad de certificar un motor de doo hélices
contragiratortas, técnica vobre la cual no extste experiencia alguna en
Europa, pero no cabe duda de que pesan los intereses de la induolria
[rancesa que babia propuesto una vartante de o tarborreactor Snecma
M-88 desarrollado para el Rafale comeo propulisor del FLA.

ELH-76 et también la plataforma propuesta por Lurael (IA1) para mo-
dificar y montar vu radar Elta de barrido electronico (“active phase
array”) y dotar a China de aviones de alerta temprana (AEW). La confi-
guracton propuesta por [AI es similar a la del modelo raso A-30 (Maino-
tray) aunqgue con el “radome” en la parte superior fijo, en lugar de la solu-
cton tradicional del E-3 estadounidense y el A-50 de antena giratoria.
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en aut verston miditar pa-
ra vigilancia de fronte-
rav y patralla mardtima,
e ,(H'l';ll'ﬂ.l'd d’q‘h‘f [ S
veraton civll, dedicada a
la aviacion regional, op-
timo para operar en
Can o cordod Y no pre-
parados. El desarrollo
de la veraidn cuatrimotor
de eale avidn, denonmina-
da An-70T, eapera i
turno victima de la fi-
nanclacton necesaria.




(;! peit. La exportacion de este avion estd siendo enorme-
mente perjudicada por EEUU y sus leyes, que limitan la expor-
tacidn de avanzadas tecnologlas a patses concretos. El Gripen tie-
ne mda de un tretnta por ciento de componentes estadountdenses,
y it ventas a terceros requieren el beneplicito del Departamento
de Lutado estadounidense. Log elementos vometidos a veto conati-
tuyen de momento una parte inatatituihle del avion, como el mo-
tor, wtstema inercial, radaltimetro, generadores de corrientes ade-
mid.s de o mustles aire-atre, AMRAAIM y Sidewinder. Mercados
como Suddfrica, donde el Gripen parta de favorito frente al Mi-
rage 2000 de Dasoault y el proyecto AT-2000 de DASA, estdn
wtendo vetados por EEUU como lo fue anteriormente Paguustdn.
Con eata polttica solo quedan abiertos a éute aquellos mercados
donde au competidor, el F-16, le deja escasas probabilidades de
éxito. Saab y vu asociado BAe eotdn conoiderando para la expor-
tacion del Grepen la opeion de desarrollar una versidn de exporta-
cton del avidn con el motor EJ200 del EF2000, el mistl de corto
aleance ASRAAM y el nuevo muid de medio aleance Meteor, pa-
ra liberaroe definitivamente del yugo eotadountdenve.

‘ .
M1 (; 29, Lou aviones rusos levantaron este aito una gran expectacton y es que las compaiilas rusas eatdn asimilando rapidamente las
ldcticas de “marketing” de v camaradas occtdentales; con resullados espectaculared...

MG HAPO presentd en el Saldn v proyecto mds inmediato y prometedor, la modernizacion de 300 MiG-29 pertenecientes a la Fuerza Aé-
rea rusa, con un mercado potencial de mas de 120 aviones en Centro Europa.y otros 500 alrededor del mundo. El programa de modernizactin
denominado MiG-295MT incluye un mayor aleance (1511 NM) gracias a dos tangues adaptados al fuselaje, nueva avidnica, radar multimo-
do, la tnotalactén de armamento atre-ouelo y nuevos misiles atre-atre, asf como una reduccidn vensible de la firma radar debido a la aplicactén
wuperficial de materiales absorbentes. La Fuerza Aérea ruva considera la modernizacion del MiG-29 prioritaria, lo que dejaria al Su-27 como
el caza bdaico de vuperioridad adrea mientras el nuevo MiG-29 ve voleard bacta el “aire-sueclo”, misidn que ha quedado buérfana desde la retira-
da del serviciwo en Ruvia de lov aviones de ataque MiG-27 y Su-17 a principios de los 90,




EF2000. r1pa-s, prototipo alenuin del EF2000, “volando esta vez en cava” realizi
wina extraordinaria exhibicion teniendo en cuenta que s domineo de vuelo eald todavia limd-
tado por el programa de ensayos y ou siatema de mandos de vaelo todavia no carga la ver-
atin definitiva del avidn de producciin.

Deapuiés de la firma a principios de aiio del acuerdo entre gobiernos gue garantiza la pro-
ducetin de 620 aviones entre el 2002 y el 2015, lay naciones implicadas (Eopaiia, lalia,
Gran Bretaiia y Alemania) ve eofuerzan en finalizar las negociactones con la tndustria pa-
ra acordar un precio [ifo que permita contratar en firme la produceion de la primera serie de
148, La fecha eatablecida para la firma de los contratos eo actualmente septiembre, coinei-
diendo poaiblemente con el Salin de Farnborough.

Lurojet, el fabricante del motor del EF2000, cated ofrectendo una veraidn mejorada de ou
11200 para equipar al Saab/Bae Gripen. Fata veroion, llamada EJ250, incluye mayor polen-
cta (25.000 lba) y empuje vectorial gractas a la adaptacion de una tobera orientable diveito de
la compaiia copaiiola TP (miembro del convorcio Europel) y un nuevo atotema de control de
vieelo desarrollado por DASA. EL motor eatid en competicion con el General Electrie P91 para
equipar el Gripen enfocado al mercado de exportacion. La actual veraion de eote avion eatd
equipada con el GE F404 que equipa al F-18, aunque fabricado bajo licencia por Ve
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Ires-T. A finales de abril el eatado alemdn, junto con Suecta ¢ lalia, dieron luz
verde (300 millones de marcos) para el desarrollo del mesil de combate adreo Iris-T, gue
dotard en principio los EF2000 de la Luftwaffe y posiblemente al caza sueco Gripen. Bl
nuevo niisil entrard en competencia directa con el bretdanico ASRAAN desarrollado por
Matra-BAe Dynanmico. Un proceso parecido al vequido con el misdl de crucero de alague
al vuelo “Tawrus”, un ambicioso proyecto, nacido deopuda de la retivada de Alemania del
misil “Apache/MAW” en cooperaciin con Francia y que compite directamente con el
franco-britdnico “Storm Shadow”.
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1 Lger. Ll Salin 1LAYS va a marcar
wn hito en la bistoria de eate heliciptero de
ﬂHH(‘NH’r’ al f’rf;’:'ﬁl:' ,".I"."HHH}H t'f h’('l‘!’('-"{’f’ e tn-
tenciones para la produceiin del “Tiger”.
Lo gobiernos francés y alenudn ve han peo-
to de acierdo en la produccidn de un primer
lote de 80 aparatos y la firma del contrato

eld prevista para oloito de eale ario,
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comao atempre un gran wimere de aviones legendarion gue bicieron
con oue vueeloo wuna bonita semblanza de la bistoria de la aviacidn.
De eapecial interds para cuantos espaiioles astoticron a eola ediciin
Sue la presencia en la exbibiciin eatidtica y también en vuelo de un
HA200 Sacta (deatgnacin nidlitar E14A) primer avidn a reaceton
copaitol, resiltado de la colaboracion entre el entonces Mineaterio del
Aire, la compaiita Hispano Aviaciin y el profesor dMeaserchmatt, ra-
= dola ;J;' J";f.! :'.‘}.’H'l'urr!,i e :;m' :f,ﬂfh":'l'{'ﬂ on l‘flf:".‘.'t’!'rd{,r;’ ‘t,nf {3( s

presencia en eole Salin..
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Tornado. LaRAF ba decidido
mantener en vaelo oo Tornado GRA baita
el aiio 2018, en que verdn reemplazados
por win nueve FOA (Future Offensive Sys-
tem) todavia por determinar. BAe va a
modernizar 142 aviones Tornado de la
RAE al nuevo standard GR, baciendo en-
trega de lo doo primeros aviones modifica-
dou en junio de eole ano. La modernizacion
tneluye un vensor de infrarrojos en el mo-
rro, pantallas maltifuncidn en cabina,
nueve HUD y bus de avidnica tipo 1555
para la integracion de futuras arma.

Meteor. Elintento curopeo de encontrar wn vubatilato del AVRAAM pasa por momen-
lov de incertidumbre y amenaza con crear wi mueve coma entre Gran Bretaita y AMemania o
Raytheon y o mesil “"FMHRAAMN” reoudta ganadora en la competicion para o warrollar y
producir un misil de aleance medio con que dotar al EF2000 en swotituciin del AJIRAAI

La compelicion, dirigida por Gran Bretaiia, enfrenta a EEUU con la industria de misiles ea-
ropea (Matea BAe Dynamics) que oferte ve mesel “Meteor” . En el cavo de no ger “Meteor” el
ganador, Alemania que forma parte del consorcio, ba anunciado que sequird ou propio cami-
o para el desarvollo de este mind, con un proyecto de DASA denonunado Lwraam. Meteor y
Lwraam comparten la mayorta de oo caracteréiticas aclayende el motor de tipo “ramyet”,
dfiviendo basicamente en la volucton aplicada a la cabeza del mind y ou radar.

3 .
F-16. Etanunciode la compra de 80 =16 (Bloque 60) a Lookhe-
ed Martin por la Uniin de Eniratos Arabes con un valor de wiete “bi-
lHonea ™ de dilares, vuelve a poner en pranera linea a eote avion gue em-
p":.-g{r,-; Pl ,ﬂn-p‘;u' n'f('_,;‘n}.-! (J(' f;.i.! ;'.-uup:'!.*i'.'i:m‘,- r‘uh'r‘nm';}wuf"-i |‘.‘-'If«lf!l':1r
de Lo mdo avanzadeos 1F-2000 o Rafale. Con la inyecciin de petrodila-
rea gue Emiratos va a poner en eale nuevo desarrollo, lamado Blogue
60, low muevos F-16 dardn un salto teenoldgico significative al equipar-
e de tn nueve radar de barrido electrinico, Uipo “phave arvay”, nuevo,
tangues de combualible integrados en v ealructura, nueva bodega o
avidntea, stalenta de navegacedn y alague, senvores tipo FLIR/LDP in-
legradoa en la eslructura y wn molor md.s polente que meporard la ma-
niobrabilidad y aleance de cate avion. Noruega, Greeaa, Turguia von lo.
proximos objetivos en la campaia de marketing de Lockbeed.

Y e
SU-57. kl Super-Flanker hizo ostentaciin
de out tobera variable y empuge veclorial defando
bien claro que boy por boy, eo tmbatible en adre, en
el terrene de la acrodindgmica y mantobrabididad.
St eato contribuye realmente a ser mdo eftcaz en el
('HHH’HH{' acreo ¢ Jlf{f;'fﬁ de ;J't*ft"u.".".{'l.". augie fd’.l'
quee ponen mds dudas al respecto no dejan de inver-
lir en eata .-‘e'e';mf;{;,u}r PEro S consequir por el mo-
mento loa resultados de los camaradas rason.






