V Congreso Internacional de Historia Aeronautica y Espacial

DEL GEN

,__.L_,

ara el Servicio Histérico y Cultural del

Ejército del Aire, que me honro en presi-

dir, constituye una gran satisfaccién dar

nuestra mas cordial bienvenida a las dis-
tinguidas delegaciones de los paises que asisten
a este V Congreso Internacional de Historia Ae-
rondutica y Espacial.

Queremos desearles una feliz estancia entre
nosotros y que las distintas actividades que la or-

anizacién ha previsto, tanto duranie las jorna-

as cientificas e histéricas como en las de caréc
ter cultural y turisticas, sean del agrado de todos
Vds. Madrid es una ciudad, al mismo tiempo his-
térica y moderna, ejemplo de una Espaiia plural,
muy bien considerada tanto en el concierto inter-
nacional como en el puramente europeo y esta-
mos seguros que disfrutarén de su hospitalidad,
de su riqueza arfistica y cultural y de toda lo se-
rie de atractivos propios de una gran ciudad
cosmopolita.

Para ilustracién de la mayoria de las personas
asistentes a esla solemne ceremonia de apertura,
debemos informarles que estos Congresos tienen
su origen en 1995, cuando el Instituto Nacional
Newberiano de Argentina, con ocasién del 120
aniversario del nacimiento de Jorge Newbery,
creador de lo Aviacion de esta nacién, propuso
la celebracion de un Congreso Internacional de
Historia y Cullura Aerondutica y Es-
pacial, que fendria lugar en Buenos
Aires. Al afio siguiente se celebré
en Santiago de Chile la segunda
edicién del Congreso y en la capi-
tal chilena se firmé el Acta Constituti-
va de la Federacién, que fue suscri-
ta por los instituciones aeronduticas
de Argentina, Bolivia, Brasil, Colom-
bia, Chile, Ecuador, Espaia, Para-
guay, Perd y Uruguay y encargén-
dose al Instituto de Investigaciones
Historico-Aeronduticas del pais or-
ganizador, la redaccién de un pro-

ecto de Eslatutos, que serian apro-
ﬁodos en el lll Congreso celebrado
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en 1996 en Monlevideo. El IV Congreso se de-
sarrollé en Rio de Janeiro el pasado afio, en el
que se incorporaron a nuestra Federacién las ins-
tituciones histéricas v culturales aeronéuticas de
México y Venezuela.

Hoy, 11 de octubre, vispera de la Fiesta No-
cional de Esparia, se inaugura el V Congreso In-
ternacional de Historia Aerondutica y Espacial
con una doble satistaccién, pues todos los pai-
ses asistentes poseen un legado histérico y un
acervo cullural comin, como miembros que son
de la Comunidad Iberoamericana de naciones y
por la incorporacion a la Federacién de las enfi-
dades ceronduticas de Cuba, Panama, Portugal
y Repiblica Dominicana.

En Espania decimos que de bien nacidos es ser
agradecidos, por ello debemos agradecer al Mi-
nistro de Defensa el haber aceptado presidir, este
acto de apertura, asi como expresar nuestra grafi-
tud y reconocimiento a su Gabinete, al Organo
Central del Ministerio de Defensa vy al Ejército del
Aire por el apoyo de todo tipo recibido para po-

er organizar este Congreso. Asi mismo quere-
mos agradecer a la Fundacién AENA la ayuda
prestada, que nos ha permitido programar mu-
chas de las actividades que habiamos previsto.
Igualmente queremos manifestar nuestro reconoci-
miento a la compaiia IBERIA, que es transportista
oficial de este V Congreso, al Exc-
mo. Ayuntamiento de Madrid que
ha restaurado el obelisco erigido en
conmemoracién del vuelo del Plus
Ultra y a Construcciones Aeronéuti-
cas, empresa siempre dispuesta a
cualquier colaboracién en el mundo
aerondutico. También es nuestro de-
ber informar que la Secretaria de
Cultura de la Presidencia de la No-
cion argentina ha decidido auspiciar
y declarar de interés y cultural a este
V Congreso Internacional de Historia
Aeronautica y Espacial.

Hace aproximadamente un mes
tuvimos la oportunidad de participar
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en lo 25 edicién del Congreso
anual que organiza la Comisién
Internacional de Historia Militar,

ve se celebré en Bruselas, da-
go que en el presente afo se
conmemora el 50 aniversario de
la creacion de la Alianza Atlanti-
ca. A esta Comision pertenecen
35 naciones de todos los conti-
nentes y durante los dias del
Congreso pudimos notar la gran
sensibilidad, amor y respeto a
las tradiciones historicas en to-
dos los asistentes, especialmente
en las visitas en un ambienie de

ran amistad y fraternal camara-
gerio, a los escenarios de Wa-
terloo, a los de la batalla de
Ypres, librada en la | Guerra
Nﬁjndial y al Muro del Allantico,
construido por Hitler para evitar
el desembarco dliado. Se visito-
ron cementerios de centenares
de miles de combatientes de las
diversas partes en conflicto, que
se cuidan con gran cariio y es-
mero, sin escatimar en gastos, y
que conmueven el espiritu.

raemos a colacién el
Congreso Militar citado,
porque nos puede ayu-
dar a imitar algunos de sus aspeclos y
caracleristicas, pero también como esfimulo y sa-
tisfaccién, pues en los tan solo cinco anos de
existencia de nuesira Federacion tenemos ya
practicamente la mitad de miembros de los de la
Comisién Internacional de Historia Militar, que
fue creada en 1938. Pero al mismo tiempo nos
puede servir de adverfencia sobre deferminadas
aclitudes hacia nuesira Comunidad Iberoameri-
cana, pues en Bruselas hubo dificuliades para
utilizar el idioma espanol en el Congreso, al no
estar prevista la irooﬁ:ccic’:n simulténea en el idio-
ma de Cervantes. Solamente la aciitud firme de
la delegacién espanola permitié que la comuni-
cacién enviada fuese presentada oral y escrita
en nuestro idioma y vertida simultaneamente al
inglés, francés y alemén. Pero, por otra parte, el
ambiente en el que se desenvuelve el Poder Ae-
roespacial, el aire-espacio, nos permite ser mu-
cho més flexibles y abiertos, pues nuesira Fede-
racién a diferencia de la Comision Internacional
de Historia Militar, no se circunscribe exclusiva-
mente al ambiente aeronautico castrense, sino
también al civil, es decir a todo el amplic mundo
de la Aviacién y del Espacio.
En la practica totalidad de las publicaciones
aeronduticas internacionales, exceplo en las ibe-
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roamericanas, se ignora o margina, por desco-
nocimiento unas veces o deliberadamente en
otras la contribucion de nuestros pueblos al desa-
rollo de la Aviacién. Si alguna vez se cita a al
guna figura histérica, suele hacerse apropiando-
se de esos mérilos, tal como ocurre con el brasi-
lefio Santos Dumont, el chileno Sanchez Besa o
el peruano Jorge Chévez, afamados aviadores
de renombre mundial que por haber desarrolla-
do gran parte de su vida aerondutica en Fran-
cia, pais que a comienzos del siglo XX era el im-

ulsor de la Aviacién en Europa, no siempre se
les asocia o vincula con sus Patrias de origen.

En todos los campos posibles de la Aerosta-
cién y la Aerondutica, los pueblos iberoamerica-
nos hemos proporcionado precursores, soiado-
res, inventores, avenltureros, fabricantes, aviado-
res, ases de combate, y un largo etcétera dificil
de enumerar, aunque antes quiza deberiamos
comenzar por los mitos y leyendas.

En una edicién especial de Revista de Aero-
ndutica y Astrondutica, publicacion oficial del
Ejército del Aire espaﬁof,j realizada en octubre
de 1980, deciomos que los pueblos precolombi-
nos, al igual que otros de Oriente y Occidente,
reverenciaban a las aves fuertes y majestuosas
como el aguila, el céndor o el halcédn, siendo
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robablemente en los habitantes andinos donde
a adoraciéon alcanzd un mayor y profundo fer-
vor mistico y convierten al condor en Simbolo
del Sol y Ave Sagrada y al halcén o Huaman en
imagen de virtudes civicas y militares a imitar.
Pero en todos los pueblos de Iberoamérica existi-
G un ave mitoldgica comin que simboliza la jus-
ficia, el dguila o Tucuy-Ricuy, llomada Arara por
los guaranies, Povois en el Caribe, Ewaki en ba-
kari y Tohtli por los aztecas.

También en los pueblos precolombinos existen
leyendas similares a la del vuelo de Sampati
Eatayus que nos relata el poema hindo del Ro-
mayana, que la mitologia griega fransforma en
los personajes de Dédalo e Icaro, la literatura es-
candinava en Wieland y Egil, que fratan de es-
capar de Jullandia o en los pueaos de Babilonia
en el pastor Efana cvando emprende el vuelo ha-
cia la diosa lhsfar.

En lo América iberoamericana fales leyendas
son innumerables, pero merece ser citada una
especialmente hermosa que se refiere al origen
del Imperio de los Incas. Dice el escritor peruano
Carlos de la Jara que al refirarse las aguas del
Diluvio, salieron de Pocaritambo cuatro herma-
nos llamados AyarUchu, AyarManco, Ayar-Ca-
chi y AyarUca con sus respectivas esposas, ves:
fidos todos ellos con ricos mantos, trayendo mu-
cho servicio de oro y mostréndose como sefiores
de la tierra, con la misién de fundar una ciudad.
Ayar-Uchu, que era el mayor, tenia una honda
de oro y con ella lanzaba piedras que llegaban
hasta las nubes y hacian caer las montafias. Sus
hermanos, envidiosos de su poder, lo encerraron
en una cueva que taparon con grandes rocas.
los frafricidas, osuslad%c;, huyeron a Tambo Qui-
ro y alli trataron de fundar una ciudad, pero al
poner los cimientos vieron venir por los aires a
AyarUchu, que volaba con alas de grandes cor
lores. No temdis, les dijo, sélo vengo para que
establezcais un imperio, construiréis en el valle

José F. Clemente Esquerdo

inmediato la ciudad de Cuzco y levantareis un
templo al Sol, que serd reverenciado por toda la
Tierra. Yo me quedaré, en la forma en que me
veis, en el cerro de Huanacaure, desde donde
os protegeré en la guerra y vosotros, agradeci-
dos, me erigiréis altares.

o existen, aparte las leyendas, cons:
tancias fidedignas de que antes del
Descubrimiento se hubiese realizado
por los pueblos precolombinos algin
ipo de wuelo, aunque dado el gran nivel de de-
sarrollo técnico y cultural que alcanzaron segura-
mente habrian intentado pruebas con la inten-
cion de volar, pues antes de 1492 ya se practi-
caba en México un deporte que hoy conocemos
como los Voladores, Iorcorno lo describe el pro-
fesor Clavijero. Posteriormente, en los pueblos
iberoamericanos a un lado y ofro del Atlantico,
hubo gran nimero de enamorados del aire dese-
osos de volar, pero cuyos intentos acabarion ca-
si siempre en Iragedia.

Pero ya en 1560, en Perd, el jesuita y misione-
ro espaiol José de Acosta, gran fisico y naturalis-
fa, se adelantaba a la modemna Medicina Aeros-
pacial, al haber estudiado y publicado entonces
sus investigaciones sobre el mal de altura. Quiza
lo primera constancia histérica de ensayos técni-
cos aeronduticos sea la del portugués, nacido
en Brasil, Bartolomé de Gusmao, que en 1709,
74 aios antes del invento de los hermanos
Montgolfier, efectué ante el rey de Portugal, en
la Casa de las Indias, una demostracion aerostd-
tico con un globo de cuatro metros de altura,

ve ascendia por aire calentado por fuego, pro-
aucido en una vasija de barro sitvada en una
base de madera. De este hecho histérico hay un
testimonio grdfico en un dleo existente en el Mu-
seo Paulista de Brasil. De igual forma, en la Bi-
blioteca Nacional de Paris hay un agua fuerte
en color de un vuelo realizado en 1784 en la
regién espaiiola de Extremadura, a bordo de un
globo en forma de pez, tripulado por José Pati-
no. Al afio siguiente se efectuaria una ascension
aerostatica no tripulada en Nueva Espaiia con
un globo construido por Antonio Maria Fernan-
dez, oriundo de Veracruz y nacido en Tlascala y
ya a finales del siglo XIX fueron numerosas las
ascensiones aerostdlicas fripuladas del brasilefo
Santos Dumont, los argentinos Aarén de Ancho-
rena y Jorge Newbery, los mexicanos leén Acos-
ta y Joaquin de la Cantolla, y el espaiiol Lopez
de la Torre por citar solomente a algunos de los
mas afamados precursores iberoamericanos.

Ya hemos mencionado anteriormente a tres re-
nombrados aviadores iberoamericanos cuya for-
macién aerondulica y proyeccion internacional fu-
vieron lugar en Francia. En primer lugar esta el
brasilefio Alberto Santos Dumont, pionero e imput
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sor de la Aviacién Europea, gran piloto, disefio-
dor de aeroplanos y pensador aerondutico. Junto
a él estan el chileno Sanchez Besa, uno de los pri-
meros aviadores europeos y también uno de los

rincipales construciores de aviones, cuyos mode-
os participarian en la | Guerra Mundial y el inolvi-
dable peruano Jorge Chévez, primer piloto del
mundo en sobrevolar los Alpes y que tras su haza-
fia moriria al estrellarse su avién en Domodossola.

Repasando cronolégicamente la historia de la
Aviacién Iberoamericana, ademas de los gran-
des personajes antes citados, debemos mencio-
nar al argentino Jor
ge Newbery, y al
espaiiol Alfredo
Kindeladn, ambos
aeronavutas, pilotos
de aviones y pen-
sadores aeronduti-
cos que vislumbra-
ron lo que seria el
Poder Aéreo antes
que Dohuet, Tren:
chard o Seversky.
Junto a ellos estan
el mexicano Juan
Guillermo Vilasana,
disefiador de aero
planos y también
precursor de la inci:
piente doctrina aé
rea y el uruguayo
Cesareo Berisso,
piloto de globo y
aeroplano y gran
organizador.

Entre los pioneros
iberoamericanos
destacan cuatro pir
lotos de combate,
el ecuatoriano Cos-
me Renella as de la
| Guerra Mundial,

ve luché al lado
ge la patria de sus padres, ltalia, y acreditado
con l;} victorias aéreas; el venezolano Meyer Bal
do, piloto de la escuadrilla de Von Richthofen, El
Barén Rojo, con siete derribos en su haber y el
portugués Lello Portela que lo haria junto a los bri-
tanicos. El cuarto es el boliviano Rafael Pabon, pri-
mer piloto en obtener en América una vicloria aé
rea que lograria en la Guerra del Chaco.

El paraguayo Silvio Pettirosi alcanzaria fama
mundial como uno de los mejores pilotos de
acrobacias del mundo en la historio de la Avia-
cién y creador de varias figuras acrobdticas. De-
bemos destacar igualmente a los entusiastas y
polifacéticos Camilo Daza de Colombia, Domin-
go Rosillo de Cuba, Feliz Miranda de la Repibli-

ca Dominicana, este Ultimo protagonista del his-
térico Vuelo Panamericano, al salvadorefio Hum-
berto Aberle y al panameiio Marcos Gelabert.
Este grupo de aviadores hicieron posible que la
Aviacién naciera y creciese facilitando el desa-
rrollo de sus paises respectivos.

Seis de eslos creadores, precursores y pioneros
de la Aviacién murieron muy jovenes pilofando su
avion en el cumplimiento de su deber, son Jorge
Newbery, Jorge Chavez, Meyer Baldd, Silvio Pet
tirosi, Ratael Pabén y Marcos Gelabert. Todos
ellos forman parte de la pléyade de aviadores
que se distinguieron
por su sccri?icio y
espiritu de servicio
ofreciendo su pro-
pia vida en favor
del progreso de lo
Aviacion.

i nos referi-
mos a los
Grandes
Vuelos rea-
lizados en el sub-
continente iberoa-
mericano o en el
Atlantico Sur es im-
posible encontrar
en libros o publica-
ciones fuera de
nuestras fronteras,
ni siquiera una cita
o mencioén, sobre
las hozaias de
nuestros aviadores.
Debe tenerse en
cuenta que la oro-
grafia abrupta y las
grandes zonas sel-
vaticas al sur de Es-
tados Unidos fue-
ron continoan
siendo un serio
obstaculo, a diferencia de la Europa Occidental,
de Norteamérica o del Atlantico Norte, por lo
que sobrevolar dichas zonas comportaba ries-

os, dificultades, penalidades y grandes dosis
ge heroismo y audacia. El paso de los Andes,
los vuelos sobre la Amazonia o hacia el conti-
nente Antartico, en El Caribe, sobre la América
Central o a través del Atlantico Sur fueron una
constante de nuestros aviadores, cuyas gestas
debemos recordar y difundir. En el area de las
grandes creaciones o inventos aeronduticos me-
rece destacar al espanol Juan de la Cierva, pa-
dre del autogiro, lo que daria paso a la materia-
lizacién de una idea muy antigua y hasta enfon-
ces lograda, el helicoplero.
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a Guerra Civil Espariola, seria campo de
experimentacion de nuevos aviones de
combate, de ensayos de nuevas técnicas y
de modernas concepciones del Poder Aé-
reo, asi como antesala de la Il Guerra Mundial.
Quizés por ello haya sido una excepcion en la lite-
ratura aerondulica infernacional, pero tampoco es-
tudiada en profundidad fuera de nuestras fronteras
a pesar que en la misma alrededor de 1.500
aviones serian derribados en combales aéreos. De
igual forma la actuacion del Regimiento de Avia-
cién Venezolano o del Cuer, Aviacién Militar
Cubano en misiones antisubmarinas durante la Il
Guerra Mundial son practicamente desconocidas.
la participacién de la Fuerza Aérea Brasilefia en
acciones antisubmarinas y muy en particular la par-
ficipacion de un Grupo J’e Caza, con el emblema
“Sento a Pua” , en lo Campaiia de ltalia esté
igualmente poco difundida internacionalmente,
sconocimiento que incluye al Escuadrén 201 de
lo Fuerza Aérea Mexicana en su mision en el leja-
no Oriente confra las fuerzas japonesas. Ese des-
conocimiento se extiende a la participacion del
Ejército del Aire espariol con su Escuadrilla Azul en
el Frente Oriental y a la del casi centenar de pilo-
tos de la Aviacién de la Repiblica Espafola que
combatieron en el mismo frente, pero junio a la
Unién Soviética contra los fuerzas alemanas.

Pero esa actitud de ignorar o morginc:r' nuestra
contribucion histérica, no debemos achacarla so-
lomente a determinados sectores de la cullura ce-
ronautica infernacional, nosotros también tenemos
grave culpa y responsabilidad, pues nuestras insti
tuciones histérico-aeronduticas carecen de recur-
sos humanos y materiales suficientes para cumplir
con nuestra misién. Igualmenie cua existe una
austeridad econdmica, tal como ocurre hoy dia
puede parecer logico que en la escala de priori-
dades no estemos en los puestos de cabeza. Por
ello, en estas situaciones debemos ser imaginati-
vos y audaces y buscar apoyos extrapresupuesta-
rios en fundaciones e inslituciones privadas. Esta
consideracién puede también ser valida para las
entidades de carécter
civil que pertenecen
a nuestra Federacién.

Nuestra historia ae-
ronautico es parte de
nuestra cultura y por
consiguiente fenemos
el deber de invesligar,
estudiar y difundir los
logros y gestas de
nuestros antepasados,
asi como conservar y
acreceniar nuesiro pa-
frimonio histérico aero-
nautico ctt;consﬁtuye

el mejor legado para

las generaciones futuras, las cuales nos exigiran ot
gin dia cuentas de nuestra gestion. De nosofros de-
pende la responsabilidad de transmitir a los mas &
venes los valores histéricos de nuesira Aviacion.

la Aviacién es algo nuevo, a punio de cumplir
un siglo de existencia, pero desde principios del
siglo XX hasta los primeros vuelos a reaccién so-
lo transcurrieron 36 afios y 33 afios mas tarde el
hombre llegaba a la Lluna. Todo ello ha sido po-
sible gracias al desarrollo vertiginoso de las nue-
vas tecnologias. Pero los costes elevados de los
nuevos desarrollos tecnolégicos y la complejidad
de su geslién, junto a lo escasez de recursos dis-
ponibles, hacen que no se pueda prestar la aten-
cién que se deberia y que deseariamos a la His-
toria y Cultura Aerospacial. Por ello, nosotros,

veridos congresistas, tenemos la responsabili-
gcd de sensibilizar, sacudir las conciencias y llo-
mar la atencién a la sociedad sobre la importan-
cia de nuestro cometido.

Somos una Federacién joven, con tan solo cin-
co aios de existencia y precisamente porque so-
mos jovenes de espirilu, de pensamiento y cora-
z6n, debemos trabajar con entusiasmo, tenaci-
daod y esfuerzo para que se reconozco la
conhiﬁucién de los pueblos iberoamericanos al
progreso y desarrollo de la Aviacién.

Es por ello que la presidencia de este Congreso
ha querido resaltar esa contribucién iberoamerica-
na rindiendo homenaije a los héroes que la hicie-
ron posible. Hemos comenzado esta mafana, po-
co antes de esta ceremonia de apertura, con un
solemne y emolivo acto en honor de todos los avia-
dores iberoamericanos que murieron en el cumpli-
miento de su deber. Vamos ahora a presentar un |i-
bro sobre los Pioneros de la Aviacion Iberoameri-
cana. Hemos redactado la llamada Declaracion
de Madrid, en la cual honramos y expresamos
nuestro reconocimiento a esos Pioneros, y hemos
organizado un concierto de misica militar y popu-
lor iberoamericana. Por ofro lado me es muy grato
informar que, a peticion de este Senvicio Historico
y Cultural, la Secretaria “Pro Tempore” de la IX
Cumbre Iberoameri-
cana de Jefes de Esto-
do y de Gobierno
que se celebrard en
lo Habana en no-
viembre préximo, ha
reconocido a este V
Congreso Internacio-
nal de Historia Aero-
nautica y Espacial cor
mo Comité Sectorial
de la misma y en los
seminarios, Foros e
iniciativas que se ce-
lebren en el marco de

lo citada cumbre.
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En ofro orden de ideas, en el Congreso cele-
brado el pasado afio en Rio de Janeiro, la Dele-
gacién espaiiola propuso la edicion de un libro
que recogiese las semblanzas de aquellos persor
najes que podrian ser considerados como los
creadores, fundadores o impulsores de la Avia-
cién en cada uno de los paises miembros de la
Federacion. Esa obra fitulada Los Pioneros de la
Aviacién Iberoamericana es hoy una realidad, y
para lograrlo hemos contado con dos ayudas
ineslimogles. Una, la de los actuales doce miem-
bros de la Federacién, mas la de los cuatro pai-
ses que se incorporaran a lo misma en este Con-
greso, Cuba, Panama, Portugal y Repiblica Do-
minicana, y también aunque no hayan podido
asistir al mismo las de El Salvador y Guatemala.
la ofra, ha sido el apoyo financiero de la Com-
paiia espaiiola de Aviacion Iberia que lo ha he-
cho posible. Por ello nos llena de alegria y safis:
faccién presentar dicha publicacion en este acto
solemne de aperiura del V Congreso. Pero seria
un grave error conformarnos con una edicion en
espaiiol y portugués, debemos infentar publicar
una version en algin ofro idioma universal, pues

si no caeriamos en una endogamia absurda e in-
fructuosa. El Servicio Histérico y Cultural del Ejér-
cito del Aire espaiol se compromete piblicamen-
le o realizar cuantos esfuerzos sean necesarios
para llevar a cabo dicha edicion.

veridos congresistas, somos enamo-
rados e investigadores de una pro-
fesion que permite al hombre remon-
tarse hacia el cielo y olvidar y des-
pegarnos de las pasiones y miserias humanas. El
mundo desde alli arriba parece pequefio y mez-
quino, y el vuelo nos permite despojarnos, aun-
que solo sea por un corto espacio de tiempo, de
nuestra parte mas egoista, mas materialista y me-
nos generosa y sublime. Somos amantes estudio-
sos de un eferno suefio y anhelo del hombre: Vo
lar. Pero 3Qué es volar? En la clausura del IV
Congreso en Rio de Janeiro les presenté la defini-
cion probablemente mas bella que se haya con-
cebido y que ahora, al comenzar este V Congre-
so, queremos recordarles como lema: Volar es
llenar los pulmones de espacio, los ojos de belle-
za, el corazon de Patria y el alma de Dios m
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