ON este titulo se abrian las

& G — “Jornadas Simulacion-98" que

ra n es SI m u a ores el Circulo de Electrénica Mili-

6 tar organizaba los pasados dias 26, 27
y 28 de mayo.

Y
o simuladores S bien los difercnes aspectos den-
tro del mundo de la simulacién fue-

ron tratados durante estas jornadas,

=
t , en particular los referentes a las Fuer-
n zas Armadas, como la simulacién en

carros de combate (Leopard) y sub-
marinos en general, de lo que no hu-
RAFAEL DE DIEGO COPPEN bo ninguna duda es que la presenta-
Comandante de Aviacion cion que mds interés suscitd, tanto
por la envergadura del programa co-
mo por su proyecciéon en el tiempo
(10 afios) asi como por lo que signifi-
ca para la industria nacional, fue la
relativa al “Eurofighter”, cuyo pro-
yecto y realizacion supondrd, sin am-
bajes, el programa de simulacién mds
importante del mundo. A ello, dedi-
caremos atencién preferente en las
préximas lineas.

En el Ejército del Aire, los prime-
ros pasos que daba nuestra industria
nacional en materia de simuladores

H S LTS de vuelo comenzaron con el C-101
o’ ‘5 i en la A.G.A. (1981). En la Armada lo
{ 1‘-‘.;- o 1 S hacia con el AV-8B “Harrier”

(1988). Ambos llevados a cabo por la

L L
mé’ N entonces compaiiia CESELSA. Por

Y e : 2
B &l ello, cuando esta misma compaiia se

enfrent6 a la responsabilidad de cons-
truir el simulador de vuelo para el
EF-18, tanto en Zaragoza como en
Torrejon (1989), esto supuso la prue-
ba de fuego que ha permitido que, en
la actualidad, INDRA (empresa fruto
de la fusion entre CESELSA e INI-
SEL, en el aiio 1991), esté en disposi-
cion de asumir el reto de liderar, jun-
to con la compaiiia inglesa TTS # L
(Thomson Training and Simulation #
Limited), el consorcio que tendrd a
cargo la construccion del Simulador
del vuelo del Eurofighter. Se trata de
ASTA (Aircrew Synthetic Training
Aids), que es el programa de simula-
cion de Eurofighter por el cual los
cuatro paises participantes (Alema-
nia, Italia, Espana y Reino Unido) a
través de sus empresas nacionales
(DASA, Alenia, CASA y “British
Aerospace”, respectivamente) se do-
tan de capacidad de entrenamiento
para el sistema de armas EFA, cono-
cido también como EF2000. Se po-
dria decir que ha sido cosechar pri-
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mero para recoger des-
pués, lo que tras un du-
ro camino que ha pasa-
do por la permanente
actualizacion y mejora
de las capacidades de
los simuladores de EF-
18 (también acorde con
las nuevas programa-
ciones -OFP.s- que han
ido incorpordndose en
la Flota), le ha permiti-
do a la industria nacio-
nal alcanzar la altura
tecnologica suficiente
para afrontar este im-
portante programa de
simulacion.

El programa ASTA
consiste en el desarrollo
y posterior produccion,
por parte del consorcio,
de los siguientes tipos
de simuladores: el lla-
mado “Full Mission Si-
mulator”™ (FMS). cuyo
objetivo es proporcio-
nar entrenamiento tacti-
co conjunto y ensiayo de misiones
avanzadas: el “Cockpit Trainer”
(CT). concebido como entrenador bi-
sico y de procedimientos, como paso
previo al FMS: y el “Cockpit Trai-
ner/Interactive Pilot  Station™
(CT/IPS), unido por red local a un

FMS, estd ideado para apoyar a éstos
en misiones de entrenamiento tictico
conjunto.

A pesar de que las necesidades ma-
nifestadas por los paises en materia
de simuladores pueda cambiar, las
actuales son las mostradas en el grd-
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fico. que podrin variar a
la hora de llevar a cabo
la peticion definitiva.

En este sentido. resul-
ta conveniente mencio-
nar que el pasado dia 30
de mayo -Dia de las
Fuerzas Armadas- el
Ministro de Defensa
aseguraba que la moder-
nizacion de los Ejérci-
tos era buena no sélo
para las propias Fuerzas
Armadas, sino para el
tejido industrial de Es-
paia asi como para
nuestro desarrollo tec-
nolégico: los programas
“Eurofighter”, Fragatas
F-100 y Carro de Com-
bate “Leopard™, son cla-
ros ejemplos. Asi el
programa ASTA, el
vasto proyecto de los
“grandes simuladores™,
tiene un presupuesto de
mas de 130.000 millo-
nes de pesetas, y cuya
primera entrega se realizard en el
2002 al Reino Unido, siendo la qlti-
ma en el 2008 a Alemania. Pero tam-
bién se enfrenta al gran reto de ges-
tionar la obsolescencia de los simu-
ladores de las tdltima entregas en el
2008 con respecto a los primeros, 8
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anos atrds. Sobre todo si tenemos en
cuenta el ritmo vertiginoso con que
se suceden las novedades y las actua-
lizaciones de los programas en el te-
rreno de la simulacion, Sin ir mds le-
jos, baste pensar que cuando en el
ano 1989 se instal6 el simulador del
EF-18 en la Base Aérea de Torrejon,
el programa de vuelo que incorpora-
ba correspondia a la cinta OFP-84A.
Sélo un aio después, en 1990, se
cambiaba a la 87X+. Sin embargo. es
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en 1991 cuando se integra la OFP-
89C, que supone un verdadero “retro-
fit, tanto harware como software”.
Posteriormente, en 1994, se acepto la
cinta OFP-94E, elaborada por el
CLAEX, y que supuso un éxito sin
precedentes en este tipo de proyectos
por parte del Ejército del Aire. Mis
tarde, acometeria también el diseno y
aceptacion de la OFP-96E, que ac-
tualmente se encuentra instalada en la
Flota de EF-18. Vemos, pues, la serie

de actualizaciones o modificaciones,
importantes sin duda, que en el “bre-
ve lapsus™ de 9 afios se han llevado a
cabo en el simulador del EF-18.
Podemos imaginarnos entonces el
desfase -inaceptable, desde el punto
de vista del cliente- que presumible-
mente podria existir entre el primer
simulador del “Eurofighter” y el dl-
timo. Esto significa que habrd de te-
nerse en cuenta, desde el principio,
la posibilidad de actualizaciones que
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no resulten prohibitivas en coste y
que ademds no ponga los simulado-
res fuera de servicio durante largos

SIMULADORES DEL EF-2000 REQUERIDOS POR CADA PAIS
(Datos preliminares)

periodos. ‘ FMS T CT/IPS
Aparte de la obsolescencia, ya co- A'e’“f’“'“ 4 4
mentada, existen otros retos tecnolo- F‘fl’_"““ g i 2

gicos como la interconexion entre di- | 129
ferentes simuladores (FMS, CT/IPS) Reino Unido ] {2 11.(9)
T : » * | Totdl 13 1(3) 17 (9)

incluso en diferentes emplazamientos
situados a gran distancia, y cuya rea-
lizacién dard lugar a la mayor red de
simuladores en Europa para entrena-
miento combinado, con las enormes |
posibilidades que ello ofrece a la ins- |
truccion tictica, Teniendo en cuenta
que se requerirdn ademds unas pres-
taciones sin precedentes en dreas co-
mo la resolucion, el brillo y contras-
te, o el entorno tictico, que podra te-
ner capacidad para representar un
minimo de 74 elementos ticticos en
modo Aire/Aire 6 92 en modo
Aire/Superficie (el simulador actual
del EF-18 tiene alrededor de 30 ele-
mentos ticticos representados).
Cuando en abril de 1997, DASA
(delegada por Eurofighter), confec-
ciond una lista de 17 empresas que
tuvieran experiencia en la simulacién
de vuelo, sélo 5 cumplian los requisi-
tos necesarios. A saber: Lockheed
Martin (EE.UU.), Hughes (EE.UU.),
CAE (Canadd), TTS#L (Reino Uni-
do) e INDRA (Espaiia). Y cuando
Alemania y el Reino Unido promo-
vieron la abierta competencia entre
todas las empresas, Espaia bloqued
la iniciativa exigiendo que, como es
norma en el EFA, el programa se ad-
judicara a un consorcio de empresas
de simulacion pertenecientes a los

EMPRESA LIDER ,
EN SISTEMAS DE DEFENSA Y DE CONTROL DEL TRAFICO AEREO

INDRA, en la actualidad, tiene presencia en cerca de 40 paises de los cinco
continentes al ser adjudicataria de contratos en numerosas éreas que abarca su
competitividad en este terreno: tanto en Sistemas de Control de Trafico Aéreo, como
proporcionando soporte informético a la gran mayoria de las compensaciones bancarias
en Espaiia, o bien construyendo diferentes tipos de simuladores, tanto de alto como de
bajo coste. (Ver detalles en el n? 667 de |2°Revis!u de Aerondutica y Astrondutica,
OCTUBRE 1997). Ultimamente, y bajo subcontrato con ESPELSA, también ha modificado
el Sistema Visual del Simulador del EF-18 del Ala 12, asi como un Sistema de Control
del mismo que permitira, principalmente, la conexién de bases de datos con el MACOM,
incluido el SIPMA (Sistema Integrado de Planeamiento de Misiones Aéreas), desarrollado
éste también por ESPELSA.

Es destacable el hecho de que, el pasado afio, INDRA recibié el Premio Principe Felipe
a la Excelencia Empresarial 1997, en el apartado de Esfuerzo Tecnolégico.

Entre los simuladores que ya han sido construidos por esta empresa, se encuentran: F-
18, CASA C-101, Fokker 50, Airbus  A-320, CN-235, AV-8B y Harrier Il Plus; A-7
portugués y Lockheed F-16.

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Julio-Agosto 1998

El grafico muestra que casi la mitad de las unidades de simuladores seran, de cumplirse
estas proporciones en las peticiones definitivas, del Reino Unido. Seguido a distancia de
Alemania, Espaiia e ltalia.

cuatro paises participantes en el pro-
grama. La aceptacion de esta condi-
c¢ién por los cuatro paises dio lugar a
que en Febrero de este aio, “Euro-
fighter” propusiera adjudicar el con-
trato directamente al binomio TTS#L
e INDRA, al ser las dos tnicas em-
presas europeas con capacidad global
en simulacién. Las otras dos empre-
sas participantes, aunque de forma
minoritaria, serdn: “Meteor”, por Ita-
lia, y “STN Atlas”, por Alemania.

Si todo contintia como estd previs-
to la adjudicacién del contrato tendrd
lugar en el primer semestre del afio
1999.

Se trata, ciertamente, de empresas
con culturas diferentes, que compiten
cotidianamente en otros programas,
con experiencias distintas, pero a las
que debe unir el objetivo comiin de
hacer posible el mds importante pro-
grama de simulacion de la préoxima
década. Este proyecto en comiin tam-
bién obliga a preguntarse, por abso-
luta l6gica, si ASTA no seri el ger-
men de la empresa tinica de simula-
cion en Europa.

Finalmente, y como contestacion a
la pregunta que encabeza el articulo
(*¢Grandes simuladores o simulado-
res de bajo coste?”), sin duda lo mas
razonable es pensar que ambos tipos
de simulador “no son entidades ex-
cluyentes, sino mds bien complemen-
tarias”, como afirmaba el general
Mosquera en su intervencion.

Y dado, ademds, que la utilidad del
simulador puede ir desde el entrena-
miento bdsico hasta el adiestramiento
avanzado, de lo que no cabe duda es
que sus posibilidades estin atin por
ser investigadas a medida que la tec-
nologia vaya avanzando como lo ha
venido haciendo sobre todo en la lti-
ma década m
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