El vuelo del j‘lflus Ultra” cerro
la crisis del 98

| proceso de liquidacion de los

territorios coloniales de las po-

tencias europeas comenzé en el
siglo XVIII -concretamente, en
1776~ con la emancipacion de las co-
lonias britdnicas de América del Nor-
te —con ayuda espaiiola en algunas
ocasiones—, y ha continuado hasta
1997 en que el Reino Unido ha hecho
entrega de la colonia de Hong Kong a
la Republica Popular China,

A lo largo de estos doscientos anos
se han ido disolviendo, hasta desapa-
recer, los imperios coloniales de Por-
tugal, Francia, Gran Bretaia, Alema-
nia, Bélgica y Holanda, y estas nacio-
nes, en general, al abandonar de
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grado o por fuerza sus colonias, asu-
mieron la pérdida como algo natural
en el ciclo de la Historia, sin ver en
ello catdstrofes nacionales,

Asi lo habia visto Espana cuyo
imperio —el mds extenso que la Hu-
manidad haya conocido- habia em-
pezado a disolverse en los albores
del siglo XIX, a través de guerras ci-
viles que habian llevado a la eman-
cipacion de Virreinatos y Capitanias
que pasaron a ser. tras duras y diver-
sas vicisitudes. naciones soberanas
que rezan a nuestro Dios, hablan
nuestra lengua y ven en Espaiia a la
“Madre Patria”, aunque a veces pa-
recen olvidarlo,

LA PERDIDA DE CUBA,
DESASTRE NACIONAL

Sin embargo. la pérdida de Cuba y
Puerto Rico, en el Caribe, y del archi-
pi¢lago filipino en el Pacifico, en
1898, constituyo para los espanoles
un tremendo golpe. va que lo vieron
como una verdadera tragedia que pa-
saria a nuestra Historia con el demo-
ledor apelativo del “Desastre del 98,

La explicacion de esto estd en que,
aunque hoy a cien anos de distancia
—que no es tanta si pensamos que he-
mos conocido a quienes en aquella
guerra lucharon— vemos aquello co-
mo el ldgico final de la etapa colonia-
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lista, y dentro del ciclo vital de la
Historia de nuestra patria. normal en
el proceso histérico de las naciones
que un dia fueron grandes potencias.
fue algo muy diferente para los espa-
fioles de entonces, ya que la relacion
de Espana con Cuba no era una rela-
cion de tipo colonial: a la isla antilla-
na se la sentia parte del territorio na-
cional, lo mismo que a cualquier otra
provincia de la Peninsula o de los ar-
chipiélagos balear y canario, y los
soldados que marchaban a la “Perla
de las Antillas™ no lo hacian para
mantener en ella una situacién colo-
nial, sino para defender la integridad
del suelo de la Patria amenazado por
los insurrectos, primero, y por los Es-
tados Unidos mds tarde.

INTENTOS SECESIONISTAS

Cuando a principios del siglo XIX.
y a consecuencia de la situacion de
Espania, donde se luchaba contra las
tropas invasoras de Napoleon, se desa-
t6 la tormenta que acabaria con la do-
minacion espaiola en el continente
americano, la isla de Cuba se mantuvo
fiel a la Corona. y los pocos conatos
de conspiracién fueron de importancia
menor, y propiciados desde fuera de la
isla donde apenas tuvieron eco.

La primera intentona de cierta enti-
dad tuvo lugar en 1844, inspirada y
alentada por el ¢énsul britdnico Turn-
bull, y fue facilmente sofocada y du-
ramente reprimida por las autorida-
des espaiolas. Unos aiios mds tarde,
en 1850 y 1851, propiciados y finan-
ciados por los norteamericanos, se
produjeron sendos desembarcos de
expediciones filibusteras, de unos
500 hombres cada una. al mando del
general espaiiol —venezolano- Narci-
s0 Lépez, que en la primera logro re-
embarcar luego de sufrir un duro cas-
tigo de las tropas espaifiolas, y en la
segunda cayo prisionero y fue juzga-
do. condenado y pasado por las ar-
mas con cincuenta de los suyos.

LAS GUERRAS DE CUBA

Las nubes de la borrasca se iban
espesando sobre la isla caribefia, y en
1868, coincidiendo en el tiempo con
“La Gloriosa™, la revolucion que des-
tronara a Isabel 11, estallaba en Baya-

mo, en la provincia cubana de Orien-
te la insurreccion con que se iniciaba
la que luego se conoceria como “la
guerra de los diez anos™.

A lo largo de aquella década —1868-
I878— pasarian por Espaiia un gobier-
no provisional, la monarquia de Sabo-
ya, la Reptiblica, otro gobierno provi-
sional y la monarquia de Sagunto,
desarrollindose simultdneamente en la
Peninsula las guerras carlista y canto-
nal, lo que condiciond la actitud y po-
sibilidades de los distintos gobiernos
que se sucedieron, y fue la causa de
que en algunos momentos no se pu-

dieran enviar a Cuba los recursos en
hombres y pertrechos solicitados por
los capitanes generales de la isla.

La guerra se desarrollé. cruel y
despiadada. dependiendo sus alterna-
tivas en lo militar y en lo politico. en
cada ocasion, de los giros de los go-
biernos de Espaiia, de las vicisitudes
del campo insurrecto y del talante del
capitan general al mando, de los que
pasaron por la isla seis en aquellos
diez largos afios.

Las disensiones en el campo rebel-
de. los reveses militares y las medi-
das espanolas, dieron lugar a que

tiempo ha perdido el fronte

Los manuales de arquitectura procedentes de Europa ﬁ:enm [fuente de inspiracion pa-
ra los ingenieros militares en América. La entrada o “Portén” del fuerte de La Caba-
ia en La Habana es buena {er'lm de ello (foto superior), si bien por los avatares del

; n cldsico que inicialmente tenia, ya que el arte de la forti-
Sicacion se complementaba con detalles ornamentales neocldsicos(foto inferior).
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aquéllos-entraran en contacto con el
Mando espaiiol, y se llegara a la “paz
de Zanjon”, exilidndose los principa-
les insurrectos.

Poco durdé la paz, ya que en 1879,
un levantamiento en la provincia de
Oriente, dio lugar al nacimiento de
varias guerrillas que, pese a la ayuda
recibida desde Norteamérica, fueron
facilmente reducidas por las fuerzas
espaiolas, envidindose a Espaia, co-
mo prisioneros, los principales cabe-
cillas del levantamiento que apenas
habia durado once meses. Esta fue la
llamada, “Guerra chiquita™.

LA GUERRA CON
LOS ESTADOS UNIDOS

Con el pretexto de proteger las vi-
das de los ciudadanos estadouniden-
ses, el 24 de enero de 1898 entraba
en la bahia de La Habana el crucero
acorazado “Maine"”. Veinte dias mads
tarde una explosion hizo volar al bu-
que. pereciendo casi 300 de sus tri-
pulantes: el gobierno norteamerica-
no, a sabiendas de que era falsa la
imputacion, culpo al espaiol de la
catastrofe, buscando un casus Belli
contra Espana.
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En muchos lugares el disparo del canon regia el horario de la ciudad. Aiin hoy en dia el ca-
fonazo de las mueve recuerda la hora en que, en el siglo XVI se debian cerrar suspuertas.

Tras unos anos de aparente paz,
pero con actividad soterrada de los
elementos separatistas. el 24 de fe-
brero de 1895 estallaba, con el lla-
mado “grito de Baire™ la guerra que
seria definitiva para la emancipa-
cion de Cuba.

Lo mismo que la anterior, la lucha
se desarrollé con gran dureza por am-
bas partes. y con diversas alternati-
vas, siendo cada vez mds descarada
la ayuda de los Estados Unidos a los
insurrectos. Espaia llego a tener en la
isla 200.000 hombres, y desde el
punto de vista militar se hallaba ya
dominada la insurreccion cuando in-
tervinieron militarmente los nortea-
mericanos.

148

La politica de animosidad hacia
Espafia era muy anterior: la verdad
era que los Estados Unidos, cuya de-
cidida vocacion imperialista habia
empezado a manifestarse medio siglo
antes —en 1847- en su guerra contra
M¢éjico, y que en la guerra de “los
diez aiios™ habia armado y alentado a
los insurrectos, aunque sin hacerlo
oficialmente por no considerarse atin
lo bastante fuere para declarar la gue-
rra a Espaiia. se encontraba a la sazén
ansiosa por mostrar al mundo su
fuerza y poderio intercontinental en
los dos océanos que la baian, y Espa-
fa, con Cuba y Puerto Rico en el
Atldntico, y el archipiélago filipino
en el Pacifico, era buena victima pro-

piciatoria, tanto por la gran distancia
a que se encontraba la metrépolis de
ambos teatros de la guerra, como por
la debilidad del gobierno de Sagasta.

La situacion se fue agravando; los
Estados Unidos reconocieron la beli-
gerancia de los insurrectos, y propu-
sieron al gobierno espanol la compra
de la isla en 500 millones de délares,
entregando un millén a los negocia-
dores. Esto, que sobre ser un chantaje
—la amenaza de guerra lo mantenia—
era un descarado intento de soborno,
fue, naturalmente, rechazado.

Espaiia se vio forzada a afrontar
una guerra con los Estados Unidos,
atin a sabiendas de que seria derrota-
da. pero la dignidad nacional no per-
mitia entregar la isla sin lucha, aun-
que la distancia a que nuestra patria
se encuentra de Cuba cuyas costas se
divisan desde Florida, y la indudable
superioridad de la escuadra america-
na sobre la espanola, hacian ilusorio
pensar en ganar la guerra.

El 25 de abril de 1898, el gobierno
de los Estados Unidos declaraba la
guerra a Espaia, con efecto retroacti-
vo de tres dias para legalizar la pira-
tesca captura de los barcos espaiioles,
“Pedro™ y “Buenaventura™. Este he-
cho deberia hacer pensar a los histo-
riadores que tanto especulan con la
diferencia de horario, con ocasion del
ataque japonés a Pearl Harboor.

Las naciones europeas dejaron sola a
Espafia en esta dificil ocasion, sin que
ni siquiera Austria —la Reina Regente
era austriaca— ni el Vaticano, levantaran
un dedo para ayudar a nuestra patria.

La guerra se desarrollo, de mayo a
Jjulio de 1898, con notable heroismo en
tierra y mar, aunque con decisiones
discutibles en este tltimo terreno, y el
gobierno de Espana, ansioso por soltar
la “patata caliente™ que era Cuba, lir-
mo en enero de 1899 el abusivo Trata-
do de Paris con el que nuestra patria
perdia los restos de su imperio colonial
en América y el Pacifico, menos las
Carolinas y las Marianas que se vende-
rian a Alemania el afio siguiente.

“ESPANA SIN PULSO”

La pérdida de las qltimas posesiones
de América y Asia cayo6 sobre los es-
paiioles, aplastindoles. El pueblo espa-
nol, harto impresionable, paso brusca-
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mente de la euforia con que, alentado
por una prensa irresponsable, deseaba
la guerra, a un profundo abatimiento;
la repatriacion de los soldados de Cu-
ba. una tropa enferma y desanimada,
no contribuyd a atenuar el pesimismo
fatalista de los espaiioles de la época.
Se estaba viviendo lo que Silvela
calificé de “Espana sin pulso™, y de
ello pueden dar idea algunos pensa-
mientos de politicos y escritores: de
Canalejas, sacamos: Sélo con

ciada apenas firmado el armisticio de
1918, y perfectamente preparados para
levar nuestras alas por el mundo,
cuando en 1925, tras el brillante de-
sembarco de Alhucemas ya se veia
proximo el final de la guerra, se pro-
yectaron y estudiaron tres raids que
llevaran los colores de Espana a los
puntos mds lejanos de lo que habia si-
do nuestro Imperio: América del Sur,
las islas Filipinas y el golfo de Guinea.

EL VUELO DEL “PLUS ULTRA"

Tras realizar en la base de hidros de
El Atalayén, en la Mar Chica, las mo-
dificaciones y pruebas necesarias, el
“Plus Ultra”, un hidroavion Dornier
“Wal", volo el 19 de enero a la ria de
Huelva para desde Palos de la Frontera
~rememorando la salida de las naos
del Descubrimiento- iniciar el vuelo.

La salida de éste se realizo en la ma-

fana del 22, volando en esta

ldgrimas en los ojos se puede
recordar nuestra pasada gran-
deza... mds triste que el presen-
te se presenta a Espana el por-
venir: Maragall escribiria: La
situacion se caracteriza por la
certeza de que el Estado espa-
fol estd muerto, que no tiene
significacion ni eficacia dentro
del mundo civilizado: y Joaquin
Costa, no menos realista aun-
que ms positivo, decia: Todo
menos seguir arrastrando un
aiio v otro aio nuestra agonia
sin consuelo y sin esperanza,
objeto de lagrimas y piedad
por parte de los pueblos.

Las cosas siguieron igual pa-
ra Espana durante un cuarto de
siglo, hasta 1923 en que el gol-
pe del general Primo de Rivera
corto la serie de acontecimien-
tos adversos que se sucedian,
entre los que destacan el de-
sastre del Barranco del Lobo
en 1909, la consiguiente “Se-
mana trigica” de Barcelona, la
huelga general de 1911, y el
desastre de Annual en 1921,

LOS RAIDS AEREOS DE 1926

La Aviacion Militar espaiola

etapa, de 1.300 kilémetros, a
Las Palmas de Gran Canaria. El
28 despeg6 el “Plus Ultra™ de
la bahia de Gando y vold a Por-
to Praia, en el archipié¢lago de
Cabo Verde, cubriendo 1.670
kilometros. En Porto Praia se
encontraban ya el crucero “Blas
de Lezo” y el destructor “Alse-
do”, buques de apoyo del raid.

La etapa mds larga y compro-
metida, el cruce del Atlantico,
se realizo el dia 30. Para incre-
mentar al mdximo la capacidad
de combustible, se descargo del
avion todo cuanto no era abso-
lutamente indispensable. Durin
pasé al “Alsedo™ con el que se
trasladaria a Brasil. El vuelo
duré doce horas y media, cu-
briéndose los 2.200 kilémetros
que separan Porto Praia de Fer-
nando de Noronha donde se
amardé al caer la noche.

Al dia siguiente, 31, cubrio el
“Plus Ultra™ los 450 kilémetros
que le separaban del continente
americano, tomando agua en el
puerto de Pernambuco. El
Atldntico habia sido vencido.

La tltima parte del raid se rea-
lizo costeando el continente, vo-
lando el 4 de febrero a Rio de Ja-

que, nacida por la guerra y para
la guerra en 1910, se habia ini-
ciado en ella en Marruecos tres
anos mds tarde, se forjo definitiva-
mente en la década siguiente, llegando
a crear originales modalidades de
combate. de empleo y actuacion, des-
tacando en el aprovisionamiento a po-
siciones sitiadas, y en el ataque en
vuelos rasantes que los aviadores fran-
ceses denominaria vol a I'espagnole.
Esta entrega de lleno a la guerra ha-
bia impedido a los aviadores espanoles
incorporarse a la “carrera de raids™ ini-

Soldado espaiiol de caballeria (Caballeria de Milicias), en
uniforme de diario. Cuba 1987,

El primero de estos raids, tanto
cronolégicamente como por resultar
el de mayor resonancia en el dmbito
internacional, fue el que llevo la es-
carapela de la Aviacién Militar espa-
fiola a la Repiblica Argentina, tras un
vuelo bien planeado, preparado y rea-
lizado por Franco, Ruiz de Alda, Du-
rin y Rada. de Palos a Buenos Aires,
en enero y febrero de 1926, tripulan-
do el hidroavién “Plus Ultra™.
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neiro, —2.100 kilémetros—, el 9 a
Montevideo -2.060 kilometros—
y el 10 a Buenos Aires, 220 kild-
metros con que finalizaba el raid.

El “Plus Ultra™ habia recorrido 10.270
kilémetros, en cincuenta y ocho horas y
treinta y nueve minutos de vuelo,

ESPANA Y EL MUNDO
ANTE LA HAZANA

Si el recibimiento a los aviadores
espaioles en los finales de etapa, en
América, y de un modo extraordina-
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rio en Buenos Aires, fueron apotedsi-
cos y demostraban la importancia de
la gesta, en Espana la alegria y el en-
tusiasmo no tuvieron limites. La re-
sonancia del vuelo del “Plus Ultra™
fue enorme en nuestra patria donde
exalté el orgullo patriético. Puede de-
cirse que el raid de Palos a Buenos
Aires cerré la crisis del “Desastre del
98", La “Espaifia sin pulso™ de Silvela
ya volvia a sentir latir su corazén: a
la vieja Hispania le habian nacido
alas, y el nombre de nuestra patria y
sus colores llevados a través del
Atldntico, denotaban que Espana, la
que parecia dormida y amodorrada,
habia despertado de su letargo, y re-
cobrando su poderoso aliento, lo pro-
yectaba sobre el mundo hispdnico
con todo su rigor.

El “Plus Ultra”, llevando la escara-
pela de la Aviacion Militar en sus alas
a la América hispana, borraba las tri-
gicas resonancias de Cavite, Santiago,
el Barranco del Lobo. el Gurugi, la
“semana tragica” y Annual. Por prime-
ra vez en un cuarto de siglo, el alma
nacional vibraba al unisono en algo
mucho mds espiritual que material.

La reaccién internacional ante la
hazafia fue, en general, muy buena: el
mundo entero asistié, primero sor-
prendido, y entusiasmado después a
la epopeya de los aviadores espanoles
que con el “Plus Ultra”, haciendo ca-
mino al volar, unian a las Espafias de
ambos lados del Atldntico. y demos-
traban que el aire unia a dos conti-
nentes separados por el mar.

Es significativo el mensaje dirigido
a la embajada de Espana en Washing-
ton por el Jefe de los Servicios de
Aviacion y Marina de los Estados Uni-
dos, felicitindole por haber culminado

[felizmente la gran empresa de unir a

Espaiia con Sudamérica por el aire.
No se nos ocultan las dificultades, pe-
ligros y obstdculos que han tenido que
vencer, por lo que admiramos el valor
egregio de los aviadores espaiioles
que con tanta pericia como éxito han
completado su valerosa hazana.

DE NUEVO ESPANA
ES LA “MADRE PATRIA”

El efecto que la proeza del “Plus Ul-
tra” causé en las naciones de Hispano-

américa fue tremendo; de golpe, la Es-
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pana que para muchos de aquellos pai-
ses se habia ido desvaneciendo y per-
diendo en la estimacion de quienes de
ella habian recibido la religion, la cul-
tura y la lengua. recobraba el puesto
que la Historia le habia asignado.
Aunque para el modo de expresién
actual pueda parecer el estilo en que se
publicaron cientos de articulos en los
paises hispanos, ampuloso y ditirdmbi-
co, lo expresivo que resultan. aconseja
reproducir algunos trozos de ellos.
Veamos: No se creia yva en la exis-
tencia de aquella Espaiia poderosa
en su incontestable superioridad en
el arte y en la ciencia... la Espaia de
los tercios que imponian su superio-
ridad a Europa... la Espaiia de los
grandes sabios... se veia una nacion
que no marchaba con el espiritu de
la época; Espaita estaba postrada...
Hoy, la estela luminosa dejada por
las hélices del “Plus Ultra”, lleva
mds que un simple mensaje; lleva un
nuevo lazo de amor que estrecha a la
madre patria con sus hijas lejanas,
porque el antiguo va lo habian aflo-

Jado el tiempo y la distancia.

... se encontrd el espiritu espanol,
el alma racial que vivia en un estado
latente de somnolencia, y que el po-
deroso motor del “Plus Ultra”, al
acercarse a las naciones hermanas,
iba despertando para no morirse ya
mds, por los siglos de los siglos

Los triunfos de Espaiia llenan de
gozo el corazén de América

... la importancia del raid no estd si-
no en las consecuencias historicas, en
su significacion para el presente y pa-
ra el futuro, en el abrazo que Espana
v la América hispana se han dado con
los brazos simbdlicos del *Plus Ul-
tra” que representaba a Espaia ente-
ra, al pueblo espaiol, a la madre que
olvidada v desde la lejania de su reti-
ro, tiende los brazos a sus hijas que
por culpa de tantas culpas y culpa-
bles, hubo un momenio que renegaron
de ella, en que pagaron al amor con
desprecio, al carifio con rabia, vy a los
anhelos de paz con la guerra.

En un maravilloso vuelo, los va-
lientes aviadores espaiioles acaban
de asentarse en tierra americana.
Exponente magnifico de esa super-
raza, que podriamos a justo titulo de-
cir que dio vida a medio continente.

... esa bandera, simbolo de la fiere-

za del leon hispano, se desprende de
la nave para abandonarse al espacio
v caer, hecha pedazos, para cubrir
con los jirones de su gloria aquellas
patrias que deliran de entusiasmo y
la aclaman victoriosa.

OTROS GRANDES VUELOS
DE 1926

El vuelo del “Plus Ultra”, induda-
blemente el suceso mundial de mds
trascendencia, a la sazén, fue seguido
por otros dos magnificos raids de la
Aviaciéon Militar espanola: el Ma-
drid-Manila, de la escuadrilla “Elca-
no” y el Melilla-Bata y regreso. de la
patrulla *Atldntida™.

En el primero de éstos, el Madrid-
Manila, realizado con sesquiplanos
Breguet XIX, de serie, por los capita-
nes G. Gallarza y Loriga, que cubrie-
ron 17.000 kilémetros en dieciocho
etapas y ciento seis horas y quince
minutos de vuelo, a través del Medi-
terraneo, de Egipto, Arabia, la India,
China y el mar de la China, hasta lle-
gar a Manila y ser recibidos entre el
delirante entusiasmo de la poblacién
y los agasajos y homenajes de autori-
dades e instituciones. Este raid es de
enorme importancia, ademds de ser el
primero que unia el occidente de Eu-
ropa con el Extremo Oriente, llevan-
do la bandera de Espana a la mds ale-
jada de sus hijas, por las grandes difi-
cultades que los aviadores espaiioles
hubieron de superar, creadas por los
duros y diversos climas que tuvieron
que sufrir, los inexplorados territorios
que sobrevolaron, y la fatiga propia
de las largas etapas aprisionados en
las estrechas e incomodas cabinas.

El raid de la patrulla “Atldntida”,
formada por tres hidroaviones Dor-
nier “Wal” sacados de la campana y
oliendo ain a pélvora y humo, al
mando del comandante Llorente,
constituyd un alarde de organizacién
y precisién, volando en formacién
tactica desde Melilla a Bata, en la
que era Guinea espaiiola, sobrevo-
lando la costa occidental del conti-
nente negro, y pasando por tierras
que nunca antes habian visto un
avién en su cielo. Los tres aparatos
cubrieron 14.000 kilémetros en los
vuelos de ida y regreso. en ciento on-
ce horas de vuelo m
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