Compaiiias comerciales
espanolas en 1997

E nuevo. desgraciadamente, el
D afio que ha finalizado ha venido
marcado por la desaparicién de
varias compaiias comerciales espano-
las, en concreto, dos de ellas han deja-
do de operar y una no llegé a empezar
sus operaciones, incluso habiendo reci-
| bido su primer avion. En diciembre de
1.996 llegaba al Aeropuerto de Palma
de Mallorca el primer B.727 para
LINEAS AEREAS CANARIAS, pero
finalmente, en febrero siguiente, dicho
avion (matriculado EC-GKL) fue de-
vuelto a la compaiifa propietaria sin
haber llegado a realizar vuelo comer-
cial alguno, al no recibir la correspon-
diente autorizacién por parte de la Di-
reccion General de Aviacion Civil. Por
otra parte, AIR TRACK, compaiiia cu-
yos origenes se encontraban en la avia-
cion de carga (como AIR TRUCK). en
1.995 comenzo a operar vuelos comer-
ciales de transporte de pasajeros bajo
los nombres de LINEAS AEREAS
NAVARRAS y LINEAS AEREAS
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GUIPUZCOANAS, dejando de operar
ambas durante el mes de noviembre
tltimo.

Afortunadamente, hay que destacar
la aparicion durante 1.997 de AIR
PLUS COMET. Asimismo, se han
asentado dos importantes proyectos en
el marco de la Aviacion Regional. Por
una parte, CANARIAS REGIONAL
AIR, que inici6 sus operaciones a fina-
les del ano 1.996 bajo franquicia de
AIR EUROPA (operando como AIR
EUROPA EXPRESS). ha alcanzado
una flota de 8 aviones British Aerospa-
ce ATP. Asimismo, AIR NOSTRUM,
compaiiia con sede en Valencia forma-
da en 1.994, ha firmado otro acuerdo
de franquicia, esta vez con IBERIA,
operando desde el pasado 12 de mayo
como IBERIA REGIONAL con sus 13
Fokker 50 de que dispone actualmente.

En cuanto a las compaiiias naciona-
les pertenecientes al Grupo Iberia,
AVIACO, BINTER CANARIAS,
BINTER MEDITERRANEQO, VIVA

Air y la propia IBERIA, han manteni-
do su normal actividad, excepto que
desde el verano las operaciones del
grupo se han unificado, y desde el 26
de octubre AVIACO y AIR NOS-
TRUM vuelan con cddigos de IBE-
RIA, integrandose las redes, flotas y
programacioén. Por otra parte. en cuan-
to a las flotas de las mismas, AVIACO
se ha mantenido con el mismo niimero
de aviones (19 DC-9-30 y 13 MD.88).
mientras que IBERIA ha recibido a fi-
nales de afio dos nuevos A.340-300
(modelo del que ahora posee seis uni-
dades, teniendo pendientes de entrega
otras dos) y ha alquilado diversos avio-
nes de otras compaiiias espafnolas du-
rante el dltimo trimestre del ano (tres
B.757 de AIR EUROPA y un A.320
de BCM), mientras que desde princi-
pios de verano ha alquilado varios Bo-
eing B.747 y Lockheed L.1011 Tristar
de companias extranjeras para atender
demandas puntuales de trafico; tam-
bién, dos DC-9 operados por BINTER

| Desde mavo de 1.997 los aviones Fokker F.50 de la compaiita Air Nostrum lucen en sus colas el logotipo de IBERIA, después de alcanzar
un acuerdo de franquicia ambas compaiias v operar como IBERIA REGIONAL/AIR NOSTRUM.
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ANEXO 1 - FLOTAS COMPANIAS ESPANOLAS (SITUACION 01.11.97)

COMPANIA FLOTA AVOs (1) COMPANIA FLOTA AVOS (1)
AIR EUROPA 12 B.737-300 27 IBERIA 6 A.300B4 115
6 B.737-400 22 A.320-200 (5)
7 B.757-200 (2) 5 A.340-300
2 B.767-200 28 B.727-200
8 B.747-200 (¢)
AIR EUROPA EXPRESS 8 Bae ATP 8 8 B.7575;Zgg {gg
AIR NOSTRUM 13 Fokker 50 15 6 DC-9-30
2 ATR.42 (3) 24 MD.87
4DC-10-30
AIR PLUS COMET 2A310 2 1L.1011 (8)
AVIACO 19 DC-9-30 32 LTE 3 B.757-200 3
13 MD.88
PAUKNAIR 2 Bae 146 2
B.C.M. 2 A.320 (4) 2
REGIONAL LA. 1 SAAB 3408 1
BINTER CANARIAS 7 ATR.72 ?
2DC-9-30 SPANAIR 2 B.767-300 21
; 17 MD.82/83
BINTER MEDITERRANEO 4 CN.235 4 2 MD.87
FUTURA 8 B.737-400 8 VIVA AIR 9 B.737-300 o

(5) Més un avién alquilade de BCM Airlines.
(6) Un avién alquilade de Air Atlanta (Islandia).
(7) Més tres aviones alquilados de Air Europa.

(1) Los aviones alquilados entre compaiiias espaiiolas figuran el
cémputo de  cada compaiiia arrendadora.

(2) Tres B.757 alquilados a Iberia.

(3) Alquilados de Air Sicilia (Italia) e Islandsflug (Islandia).

(4) Un A.320 alquilado a Iberia.

CANARIAS propiedad de IBERIA,
han sido devueltos a esta. Esta tltima
compaiiia de vuelos regionales en el
archipi¢lago canario también ha retira-
do de servicio los cuatro CN.235 que
operaba. encargando tres aviones

—

ATR.72 (de los que ya poseia seis uni-
dades de este modelo), recibiendo el
primero de ellos en octubre pasado.
Hay que hacer constar que en enero de
1.997 suspendi6 operaciones la vene-
zolana VIASA, controlada desde hacia

(8) Alquilado de Aer Turas (Irlanda).

algin tiempo por el Grupo Iberia. En
julio de 1.997 se anunciaba la formali-
zacién de un acuerdo comercial entre
IBERIA, BRITISH AIRWAYS y
AMERICAN AIRLINES, incluyendo
en un futuro préximo las operaciones

La flota de la compaiia comercial espanola mds joven, AIR PLUS COMET, se compone de dos Airbus A.310, wilizados fundamentalmen-

te en rutas transatldnticas, el primero de los cuales lo recibio a finales de febrero de 1.997.
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La ('nn.‘!mm’u FUTURA opera en verano
los cua

es son alquilados fuera durante los

AIR TRACK, gue_ se encargaba de las n!
NAVARRAS v LINEAS AEREAS GUIF

weraciones de las compaiitas LINEAS AEREAS

una flota de ocho Boeing B.737-400, cuatro de
s meses de invierno.

UZCOANAS, operando en total tres aviones

ATR.42, cesi operaciones el dia | de noviembre de 1.997.

|
5

PORTUGALIA AIRLINES recibid su prim

zando a operar con los mismos varias rute

er Embraer EMB. 145 en mayo de 1.997, comen-
is desde Lisboa y Oporto a diversos aeropuertos

espaioles, como Valencia, Palma de Mallorca v Gran Canaria,

124

de vuelos con codigo compartido y el
intercambio de una cierta cuota accio-
narial entre ellas,

En el mercado privado, ademds del
citado acuerdo de AIR NOSTRUM,
las companias que operaban vuelos re-
gulares, AIR EUROPA y SPANAIR,
han consolidado y expandido sus re-
des, anadiendo varios destinos nacio-
nales e internacionales. La primera de
ellas ha alcanzado un acuerdo comer-
cial con la estadounidense TWA para
sus vuelos a EE.UU. Asimismo, la
compaiiia FUTURA inicié en mayo
sus operaciones regulares, al comenzar
a volar la ruta Palma de Mallorca-Lon-
dres, dejada vacante primero por CEN-
TENNIAL AIRLINES (suspendié
operaciones en octubre de 1.996) y,
desde principios del ano pasado. por la
propia IBERIA. Estas tres compaiias
citadas anteriormente (AEA, SPP y
FUA). las mayores en este segmento,
han llegado a operar en diversas fases
del aiio un total de 27 aviones por par-
te de AIR EUROPA: 21, SPANAIR: y
hasta ocho aviones FUTURA (ver
Anexo 1).

La cuarta compaiiia comercial privada
espaiiola. LTE, se ha mantenido estable
con sus tres B.757, operando casi en ex-
clusiva vuelos para la compania matriz
LTU (Alemania). Mientras, BCM AIR-
LINES, que recibié su primer A.320 en
noviembre de 1.996, ha llegado a operar
hasta tres aviones del mismo modelo en
diversas épocas del aiio.

La principal novedad del ano 1.997
ha venido marcada por la aparicion de
la compania AIR PLUS COMET. sur-
gida a raiz de la suspension de opera-
ciones en diciembre de 1.996 de la
compaiiia OASIS, recibiendo su pri-
mer A.310-300 en febrero (actualmen-
te opera con dos), volando fundamen-
talmente rutas a América. Su mayor
accionista es el Grupo Marsans.

El resto de compaiiias, que operan
rutas regionales, PAUKNAIR y RE-
GIONAL LINEAS AEREAS se han
mantenido estables durante 1.997.
PAUKNAIR sigue operando dos reac-
tores Bae. 146 desde Melilla a diversos
puntos de la Peninsula y ciertas rutas
dentro de ella y a las Islas Canarias.
Mientras, REGIONAL LINEAS AE-
REAS ha operado dos aviones SAAB
340 (uno de ellos accidentado en
Oporto en el mes de agosto dltimo).
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