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Aunque pueda parecer un tépico, el estudio de las gentes de maestranza y
de los reclusos destinados en el arsenal de La Carraca constituye una parcela
temdtica tan amplia y se halla tan escasamente investigada que una monogra-
fia al respecto daria lugar, sin duda, a una extensa tesis doctoral. No es nuestro
objetivo abarcar tan vasta tarea, ni siquiera sucintamente. En realidad sélo
pretendemos dos finalidades esenciales: a) ofrecer al lector una visién de
conjunto y una aproximacién conceptual a las maestranzas que trabajaron en
La Carraca; y b) abrir un campo de investigacion tan interesante como desco-
nocido: el de los reclusos confinados en la base naval del sur. En ambos casos
los pardmetros temporales establecidos se prolongan en la centuria diecio-
chesca hasta 1775.

Las gentes de maestranza

Segtin Timoteo O’Scalan, por maestranza se entiende el conjunto de «los
operarios destinados en los arsenales a la construccién y reparacion de buques
y de sus pertrechos» (1). Esta definicién, que puede considerarse bastante
aceptable para delimitar el término, queda méds matizada atin en las Ordenan-
zas de Marina y en la Matricula de Mar del siglo xvi, donde se consideraban
gentes de maestranza, exclusivamente, los carpinteros de ribera y los calafa-
tes, pudiéndose incluir tal vez a los barrenadores y aserradores, si bien estos
oficios no suelen aparecer de manera explicita como pertenecientes a la maes-
tranza. Para todos los efectos, las gentes de esta clase adquirian la condicién
de matriculados de mar. Eran clasificados por un constructor y, por lo general,
fueron celosamente atendidos por los funcionarios gubernamentales (2),
teniendo en adelante los mismos privilegios y similares problemas que la
gente de mar (3). En definitiva, cuando la Corona acomete la politica de reac-

(1) O’ScaLaN, Timoteo: Diccionario maritimo, voz «maestranza.

(2) FErRNANDEZ DiAzZ, Roberto, y MARTINEZ SHAW, Carlos: «Las revistas de inspeccién de
la Matricula de Mar en el siglo xvi», en MARTINEZ SHAW, Carlos (dir.): EI derecho y el mar en
la Espafia moderna. Granada, 1995, pp. 241-271 (cit. pp. 248 y 243).

(3) Cuando el carpintero de ribera pretendia cambiar de domicilio dentro del perfmetro
peninsular, debia conseguir la oportuna licencia del intendente o del ministro de Marina
(ibidem, p. 251). Precisamente, una de las primeras actuaciones del ministro al tomar posesién
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tivacion de la Armada, entre sus primeras actuaciones figurd la organizacién de
la Matricula de Mar y la creacién de un importante aparato administrativo, lo
bastante extenso para dotar a la Marina de Guerra de los «recursos necesarios
para la construccién de buques, y de hombres capaces de construirlos» (4).
Estos hombres constituian la maestranza.

Nuestro articulo, en consonancia con la conceptualizacién expuesta, tratard
de ofrecer una visién general de la maestranza directamente relacionada con
la construccién y las reparaciones navales, asi como con los pertrechos. Es
preciso seflalar que durante el siglo xviiI se mantuvo una cierta divisién entre
la maestranza propiamente dicha (carpinteros de ribera, de lo blanco, aserra-
dores, barrenadores y calafates) y los obrajeros u operarios especializados en
oficios particulares, como veleros, ampolleteros, faroleros, etc., quienes con
frecuencia estaban vinculados al arsenal mediante el sistema de contratas (5).
Esta modalidad de financiacién mixta cuenta con numerosos ejemplos. Ya en
1724, las datas de la Tesorerfa General de Marina diferencian entre «carpinte-
ros y calafates» y «maestros obrajeros», a los que agrupa en partidas diferen-
tes (6). Esta divisidn se observa también en un presupuesto elaborado en 1734
por Luis Milhau, donde se separa el importe de los trabajos de maestranza y el
de las piezas que debfan elaborar los obrajeros del arsenal (7), y que incluye
en la maestranza a los carpinteros de ribera y de lo blanco, a los calafates y al
peonaje, mientras que como obrajeros de contrata cita a otros carpinteros de lo
blanco, asi como a torneros, motoneros, remolares, veleros, pintores, farole-
ros, toneleros, ampolleteros, herreros y cerrajeros.

En el caso de la maestranza propiamente dicha, el personal se agrupaba por lo
general en cuadrillas, cuyos capataces solian gozar de gran continuidad en los
trabajos. En La Carraca destacan en este cometido los nombres de Sebastidn
Parcero, Fernando Sdnchez, Juan de Pineda, Francisco Matias y Julidn de los
Rios, que se repiten constantemente en los libros del Tribunal Mayor de Cuentas.

consistia en realizar una «revista exacta» de la gente de mar y maestranza de todos los
pueblos de su jurisdiccién (ibidem, p. 252). Para tener un conocimiento mds exacto y actua-
lizado de la gente matriculada, el subdelegado de cada provincia debia pasar revista cada
dos meses (ibidem, p. 254). En cuanto a los privilegios de la gente matriculada, pueden
citarse el monopolio en el ejercicio de cada oficio, distintas exenciones fiscales, el disfrute
del fuero especial en la jurisdiccion de Marina y la exencién del deber de alojamiento de
tropas. Sin embargo, estas supuestas ventajas, en realidad, no fueron mas que aspectos
formales de una politica de «imposicién autoritaria revestida con el lenguaje tradicional del
privilegio», con la que, no obstante, los Borbones consiguieron una vieja aspiracién de los
Austrias (ibidem, p. 267).

(4) Lopez MIGUEL, Olga, y MIRABET CUCALA, Magda: «La institucionalizacién de la Matri-
cula de Mar», ibidem, pp. 217-239 (cit. p. 218).

(5) En cierta manera nos hallarfamos ante lo que Marfa Mestre denomina «sistema de
financiacién mixta», en el segundo supuesto citado «concertando una contrata para cada uno
de los ramos de la construccién» (MESTRE PRAT DE PADUA, Maria: «La construccién naval de
guerra en la Espafia del siglo xvin. El marco legal de los procesos de financiacién», ibidem, pp.
299-321 (cit. p. 321).

(6) AGS, Tribunal Mayor de Cuentas (en adelante TMC), leg. 4151.

(7) AGS, Marina, leg. 304. «Presupuesto de lo que importaran...». Firmado: Luis Milhau.
La Carraca, 1 de febrero de 1734.
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Los carpinteros de lo blanco representan una clara demostracién de la
flexibilidad empleada por la Real Hacienda en los modelos de contratacién
para los arsenales. En efecto, en este oficio llegamos a encontrarnos, en un
mismo ejercicio presupuestario, partidas por administracién y por contrata.

Por lo que respecta al peonaje, era el empleo menos cualificado. Puede
considerarse auxiliar, y en €l se amalgamaban operarios tan dispares como
bogadores de faldas, de botes, de lanchones y de embarcaciones menores del
arsenal, albaiiiles, trasegadores de pertrechos y peones de la construccién.

Cuadrillas de trabajadores en el arsenal de La Carraca en enero de 1734

Titulares Ocupacion Oficiales Obreros Mozos | Total
Francisco Matias Carpinterfa de ribera 140 44 32 216
Bernardo Maltés Arboladura 96 39 20 155
José Pérez Carpinterfa de lo blanco 21 3 2 26
Julidn de los Rios Calafate 103 24 30 157
Juan de Pineda Calafate 73 26 24 123

Peones 135
Obrajeros 255
Total 1.067

FueNTE: AGS, Marina, leg. 304.

Gran dificultad encontramos a la hora de cuantificar la evolucién del niimero
de la gente de maestranza y de los obrajeros que trabajaban en el arsenal. Toman-
do como referencia el presupuesto, antes citado, elaborado por Luis Milhau, y
ponderando sus estimaciones econdmicas, puede considerarse que en 1734 asis-
tfan a La Carraca en torno a 1.067 personas entre gente de maestranza, peones y
obrajeros (8). Esta cifra, aunque en principio se calculaba para un periodo de
tres meses de trabajo, serd, como decfamos antes, nuestro punto de referencia
para estudiar la evolucién del nimero de trabajadores, si bien hay que insistir en
la temporalidad de estos trabajadores y, por tanto, tomar esta cifra con cautela.

Respecto a los afios previos a 1734, puede observarse como un decenio
antes, en 1724, en La Carraca se contabilizaban alrededor de 1.473 trabajado-
res (9). Un lustro después, cuando la construccién del navio Hércules se
encontraba en pleno apogeo, la némina carraquefia se habia incrementado
notablemente, hasta rondar las 2.670 personas (10). Estas cifras tan suma-

(8) Estas cifras deben tomarse, no obstante, como meramente orientativas pues, al no
disponer del niimero concreto de obrajeros de cada oficio, las hemos calculado tras igualar el
presupuesto dado para éstos con el ofrecido para los carpinteros de ribera, para los que sf dispo-
niamos del coste estimado y nimero concreto de trabajadores (ibidem).

(9) Datos hallados ponderando las diferentes partidas de la data de gastos referidos a recur-
sos humanos (AGS, TMC, leg. 4159).

(10) Ibidem, perfodo de marzo de 1726 a 31 de diciembre de 1729, siendo tesorero general
de Marina Juan Angel Echevarria. La cuadrilla de Juan del Claro, capataz carpintero del Puntal,
acapar el citado afio 386.223 rr. y 8 mrv. (ibidem).
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mente dispares no pueden considerarse como linea referencial uniforme,
porque se perciben oscilaciones enormes. Asi, en 1735, pasado el intenso
periodo de actividad derivado de la construccién del Hércules, el Real Fami-
lia y la Galga, los despidos eran habituales, de modo que de abril a julio del
citado afio se dio de baja a 330 hombres de maestranza y a nueve peones de
confianza (11). Por entonces, los obreros en activo debian de ser unos 350,
pues los cuatro ranchos en los que estaban organizados antes de los despidos
quedaron reducidos a sélo dos. Esta reduccién podria considerarse 16gica tras
cesar la carga laboral originada por las campaiias en Italia. Sin embargo, s6lo
unos meses después se recuperd la actividad, de suerte que se solicitaron
operarios, incluso carpinteros y calafates, a diferentes lugares de Sevilla,
como Coria y otros pueblos vecinos (12). Es probable que una de las causas
de esta demanda de mano de obra fuera el proyecto para construir las fraga-
tas el Aguila y la Aurora, aunque la verdad es que el trabajo generado por
estas obras fue modesto. El Aguila, en sus primeros momentos, ocuparia a 35
hombres de maestranza (13), que se incrementarian hasta alcanzar los 43
operarios en los meses finales de la fébrica (14). Durante los afios siguientes,
la ocupacién fue creciendo conforme se incrementaba el riesgo de conflicto
bélico con Inglaterra. Es dificil ofrecer un nimero concreto de la gente de
maestranza y otros obreros atareados en las faenas de reparacién y manteni-
miento naval. S conocemos, sin embargo, que para carenar, arbolar y habili-
tar al mismo tiempo dos navios de 60 cafiones se consideraban necesarios
alrededor de 403 hombres (15).

(11) Nueve peones de confianza; 12 aserradores; 103 oficiales, 27 mozos y 42 obreros de
carpinteria; 9 oficiales de lo blanco; 89 oficiales, 26 mozos y 21 obreros de calafateria; [ coci-
nero; 1 sobrestante de la fabrica de jarcia y otro de la de lonas (AGS, Marina, leg. 305. «Nota
de ahorros practicados en los Reales Arsenales de La Carraca y Puente de Suazo desde abril...».
Sin firmar. La Carraca, 16 de julio de 1735).

(12) Ibidem, notas. Sin firmar ni fechar. )

(13) En noviembre de 1736 trabajaban en el Aguila, aproximadamente, las siguientes
personas: 7 oficiales, 7 obreros y 7 mozos, todos de carpinteria; 2 barrenadores, 2 oficiales, 2
obreros y 2 mozos en la arboladura, y 1 oficial y 1 mozo en la lancha (AGS, Marina, leg. 306.
«Estado que comprenden los jornales... fragata el Aguila... del 2 al 30 de noviembre de 1736,
Sin firmar. Real Isla de Le6n, 30 de noviembre de 1736)

(14) En junio de 1737, la fbrica del Aguila, préxima a concluir, daba ocupacién a 7 oficia-
les, 5 obreros y 4 mozos de carpinterfa; 1 oficial, 2 obreros y 1 mozo de arboladura; 2 oficiales
y 1 mozo de lanchas; 2 oficiales, 1 mozo y 2 tallistas de escultura; 4 oficiales, 2 obreros y 2
mozos de calafaterfa; 1 oficial y 1 obrero de curefias, y 4 oficiales y 1 mozo de carpinteria de lo
blanco (ibidem, leg. 307. «Estado... del uno al 30 de junio». Sin firmar. Cddiz, 23 de julio de
1737). Cifras semejantes ofrece la construccién de la fragata Aurora, que en sus primeros dias
de astillero ocupaba a un total de 10 carpinteros, 3 oficiales, 3 obreros y 1 mozo (ibidem, leg.
301. «Estado... Aurora... desde 12 a 30 de junio...». Sin firmar ni fechar).

(15) «Relacién de maestranzas que se consideran indispensables en los arsenales para las
obras de ellos y mantener y ejecutar las carenas que hay que hacer estando en ellas, a un tiem-
po, dos bajeles de a 60 cafiones y atender a la arboladura de los dos». Sin firmar. La Carraca
(MN, ms. 2139, coleccién Lobo, apuntes, doc. 2, ff. 1-4 [cit. ff. 3v y 4]).
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Personal preciso para carenar al mismo tiempo dos navios de 60 cafiones y preparar su

arboladura
Ocupacion Categoria Num. de personas |Jornales rr./dia
Carpinterfa de ribera Capataces i
Oficiales 53 12
Obreros 40 7172
Mozos 19 5
Aserradores Oficiales 2 12
Carpinterfa de lo blanco Capataces 1
Oficiales 6 12
Obreros 1 7172
Mozos 1 5
Calafates Capataces 1
Oficiales 60 12
Obreros 40 7172
Mozos . 21 5
Escultores Oficiales 2
Mozos 1
Barco del costo Gastador 1
Despensero 1
Oficial de bogadores 1
Cocinero 1
Ayudante cocinero
Peonaje De confianza (*) 20 8,6,5,41/2
Ordinarios y bogadores 100 4 172
Falia comandante general | Patrén 1 12
Bogadores 12 5
Falda del intendente Patrén 1 10
Bogadores 12 6
Albaililes Maestro-Capataz 1 15
Oficiales : 2 10
Total 403

FUENTE: Museo Naval, ms. 2139, coleccién Lobo.
(*) Los peones de confianza se clasificaban en cuatro clases, que cobraban respectivamente 8,
6,5y 4,5 reales.

Evidentemente, no todos los hombres trabajaban en los barcos. En los
navios se ocupaban 72 carpinteros y 110 calafates aproximadamente (16),
quedando el resto de los trabajadores para la arboladura, el curefiaje, las

(16) Estas cifras deben ser consideradas meramente orientativas y generales, por lo que pueden
aumentar o descender dependiendo de la envergadura de los trabajos a realizar. A modo de ejemplo
puede citarse que el Real y el Santa Isabel, segiin el documento antes resefiado, requerian 70 hombres
por embarcacién (30 carpinteros y 40 calafates) y por un perfodo de cuatro meses (ibidem, f. 4).
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faenas en los tinglados, las faldas y los botes, las tareas de acarreo, etc. Este
elevado nivel de ocupacién descendia dristicamente al concluir el operativo,
por lo que pronto escaseaba el trabajo y retornaban los despidos (17). En la
década de los cuarenta la situacion se torné especialmente dura para las gentes
de maestranza de los pueblos aledafios del arsenal, que en palabras del inten-
dente interino Rubalcaba «perecen por falta de trabajo» (18). Este panorama
laboral estaba ocasionado por la persistencia de un problema ya tradicional: la
falta de planificacién. La discontinuidad en el desarrollo de los programas
navales, fundamentalmente a causa de las limitaciones econémicas de la
Hacienda Real, generaba graves desajustes laborales, de forma que unas veces
el arsenal se vefa en la necesidad de acaparar operarios en masa de manera
urgente, y otras se vefa obligado a despedirlos masivamente. En 1749, justo
en los umbrales de la implantacién del método inglés de construccién y, en
consecuencia, del renacimiento de la fabricacién de embarcaciones, se despi-
di6 a 192 hombres, con lo que la némina carraquefia pasé de 714 a 522 indivi-
duos de maestranza. Esta disminucién de operarios se traté de suplir con el
envio de 410 gitanos (19), e incluso se recurrié con frecuencia a personas sin
experiencia, a marineros (20) y a soldados de los batallones, mano de obra por
supuesto mds barata, pero también menos eficaz, lo que generaba considera-
bles retrasos en las obras.

Estas circunstancias ocasionaron el éxodo de las gentes de maestranza del
entorno carraquefio. La mayorfa, segtin Cipridn Autrdn, «embarcé en més de
trescientos navios que han salido en el tiempo de esta guerra, habiéndose
quedado casi todos en La Habana, Veracruz, Cartagena y Buenos Aires, sin
[contar] otros muchos que han ido de pasajeros o de marineros» (21). Es
decir, que la falta de trabajo en el arsenal provocé que las maestranzas anda-
luzas proveyeran de mano de obra cualificada a los astilleros americanos.
Pero, ademds de este factor, importante por cuanto contribuiria a renovar
técnica y metodolSgicamente la construccién naval americana, la emigracién
de los carpinteros y calafates andaluces fue un contratiempo notable para La
Carraca en los momentos previos a la reactivacién constructora de los afios
cincuenta. Autrdn tuvo entonces que proponer el traslado desde Guiptzcoa
de alrededor de 300 carpinteros, para ensefiar a los jévenes andaluces y recu-
perar asi la maestranza en la zona, lo que podia servir de aliciente, ademds,
para que los antiguos técnicos emigrados se plantearan el regreso. En cual-
quier caso, la propuesta del constructor carraquefio era dificil de llevar a la
préctica, pues los carpinteros guipuzcoanos, y en general los de la cornisa
cantébrica, eran necesarios para el arsenal de Ferrol, por lo que La Carraca

(17) Hasta 200 hombres en septiembre de 1740, cifra que se incrementarfa en los meses
siguientes (AGS, Marina, leg. 310. Autrdn a Andrés Gémez de la Vega. La Carraca, 12 y 26 de
septiembre de 1740; Autrdn a Campillo. La Carraca, 16 de enero de 1742).

(18) Ibidem, Rubalcaba a Campillo. C4diz, 1 de enero de 1743.

(19) Ibidem, leg. 318. Varas a Ensenada. Cddiz, 25 de noviembre de 1749.

(20) Ibidem, Autrén a Andrés Gémez. La Carraca, 18 de agosto de 1750.

(21) Ibidem, Autran a Andrés Gémez. La Carraca, 2 de junio de 1750.
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debia abastecerse de la maestranza encontrada en Andalucfa y, a lo sumo, en
Catalufia (22). En este contexto debemos situar la llegada de 55 carpinteros
genoveses (23) y el proyecto de Arriaga para proveer de técnicos canarios al
arsenal (24). El panorama descrito indujo a Ensenada a promover recluta-
mientos masivos de personal con destino a los astilleros, para lo que no dudé
en recurrir, como luego veremos, al envio de cientos de desterrados, vagos y
gitanos. Estas medidas facilitaron el desarrollo del programa naval de Ense-
nada, pero no resolvieron definitivamente. los problemas; y asi, en La Carra-
ca, a pesar de los altos sueldos, los operarios se pasaban con frecuencia al
sector privado, donde, aparte de otras ventajas, los salarios eran atin mas
elevados (25).

En los afios cincuenta, segtin José Patricio Merino, la media de empleados
de maestranza en el arsenal de L.a Carraca oscilé entre 3.000 y 3.500
hombres (26). Esta elevada cantidad de obreros no debe extrafiar si tenemos
en cuenta que el citado historiador adopta la acepcién mds amplia del término
maestranza. En cualquier caso, las consignaciones del Tribunal Mayor de
Cuentas no parecen confirmar una linea de crecimiento tan uniformemente
ascendente, pues el techo presupuestario alcanzado en el trienio 1753-1755,
22.009.792 reales y 21,5 maravedies (7.336.597 reales y 7 1/6 maravedies
ponderadamente al afio), no se repetird en el periodo estudiado. Es mads,
conforme pasen los afios se confirmard la recesién iniciada tras la caida de
Ensenada (27). En este sentido, un documento fechado a finales de 1762 espe-
cifica cuantitativamente los empleos de los trabajadores de La Carraca (28).
En total, 982 hombres, con fuerte predominio numérico de patrones y bogado-
res, seguidos de peones, carpinteros de ribera y calafates.

En esos momentos, la consignacion de gastos para gentes de maestranza,
obrajeros y otros individuos de arsenales confirma la delicada situacion de la
Hacienda Real, pues los 3.705.587 reales y 8 maravedies destinados a sueldos
representan el limite inferior del decenio 1753-1763. Sin embargo, aunque en
el trienio siguiente se observa una ligera recuperacién, los despidos continua-
ron, a veces con un cardcter masivo, como los denunciados a principios de
1765 por el marqués de la Victoria, que cifra en 700 las bajas dadas en los
meses precedentes, por lo que presagia que «en poco tiempo no habrd gente ni
para las carenas» (29). La respuesta de Arriaga no pudo ser mds explicita:

(22) Ibidem, Andrés Gomez a Autrdn, 16 de junio de 1750.

(23) MERINO NAVARRO, José P.. La Armada espaiiola en el siglo xvir. Madrid, 1981, pp.
70y 103.

(24) Ibidem, pp. 70y 103, n. 159.

(25) Ibidem, p.73.

(26) Ibidem, p. 76, gréfico IV.

27y AGS, TMC, leg. 4163.

(28) AGS, Marina, leg. 334. Firmado: Antonio Rodriguez Camargo. La Carraca, 31 de
diciembre de 1763.

(29) Ibidem, leg. 335. «Resumen de varios puntos de 15 de enero y 5 de febrero (1765)
representados por el marqués de la Victoria sobre construccién, arsenales y fabricas». Sin
fechar ni firmar.
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«Serfa lo mejor mantenerlos, si hubiera en qué emplearlos y caudales con que
satisfacerlos». Realmente no se puede ser mas preciso: ni habia trabajo ni se
disponfa de dinero para mantener a los obreros. Esta dificil situacién persistirfa,
précticamente, hasta la década de los setenta, para conocer una cierta recuperacién
hacia 1773 y volver dos afios mds tarde a los niveles de finales de los sesenta.

Relacién de trabajadores de La Carraca el 31 de diciembre de 1763, clasificados por
oficios y jornales

Jornales| Aserra- | Escul-| Carpint. | Carpint. | Cala- | Moto- | Tone- | Vele- | Albaiiles | Peones Patro- | Total
I.vn dores tores | ribera blanco | fates | neros | leros | ros canteros nes/
boga
dores
15 1 1 i 3
13 4 5 7 1 17
12 1 87 5 62 3 2 1 161
11 8 3 3 1 15
10 12 11 5 45 73
9 1 3 2 1 8 15
8 4 13 1 1 i 4 3 27
712 2 2
7 7 11 1 2 6 9 36
6172 ’ 1 3 4
6 1 18 5 6 1 3 3 4 41
5172 3 3
5 10 15 1 2 55 83
4172 193 287 | 480
4 4 8 1 13
3172 1 1
3 1 1
2 7 7
Total 8 3 173 25 120 7 5 9 75 193 384 | 982

FUENTE: AGS, Marina, leg. 334. Firmado: Antonio Rodriguez Camargo.
Los reclusos

Bajo el epigrafe de «reclusos» vamos a detenernos un momento en varios
grupos de marginados que confluyeron en el arsenal de La Carraca para reali-
zar los trabajos mds penosos —no en vano, la condena a arsenales era la mds
dura, después del ajusticiamiento (30)—. En estos colectivos diferenciaremos
entre esclavos, desterrados y gitanos. Las noticias de su presencia en La
Carraca son muy escasas y dispersas, por lo que con estas lineas sélo tratamos
de dejar constancia de su actividad en el arsenal como mano de obra barata,
expuesta a unas condiciones de vida extremadamente dificiles (31).

(30) TorRREION CHAVES, Juan: «Astilleros, arsenales y buques del rey: la industria naval de la
HNustracién en Andalucia e Hispanoamérica», en Andalucia en América. América en Andalucia.
Actas de los VIII Encuentros de Historia y Arqueologia. San Fernando, 1993, pp. 55-79 (cit. p. 70).

(31) El arsenal de La Carraca carece también de una investigacion especifica al respecto.
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En el periodo estudiado, las primeras noticias referidas a esclavos se
remontan a 1728, cuando la documentacién alude a cinco bogadores moros
embarcados en la lancha destinada a conducir los rancheros de la tropa a la
isla. Cuando no desempefiaran esta ocupacién debian emplearse en tareas de
limpieza en los muelles y en la playa (32). Bajo la denominacion de «moros»
se encuadraba a los piratas berberiscos, que tradicionalmente habian venido
hostigando las costas del sur peninsular, a quienes se castigaba, cuando eran
apresados, con la esclavitud (33). No puede extrafiar por tanto que Cadiz,
encargada de la vigilancia del Estrecho, contara habitualmente con un nimero
importante de esclavos de origen norteafricano que se destinaban a las obras
publicas y al arsenal. Los esclavos turcos se relacionan asimismo con las
presas realizadas por el corso (34) y sufrfan de las mismas penas que sus
hermanos de religién. Precisamente a ambas etnias pertenecian los 79 escla-
vos y cuatro renegados entregados en La Carraca después de haber sido captu-
rados por la escuadra mandada por Alderete, a la altura de cabo Tifioso, en
octubre de 1734 (35).

De las miserables condiciones de vida de los esclavos nos ofrece una vivi-
da estampa el comisario ordenador de Marina Nicolds Carlos Colén en un
escrito dirigido a Francisco de Varas: «Siendo la estacién presente més fria de
lo normal en este pais, padecen por esta razén grandisimos frios los esclavos
del Rey, que se mantienen al grillete en los trabajos de los mismos arsenales a
causa de su desnudez, pues no se les ha dado cosa alguna después de la corte-
dad con que dos afios ha se abrigaron, habiendo sido éste [vestuario] de un
capotén de jerga, dos camisas, un bonete y un par de zapatos, que se compraron,
y una chamarreta y un par de calzones que se les hizo de lona excluida» (36).
Las terribles condiciones de vida de estos desgraciados provocaron incluso la
protesta del bey de Argel (37), quien denunci6 que los esclavos del arsenal de
La Carraca trabajaban desde el amanecer hasta la noche, motivo por el cual
estaban sumamente estropeados. Para mayor escarnio, dormian en unos luga-
res infames, llenos de miseria e inmundicia, y tan estrechos que s6lo podian
estar de cuclillas. La descripcién no puede ser mas ilustrativa.

Intentar hablar del nimero de esclavos asignados al arsenal es aventurar-
nos en una tarea que, por su magnitud y complejidad, excede de los modestos

Sin embargo, consideramos que la situacién de los esclavos allf destinados serfa similar a la del
arsenal de Cartagena (BARRIO, Maximiliano: «La mano de obra esclava en el arsenal de Carta-
gena a mediados del setecientos». Investigaciones Histdricas, nim. 17, 1997, pp. 79-99).
Considero necesario hacer constar mi agradecimiento al profesor Barrio por su inestimable
colaboracién documental en relacién con la cuestién de los esclavos.

(32) AGS, Marina, leg. 303. «Estado de las obras...». Sin firmar. La Carraca, 22 de
noviembre de 1728. Escrito de remisién: Fanales a Patifio. Cédiz, 23 de noviembre de 1728.

(33) PARRILLA ORTIZ, Pedro: La esclavitud en Cddiz durante el siglo xvii. Cédiz, 2000, pp.
50-51y 97-98.

(34) Al arsenal sélo debieron de llegar esclavos turcos varones, si bien en Cadiz se contabi-
liza un buen nimero de esclavas turcas procedentes del 4rea balcénica (ibidem, pp. 52-53 y 96).

(35) AGS, Marina, leg. 709. Varas a Patifio. Cddiz, 23 de noviembre de 1734.

(36) Ibidem, Colén a Varas. La Carraca, 23 de noviembre de 1737.-

(37) Ibidem, leg. 709. Antonio Subiela a Blas de Barreda. Argel, 17 de octubre de 1766.
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limites de este articulo. Sf podemos constatar, no obstante, algunas cifras espo-
rddicas y genéricas. Asf, por ejemplo, sabemos que en 1752 fueron enviados a
Ferrol 150 moros y turcos para trabajar en las obras de la base naval del norte
(38). En 1754, el nimero de los esclavos carraquefios habia descendido nota-
blemente, y se contabilizaban sélo 136 moros y turcos (39). Un afio después,
aunque carecemos de datos especificos relativos a los esclavos, si conocemos
que la presencia reclusa en el arsenal se habia reducido drasticamente debido
a que la mayorfa de los desterrados habian muerto o se les habfa enviado
como reclusos a Ferrol. En cuanto a los vagabundos, sector de poblacién
numéricamente importante entre los reclusos, se encontraban destinados en las
embarcaciones, en las fébricas o en los distintos oficios, o por el contrario
habian sido libertados. Por tltimo, respecto a los esclavos, ya se habia acorda-
do su canje (40). Poseemos escasa informacion referida a estos penados en los
afios siguientes, aunque no se habjan extinguido, pues sabemos, por ejemplo,
que el 2 de marzo de 1762 un moro fue bautizado en La Carraca (41). Mas
datos disponemos de los presidiarios en general (42); y asi, a principios de

(38) Los esclavos fueron transportados en los navios Dragdn y América, con orden de ser
entregados a Cosme Alvarez (AGS, Marina, leg. 703. Real Orden. Sin firmar. Madrid, 21 de
febrero de 1752). En el mismo afio de 1752 trabajaban en La Carraca 643 presidiarios. No
podemos concretar sus condiciones, aunque sabemos que se hallaban divididos en muchachos
(menores de dieciocho afios) y hombres, distribuidos respectivamente de la manera que sigue:
fabricantes de lona, 118 y 102; fabricantes de jarcia, 100 y 4; carpinteros de ribera, 69 y 29,
carpinteros de lo blanco, 7y 7; veleros, 4 y 5; faroleros, 1y 1; pintores, 1 y ninguno; herreros, 1
y 6; cerrajeros, ninguno y 6; torneros, 1y 3; sin destino, 27 y 135 (Ptrez EsTivEZ, Rosa M. EI
problema de los vagos en la Espaiia del siglo xvin. Madrid, 1976, pp. 249 y 255. Cfr.: TORRE-
JON CHAVES, Juan: «Astilleros...», p. 74). Llama la atencién el elevado nimero de carpinteros
de ribera citados en la relacién expuesta, pues la hermandad de estos trabajadores no admitia
mas que cristianos viejos y sin mezcla (SANCHEZ ORTEGA, M.? Helena: Documentacion selecta
sobre la situacion de los gitanos espafioles en el siglo xvi. Madrid, 1977, p. 142). En cualquier
caso, una poblacién reclusa tan numerosa originaba importantes problemas de espacio y aloja-
miento en La Carraca; y asi, ademds de los esclavos citados, se envié a Ferrol, el 11 de enero de
1752, un nidmero indeterminado de presidiarios, para cuyo transporte la Real Hacienda fleté
tres barcos: el navio de nacionalidad sueca Esperanza, cuyo capitan era Juan Gebhad; Ia fragata
inglesa Reina de Esparia, al mando de Carlos Flin, y la polera francesa Virgen de Monserrate,
capitaneada por Sprit Barralier (ibidem, p. 141),

(39) AGS, Guerra Moderna, leg. 1533. Sin firmar ni fechar.

(40) Desconocemos los detalles de este intercambio, pero resulta evidente que se canjeaban
por presos espafioles en el norte de Africa (AGS, Marina, leg. 230. Gerbaut a Arriaga. Cédiz,
25 de marzo de 1755). Esta escasez de reclusos fue la justificacién principal esgrimida por
Gerbaut para proponer el cierre del hospital ubicado en la Caserfa de Ricardo, lo cual indica
que este centro estuvo muy vinculado, al menos en los ultimos afios, a la atencién de los reclu-
s0s (ibidem).

(41) Ibidem, Gerbaut a Arriaga. Cadiz, 2 de marzo de 1762.

(42) Algunos desterrados, condenados al arsenal de La Habana, fueron enviados desde La
Carraca a bordo de las fragatas Palas y Liebre (AGS, Marina, leg. 327. Gerbaut a Arriaga.
Cddiz, 12 de octubre de 1757). La Habana fue también el destino probable de algunos prisio-
neros para cuya conduccion se habifan fletado dos barcos mercantes a los que se les acondicio-
naron los sollados y pafioles (ibidem, leg. 306. Rodrigo de Torres a Patifio. La Carraca, 17 de
abril de 1736).
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1765 podian contarse hasta 478, cifra que en enero de 1771 habia disminuido
hasta los 269 hombres (43).

Desterrados y moros eran socorridos con un real al dia, ademds del pan de
municion (44). Tan escasa asistencia, unida a la dureza de los trabajos y a la
falta de libertad, alentaron frecuentes actos de protesta e intentos de aprove-
char cualquier ocasién para provocar desérdenes o escapar (45). Precisamente
un intento de sublevacidn, ocurrido la noche del 29 de mayo de 1763, conclu-
y6 con la fuga de cinco hombres esclavos y presidiarios, que consiguieron
huir aprovechando el desorden ocasionado y el enorme deterioro del cuartel
donde estaban recluidos (46). El temor a revueltas con resultados ain mds
graves indujo al intendente Juan Gerbaut a proponer la construccién del penal
de Cuatro Torres, proyecto que fue aprobado el 24 de junio (47) y cuyas obras,
que estuvieron a cargo del maestro de arquitectura civil Juan Cebada, se inicia-
ron ese mismo afio. A principios de 1765 habfan concluido los trabajos.

Mediante la Pragmadtica de 1746, Ensenada se proponia controlar de mane-
ra exhaustiva a la poblacién gitana en Espafia, contemplando incluso la posi-
bilidad de, llegado el caso, recurrir al exterminio (48). Para elaborar esta
disposicién se habia informado previamente de la politica contra los vagos
desarrollada en Francia (informado por Antonio de Ulloa) y del sistema
empleado en Portugal para expulsar a los gitanos (en este caso le asesoraba
Sotomayor). No obstante, el tenor de la Pragmdtica de 1746 serfa mitigado por
la de 1749 (49), en la que Ensenada, ante las dificultades encontradas para el
cumplimiento estricto del proyecto de 1746, opta por cambiar sus planes y
considera la posibilidad de que los gitanos pudieran trabajar en las obras

(43) TORREJION CHAVES, Juan: «Astilleros...», p. 74.

(44) AGS, TMC, leg. 4161. «Diarias a desterrados y moros. Partida 4.%. Esta partida supo-
nia un gasto total de 18.807 rr. y 22 mrv. Afio de 1734.

(45) En el incendio sufrido en el arsenal en 1739, el escaso contingente de tropas de guar-
nicién y el elevado niimero de esclavos moros y desterrados existentes mantuvieron en vilo al
ministro Alonso Balbds, quien ante el temor de un motin o de cualquier acto de sabotaje prohi-
bi6 a los citados reclusos aproximarse a los puestos de guardia, ordenando a los soldados dispa-
rar a matar con que alguno tratara sélo de acercarse (AGS, Marina, leg. 309. Balbds a Varas. La
Carraca, 7 de agosto de 1739).

(46) Ibidem, leg. 333. Gerbaut a Arriaga. Cddiz, 14 de junio de 1763.

(47) Sobre los esclavos en la Isla de Ledn, aunque no especifican su incidencia en la Mari-
na de Guerra, pueden consultarse: MOLINA MARTINEZ, José M.*: San Fernando, demografia y
sociedad (1656-1750). San Fernando, 1992, pp. 42-47 y cuadros 1 y 4; 1.6PEZ GARRIDO, José
Luis: «Los esclavos en la Isla de Ledn a través de sus protocolos notariales, 1668-1768», en
Minorias y marginados. Actas de los XII Encuentros de Historia y Arqueologia. San Fernando,
1997, pp. 181-186, y Ruiz PizonEs, Andrés: «Apuntes sobre la esclavitud en las poblaciones
del litoral gaditanow, ibidem, pp. 289-304.

(48) GOMEZ URDAREZ, José Luis: EI proyecto reformista de Ensenada. La Rioja, 1997,
p. 215.

(49) Ibidem. Para M.* Helena Sénchez, la medida terminaria en fracaso por las quejas de
los pueblos, por el miedo y rechazo de los intendentes y los gobernadores de los puertos y arse-
nales, y porque los gitanos resultaron poco rentables, incluso gravosos, pues habia que ensefiar-
les el oficio y ofrecfan menor rendimiento que los peones (SANCHEZ ORTEGA, M.* Helena:
Documentacion..., p. 139).
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publicas y los arsenales. Recurre entonces a la leva militar (50), de manera
que, mediante la Orden de 30 de julio de 1749, muchos miembros de esta
etnia fueron apresados y enviados a los arsenales (51). Solo unos dias més
tarde se advierte desde Cddiz de las dificultades extremas que representaba
para La Carraca alojar a estas personas, pues carecia de cuarteles para ellas y
para la tropa que debfa custodiarlas. En el mejor de los casos, se ofrecia deso-
cupar dos almacenes del Puente de Suazo, donde se tendrian «con toda custo-
dia en cadena» (52). Sin embargo, pocos meses después, en octubre, se ordend
construir en La Carraca un rancho para gitanos, ubicado cerca de las maes-
tranzas y demds peonaje, con la finalidad de poder recurrir a ellos siempre que
fuera necesario (53). La concentracién de gitanos en el arsenal provocd un
serio problema de alojamiento, méxime si se tiene en cuenta la cercania en el
tiempo de la eclosién constructora que se avecinaba. En este sentido, resulta
concluyente un escrito firmado por Nicolds Carlos Colén, en el que textual-
mente expone: «Se estdn fabricando tales edificios, los cuales son precisos
para alojamiento de estos individuos [los gitanos], mayormente estando en
visperas de darse principio a la construccién de navios, que (...) habré de ser
crecido el nimero de maestranzas que se haya de emplear y necesitard
[también] de alojamiento». Esta obra, realizada de fébrica para mayor seguri-
dad y para que perdurase independientemente de la extincién o la liberacién
de los gitanos de La Carraca, fue dirigida por José Barnola (54). Precisamente
por estas fechas, en noviembre de 1749, el intendente Francisco de Varas
comunicé al marqués de la Ensenada la llegada al arsenal de dos partidas de
gitanos, la primera formada por 360 individuos y la segunda por 50 (55), que,
mal que bien, sustituyeron a 192 hombres previamente despedidos.

En adelante, como dice Merino Navarro, los gitanos (junto a otros colecti-
vos) cubrirdn parte de las necesidades, aunque su eficacia era escasa (56) vy,
seguin parece, generaron bastantes problemas a causa de las formas de protesta
que adoptaron. El 7 de agosto de 1750, hacia las 21.30, se produjo un incendio
en uno de los almacenes del Puente de Suazo. Las llamas fueron sofocadas
con rapidez, lo que no evitd responsabilizar del fuego a los gitanos. Tales
sospechas se fundaban en cinco hechos. Primero, ellos habian sido los ultimos
en entrar en el almacén, ya que eran los encargados de conducir la estopa
hasta el mismo, operacién que terminé hacia la puesta de sol. Segundo, ¢l
citado almacén no tenia otra comunicacién con el exterior. Tercero, desde

(50) GoMEez URDAREZ, José Luis: EI proyecto..., p. 215.

(51) SANCHEZ ORTEGA, M.* Helena: Documentacion..., pp. 71-72; PEREZ CAsAS, A.: «Los
gitanos: historia de una minoria», en Minorias..., pp. 35-55.

(52) El espacio ttil de La Carraca quedé bastante mermado por el dique para enriar y alma-
cenar maderas, que habfa requerido mucha extensién de terreno (SANCHEZ ORTEGA, M.* Helena:
Documentacion..., pp. 142, 143 y 146) También en Cartagena hubo serios problemas para
alojar a los gitanos, para lo cual se debieron habilitar unas galeras (ibidem, pp. 147-151).

(53) AGS, Marina, leg. 316. Colén a Varas. La Carraca, 19 de noviembre de 1749.

(54) Ibidem, Varas a Ensenada. Cadiz, 25 de noviembre de 1749.

(85) Ibidem.

(56) MERINO NAVARRO, José P.: La Armada..., p. 73.
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hacfia algin tiempo corria el rumor de que los gitanos prenderian fuego a su
cuartel. Cuarto, la misma noche del incendio, cuando calcularon que el fuego
comenzaria a hacerse ostensible, demandaron la presencia de un sacerdote
para confesar a uno de ellos que, supuestamente, se estaba muriendo, argucia
con la que, al parecer, pretend{an mantener abierta la puerta de su cuartel con
la intencién de escapar aprovechando la 16gica confusién provocada por las
llamas. Y, quinto, hubo muchos intentos de quitarse las cadenas (57). Aunque
la tentativa fracasd, entre otras razones porque se ordend$ armar a toda la tropa
y situarla rodeando el cuartel de los gitanos, se les prohibié abandonar su
alojamiento durante todo el dia siguiente y se abrié una investigacion. Autrdn
advirtié del serio peligro asumido por los arsenales al contar en su interior con
estas personas, cuyo coste real era muy superior al de la propia gente de maes-
tranzas porque, si bien sélo cobraban un real al dia mds el pan de municién,
generaban multitud de gastos en vestuario y sanidad, ademds de su escaso
rendimiento.

La investigacién abierta (58) no aport6 pruebas concluyentes, por lo que
todo quedé en la sospecha. Sin embargo, las instrucciones emitidas desde
Madrid fueron drasticas. En los arsenales de La Carraca y el Puente de Suazo
se publicaria un bando donde se informaria a los gitanos de que, si en otra
ocasién se declaraba un incendio, con la sola sospecha de ser ellos los autores
serian diezmados y ahorcados (59).

En definitiva, esclavos (turcos y moros) y gitanos, junto a otros colectivos
(desterrados y vagabundos), conformaban el amplio espectro social y étnico
de Ia poblacién reclusa en el arsenal. Aunque no se dispone de una sucesién
de datos uniformes en el tiempo y lo suficientemente concluyentes para reali-
zar una cuantificacion sistemadtica de tal poblacién, si puede acordarse que,
por lo general, sus efectivos superaban siempre el centenar, hasta llegar a
situarse en ocasiones por encima de los 600 hombres. Esta cifra, precisamen-
te, fue la contemplada a la hora de redactar el proyecto del penal de Cuatro
Torres, lo que viene a indicar el limite superior estimado para los presidiarios
en La Carraca.

(57) AGS, Marina, leg. 318. Autrdn a Victoria. La Carraca, 8 de agosto de 1750.

(58) La investigaci6n, encargada a Nicolds Carlos Colén, tomé declaracién a Antonio
Loyzaga, oficial primero de contaduria destinado en el Puente; a Salvador José Coll, maestre de
la fébrica de lonas; a José Saavedra, capataz de los rastrilladores, y a Mateo Comefort, tambor
del 3. Batallén de Marina, que fue quien descubri6 el fuego. Todos los interrogados coincidie-
ron en sus sospechas respecto a los gitanos, si bien ninguno de ellos aporté pruebas concretas
(AGS, Marina, leg. 318. Expediente sobre el incendio. Firmado: Francisco Castellano, escriba-
no mayor de Marina. El Real del Puente de Suazo, 9 de agosto de 1750).

(59) Ibidem, 318. Ensenada a Varas. Madrid, 25 de agosto de 1750. Los reclusos también
fueron culpados, aun sin pruebas, del incendio sucedido en La Carraca en 1743 (TORREION
CHAVES, Juan: «Astilleros...», p. 73). En este incendio fue necesario utilizar todo el batallén de
Zamora (entonces la guarnicién del arsenal) para contener a los desterrados —que eran consi-
derados gente de clase distinta que los gitanos—, porque empezaron a romper las cadenas con
las que estaban aprisionados, con el dnimo de incendiar todo el arsenal (SANCHEZ ORTEGA, M.*
Helena: Documentos..., pp. 146-147).
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