LA PROMOCION DE 1918
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DE LA ARMADA
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Una promocién singular

un muestrario de todos los avatares profesionales posibles que podian

sobrevenirle a uno de sus miembros tras la guerra civil. Por esa razén, y
por considerar que en ella ya se cumplian plenamente los requisitos de la
nueva organizacion corporativa establecidos en el real decreto de 14 de marzo
de 1915, promulgado siendo ministro de Marina Augusto Miranda y Godoy, la
hemos elegido para el presente estudio. Hasta aquella fecha, el Cuerpo se
habfa regido por el real decreto de 27 de noviembre de 1890, pero la evolu-
cién del material y las consecuencias de la guerra de 1898 impusieron una
reorganizacion sobre la base de nuevos principios. Tal reorganizacién recono-
cia la importancia de las misiones desempefiadas por los maquinistas, cuya
formacion y perspectivas profesionales —en cuanto a empleos y equiparacio-
nes militares— se mejoraban, si bien habria que esperar a 1929 para que el
Cuerpo fuese declarado de naturaleza militar.

Respecto a los empleos, en el peldafio més bajo encontramos al aprendiz, y
en el inmediatamente superior, al tercer maquinista. La escala de categorias se
coronaba con el empleo de maquinista mayor, equiparado a contramaestre
mayor de 1.7 clase, y en el empleo de primer maquinista se ofrecia la posibili-
dad de pasar a la Primera Seccidn.

Debemos destacar la gran influencia del ministro Miranda en el devenir de
la Armada. La Ley Miranda, de 17 de febrero de 1915, relativa fundamental-
mente a construcciones navales, contenia no obstante un articulo adicional
que, en lo que aqui nos concierne, establecia: «Se le autoriza asimismo [al
ministro]| para reorganizar el servicio de los submarinos con oficiales del
Cuerpo General de la Armada y para reorganizar el Cuerpo de Maquinistas y
de los Contramaestres, Condestables y demads subalternos, ajustando sus servi-
cios y su plantilla a las necesidades del nuevo material». Que el ministro
asumio6 la cartera de Marina con un programa de reformas bien perfilado lo
demuestra el hecho de que, ya el 14 de marzo, habia reorganizado la Segunda
Seccién del Cuerpo de Maquinistas. No en vano entre 1892 y 1895 habia sido
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profesor de la academia del Cuerpo y, en su Proyecto de Bases sobre Ensefian-
za Naval, de 1911, expuesto su filosofia sobre los saberes que debian reunir
los oficiales del Cuerpo General.

Se puede asegurar que las reorganizaciones de los cuerpos subalternos fue
fundamental para la Armada (1) y si, a pesar del prestigio y sabiduria del
ministro, durante su mandato no se pudo reorganizar la Primera Seccién del
cuerpo (la de los oficiales), fue por la resistencia del Cuerpo General, resisten-
cia que en ultimo término venceria Pidal, durante los cuatro meses de su
ministerio, con el real decreto de 10 de abril de 1918 (2).

Para llegar a conocer las vicisitudes que les esperaban a los hombres que
deseaban ingresar en el cuerpo a partir de 1915, lo mejor es que leamos de los
articulos concretos del reglamento citado:

«Art. 5.° El ingreso en la Seccion 2.* se hard como Aprendiz maquinista,
por oposicién. Para tomar parte en ella se necesita: ser soltero, de buena
conducta, mayor de 16 afios y menor de 22, ser de complexién sana y robusta
y poseer certificado de haber trabajado con aprovechamiento dos afios, cuan-
do menos, en talleres de construcciéon o carena de miquinas del Estado o
particulares acreditados, reservdndose el ministro de Marina la facultad de
designar los talleres particulares que puedan expedir dichos certificados.

»Los exdmenes comprenderan: Escritura al dictado, Aritmética practica,
Geometria, Elementos de Fisica, principios de dibujo lineal, idea del funcio-
namiento de las maquinas, trabajos de forja, caldereria de cobre, fundicidn,
ajuste y torno y manejo de los aparatos y herramientas mecdnicas que se
encuentran ordinariamente en los talleres de construcciones metalicas.

»Art. 6.° Los admitidos embarcaran durante un afno en los buques de la
Escuadra, en los cuales recibiran instruccion militar con conocimiento de las
Ordenanzas y reglamentos y enseflanza practica de méquinas, haciendo el
servicio en ellas, en las calderas y en las embarcaciones con motor mecanico
como auxiliares de los Maquinistas. Aquellos cuyas aptitudes, conducta y
cualidades morales no sean satisfactorias, a juicio del comandante serdn
propuestos a la Superioridad para su despido, quedando sujetos al servicio
militar o de la Armada con arreglo a las leyes vigentes.

»Usaran el uniforme de los actuales aprendices maquinistas.

»Los calificados “Aptos para la profesion” pasaran a la Escuela de Maquinistas.

»Art. 7.° En la Escuela haran en dos cursos, de un afio de duracién cada
uno, con examenes de aprobacion intermedios, estudios de Algebra y Trigono-
metria elemental, problemas de Geometria aplicados a las practicas de taller,
Geometria descriptiva, Fisica general, Mecdnica, Electricidad, Metalurgia,
teoria y manejo de maquinas de todas clases, elementos de Quimica, especial-
mente los necesarios para el conocimiento de los materiales empleados en las

(1) Para conocer al personaje es de lectura obligada la extraordinaria investigacién conte-
nida en VISCASILLAS ANTON, J., y ANCA ALAMILLO, A.: El almirante don Augusto Miranda
Godoy. Armesto & Asociados, 2012, epigrafes 4.1.3 y 5.4.

(2) BORDEJE Y MORENCOS, F.F.: Vicisitudes de una politica naval. San Martin, 1978, p. 322.
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maquinas y para el reconocimiento y pruebas de combustible y materias lubri-
ficadoras, conocimiento de la estructura interior de los buques, manera de
llevar los cuadernos de miquinas y demds documentacién del cargo de
Magquinista, pricticas de taller, higiene de los Maquinistas e instruccién mili-
tar. Los alumnos que no obtuvieren nota de aprobacién en un examen interme-
dio, seguirdn sus estudios hasta terminar el curso; si perdieren este lo repetiran
por una sola vez, y si volviesen a perderlo, serdn despedidos, quedando suje-
tos al servicio militar o de la Armada con arreglo a las leyes vigentes.

»Terminados los estudios en la Escuela, ascenderdn a terceros Maquinistas
por el orden de antigiiedad de su calificacion en un examen final de conjunto
y de cardcter tedrico practico. En este examen los alumnos ejecutardn trabajos
de taller y manejardn ante el Tribunal las maquinas y aparatos de que dispon-
ga la Escuela, contestando a las preguntas, observaciones y supuestos de
averias que aquel les proponga. El Tribunal, en vista del resultado de este
examen y de las notas obtenidas en los dos cursos, determinaré las calificacio-
nes definitivas y el orden de antigiiedad.

(...)

»Art. 8.° Todos los trabajos de la Escuela tendran cardcter predominante-
mente practico. Con este objeto, la Escuela dispondrd de un taller (...) pondran
a disposicion del Director los buques y el material moderno de que se dispon-
ga y que designard el Gobierno para que los alumnos adquieran en su manejo
una pericia y destreza completas, sin las cuales no deberd concederse a ningtin
alumno el titulo de Maquinista por grande que sea su aprovechamiento en los
estudios tedricos».

Quedan patentes las dificultades a superar por los hombres que deseaban
ser terceros maquinistas: haber trabajado dos afos en instalaciones industria-
les, aprobar una oposicién, pasar un aflo embarcados —sujetos a informes
vinculantes sobre su aptitud—, ingresar y pasar dos afios en la Escuela de
Maquinistas, para seguir dos cursos con exdmenes parciales y, como colofén,
superar un examen final que daba, por fin, acceso al empleo y al orden de
escalafonamiento. Desde luego, esta trayectoria inicial era mucho mas dificil
que en otros cuerpos subalternos.

Las perspectivas de carreras, empleos, sueldos, gratificaciones y plantillas
era la siguiente:

Sueldo | Indemnizacion | Gratificacion | Plantilla | Plantilla | Edades
Empleos anual de embarco de cargo aprobada | anterior | de retiro
(en ptas.) (en ptas.) (en ptas.) (ntim.) (niim.) (ntim.)
Maquini
RS 4200 1728 528 25 80 62
ayor
Primer |5 409 1404 504 133 94 56
Maquinista

Ano 2014 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 61



ANTONIO DE LA VEGA BLASCO

Segundo |, 5 1.080 480 280 169 54
Maquinista

Tereer | 800 900 480 366 50
Magquinista

Aprendiz
Magquinista 200

El incremento de la plantilla era notorio, aunque el propio real decreto
puntualizaba que este incremento no se haria efectivo hasta que se incorpora-
sen nuevos buques a la Armada. En cuanto a la Primera Seccién del cuerpo, si
bien en aquellos momentos se desconocia la evolucidn de su plantilla, se
preveia que también aumentaria, como efectivamente sucedi6 en 1918, cuan-
do de 64 maquinistas pasé a ochenta y cuatro, incluyendo dos nuevos empleos
equiparados: maquinista jefe de primera —equiparado a capitdn de fragata—
y maquinista inspector —equiparado a capitdn de navio.

Obtener un ascenso también era dificultoso, pero lo cierto es que los mas
preparados veian mejoradas sus posibilidades de mejorar profesionalmente.
En este sentido, asi se regulaba el ascenso de tercer maquinista a segundo, y
de este a primero: «Serdn un tercio por antigiiedad sin defectos y los dos
restantes por oposicion entre los que hayan cumplido las condiciones de tiem-
po de embarco y navegacion», fijados en dos afos de embarco en buque arma-
do, en tercera situacion. Los programas de oposicion se fijarian con anticipa-
cién suficiente antes de cada convocatoria. Las vacantes de maquinistas
mayores se cubririan por riguroso turno de antigiiedad sin defectos.

El pase a la Primera Seccién (la de jefes y oficiales) se fijo en los articulos 12 y 13:

«Art. 12. La primera Seccidn se nutrird con los primeros Maquinistas que
hayan hecho con aprovechamiento en la Escuela los estudios que se detallan
en el articulo siguiente.

»El ingreso en la Escuela con este objeto, se hard por oposicion entre los
que lo soliciten y cuenten dos afios, por lo menos, de ejercicio de su empleo
de buques armados, cubriéndose tnicamente el nimero de plazas que determi-
ne la Superioridad de la convocatoria.

»Los que en dos oposiciones no alcanzasen plaza, quedardn definitivamen-
te en la Seccidn de subalternos.

»Art. 13. Los estudios para el ingreso en la primera Seccién se hardn en un
curso de dieciocho meses divididos en tres periodos, con exdmenes interme-
dios, y versardn sobre ampliacion de los ya efectuados de Geometria descripti-
va, Electricidad, Fisica, Mecdnica general, Metalurgia y teoria de maquinas a
que se refiere el articulo 7.°, y con mayor extension cuanto concierne a la
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conduccién de las maquinas de todas clases; a su montura, regulacion y repara-
ciones; a las nociones de construccion naval en la parte referente a la construc-
cion y distribucion interna de los buques; a la parte Quimica necesaria para el
reconocimiento de materiales, y a los tltimos adelantos del material naval.

»Al terminar los estudios en la Escuela, ascenderdn a oficiales segundos
por el orden de antigiiedad de sus calificaciones en el examen final.

»Los que no obtengan nota de aprobacién, volverdn a los buques como
primeros Maquinistas, no pudiendo repetir curso».

La promocién de 1918 constaba de 39 miembros (véase cuadro 1). El mds
joven de ellos era Eusebio Ferndndez Vazquez (22-09-1900), y el mayor,
Rafael Garcia Salamanca (17-01-1894).

Las perspectivas de desarrollar una carrera profesional de los maquinistas
ingresados tras el decreto de 1915 se vieron ampliadas con la reorganizacion de
la Primera Seccion (10-04-1918), ya que se podia alcanzar el empleo de maqui-
nista inspector, que correspondia al de capitdn de navio, como ya se ha citado.

Cuadro 1. TERCEROS MAQUINISTAS. ANTIGUEDAD EN EL EMPLEO, 01-01-1918.

Fecha nacimiento

D. Benigno Lopez Rodriguez 01 sep. 98
D. José Junquera Quintia 28 jul. 99
D. Jests M.* Permuy Seijo 30 en. 95

D. Salvador Catala Suarep 13 abril 98
D. Angel Vazquez Daporta 28 feb. 98
D. Rafael Garcia Salamanca 17 enero 94
D. Pedro Loyola Larrafiaga 05 jul.96

D. Eusebio Fernandez Vazquez 22 sep. 900
D. Mario Corcuera Llantada 09 jun.96

D. José L. Seijo Lopez 21 jun. 900
D. Ricardo Lopez Alvarifio 24 sep. 95
D. Gerénimo Balsalobre Pefialba 14 feb. 900
D. Francisco Seijo Fontela 03 marzo 96
D. Samuel Madrid Posades 13 feb. 98
D. Blas Contreras Martinez 02 feb. 97
D. Julian Sarabia Vera 18 ag. 96

D. José Luis Conde Lozano 17 feb. 98
D. José Gilabert Pérez 18 marzo 97
D. Agustin Ledes Bonis 27 feb. 98
D. Enrique Zamora Barranco 11 marzo 97
D. José Delmonte * Vidal 25 marzo 97
D. Santiago Lopez Jiménez 12 oct. 95
D. Francisco Bastida Romero 10 feb. 96
D. Antonio Moreno Gallego 19 jul. 98
D. Ignacio Sinde Diaz 20 abril 94
D. Eduardo Velazquez Navarro 02 mayo 900
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D. Modesto Pastor Fluixa 24 feb. 97
D. José Nogueras y Manzanera 08 jun. 900
D. Segundo Lopez Yafiez 09 jun. 95
D. Tomas Accion Golpe 05 jun. 97
D. Emilio Bonaplata Caballero 11 mayo 99
D. Ramon Diaz Espiiieira 21 feb. 96
D. Miguel Vaello Canosa 24 feb. 95
D. José Espin Pena 28 mayo 99
D. Francisco del Cerro Jiménez 24 marzo 96
D. Francisco Ruiz Gonzalvez 05 ag. 97
D. Epifanio Garcia Gonzalez 23 jul. 98
D. Manuel Gutiérrez Pérez 07 nov. 99
D. Juan Garcia Bazan 29 sep. 97

* En posteriores Estados Generales de la Armada aparece como «Belmonte».

Diez afios después

En 1928 quedaban en activo 33 maquinistas, veinticuatro de ellos en desti-
nos de mar (72,7 por 100). Los restantes se distribuian asi: cuatro estaban en
tierra, uno en eventualidades y otros cuatro en cursos de la academia del cuer-
po (Vazquez, Loyola, Corcuera y Seijo Lépez). Nueve de los treinta y tres
poseian la especialidad de submarinos, prevista en el decreto de 1915
(Permuy, Vdzquez, Corcuera, Sarabia, Gilabert, Belmonte, Accién, Diaz y
Gutiérrez, todos ellos con actuaciones importantes en la guerra civil). Y es
que, recordemos, a partir de 1915 (RO de 19 de febrero), se tomaron las
primeras disposiciones para formar los niicleos de las dotaciones de los futu-
ros submarinos espaifioles. El primero de ellos fue el Isaac Peral, botado el 22
de julio de 1916 por la eléctrica Boat Co., de Quincy, Massachusetts, que
llegd a Las Palmas el 12 de mayo de 1917. Ese mismo afio llegaron también
los tres tipo A, de construccidn italiana.

Las recompensas recibidas por su trayectoria pueden utilizarse como indi-
ce de su dedicacién militar y profesional. Las tenian nueve maquinistas, que
sumaban un total de 18 condecoraciones (11 Cruces al Mérito Naval rojas,
una de ellas pensionada, cinco al Mérito Militar rojas, una al Mérito Naval
blanca y una Medalla de Marruecos), obtenidas la mayoria de ellas merced a
su participacion sefialada en operaciones en Marruecos como el desembarco
de Alhucemas o la evacuacion del peiién de Vélez de la Gomera. El mas
sobresaliente en este apartado fue Ignacio Sinde Diaz, que ostentaba tres al
Meérito Naval rojas, una de ellas pensionada, y una al Mérito Militar roja.

Habian causado baja por distintos motivos seis maquinistas: Junquera
(1925), Catalad (1920), Madrid (1920), Ledes (1922), Velazquez (1926) y
Bonaplata (1925). Dos de estas bajas son demostrativas de la capacidad inte-
lectual de los miembros del cuerpo, ya que obedecieron al ingreso de quienes

64 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 125



LA PROMOCION DE 1918 DEL CUERPO DE MAQUINISTAS DE LA ARMADA

dejaron de pertenecer a él en sendas academias de oficiales del Ejército de
Tierra. José Junquera, el 20 de junio de 1919, pas6 como cadete a la Academia
de Artilleria, de donde sali6 como teniente el 9 de julio de 1924. Posterior-
mente accederia al Cuerpo de Ingenieros de Armamento y Construccién, para
retirarse con el empleo de coronel en 1963. Emilio Bonaplata ingres6 en el
Ejército de Tierra, como cadete de Caballeria, el 25 de abril de 1922, para
salir como teniente el 30 de junio de 1926. Efectu6 el curso de Estado Mayor
los afios 1929-1930, y en 1943 alcanzé el empleo de coronel del cuerpo.

En este apartado también hay que incluir al maquinista Blas Contreras,
quien en 1922 fue nombrado alumno de la Academia de Ingenieros del Ejérci-
to de Tierra. Tras su incorporacién a esta fue dado de baja en noviembre del
afio siguiente, posiblemente en razén de sus ausencias por motivos de salud,
lo que propicio su reincorporacién a la Armada.

Vicisitudes de 1928 a 1936

Durante este periodo causaron baja, por orden de antigiiedad: Lépez Rodri-
guez (treinta afios de antigiiedad), Garcia Salamanca (treinta y uno), Conde
(treinta y uno), Bastida (treinta y uno), Moreno (treinta y dos), Sinde (treinta y
dos), Nogueras (treinta y dos), Ruiz (treinta y tres) y Garcia Gonzdlez (treinta
y tres). Estas bajas fueron propiciadas por las leyes de retiro de los ministros
de Marina Casares Quiroga y Giral (23 junio 1931, 10 julio 1931 y 15 julio
1932), andlogas a las firmadas por el ministro de la Guerra, Azafia, en el Ejér-
cito de Tierra. El objeto principal de estas leyes era reducir las plantillas, y el
secundario, propiciar la salida de aquellos de sus miembros que no comulga-
ran con el nuevo régimen republicano, amén de que, dentro del incoado proce-
so de reorganizacién de la Marina, muchos cuerpos fueron declarados a extin-
guir. No parece que hubiese muchos mondrquicos en el Cuerpo, por lo que
quienes causaron baja debian de buscar mayor estabilidad familiar, tener posi-
bilidades de trabajar en la vida civil o padecer algin impedimento fisico. Y se
fueron hombres con buenos historiales en su seccién, en posesiéon de numero-
sas condecoraciones rojas, como Moreno, Sinde y Nogueras.

Sien 1928, como se ha indicado, cuatro maquinistas estaban estudiando en
la academia del Cuerpo (todos aprobaron), en 1929 su numero ascendia a
catorce: Permuy, L6pez Alvarifo, Balsalobre, Seijo Fontenla, Contreras, Sara-
bia, Gilabert, Zamora, Lépez Jiménez, Pastor, Lopez Yafiez, Accién, Espin y
Garcia Gonzélez. Cuatro de ellos no lograron aprobar los cursos: Lépez Alva-
rifio, Seijo Fontenla, Lépez Yafiez y Garcia Gonzdlez. Los demds llegaron a
1936 con el empleo de capitanes maquinistas, salvo Garcia Gonzdlez, que
paso al Cuerpo de Intervencion.

Desde el 15 de diciembre de 1930 se podia alcanzar el empleo de maqui-
nista general inspector, equiparado a contralmirante, y en la Segunda Seccion,
si antes la maxima equiparacién posible para un maquinista mayor era la de
contramaestre mayor de 1.7 clase, ahora pasa a estar equiparado a alférez de
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fragata, y con posibilidad de utilizar las divisas de maquinista oficial de 2.
clase (alférez de navio) en determinadas condiciones.

Finalmente, en 1936, tras las leyes de la Republica, la Primera Seccién
constaba de los empleos de teniente a general, y la Segunda, los de primero,
segundo y tercer maquinista, equiparados a teniente, alférez y alférez gradua-
do, respectivamente.

La promocion en julio de 1936

En los dias fatidicos de julio de 1936 quedaban en activo 24 maquinistas
(el 61,5 por 100 de los iniciales), catorce en la Primera Seccidn, todos ellos
capitanes, y diez en la segunda: ocho primeros maquinistas y dos segundos.
En el cuadro 2 constan sus destinos y sus vicisitudes posteriores. Hemos
procedido a analizar el lugar de nacimiento y la profesidon paterna de los
miembros de este grupo de 24 maquinistas, anélisis que arroja los siguientes
resultados: ocho nacieron en Ferrol y su zona de influencia, seis en Cartagena,
tres en el Cantébrico, dos en San Fernando, tres son de variada procedencia y
el origen de dos de ellos es desconocido. En cuanto a la profesion paterna, la
del padre de nueve de ellos se desconoce, en el caso de tres estuvo relacionada
con la vida maritima, seis trabajaron de jornaleros, dos fueron propietarios y
tres de ellos pertenecieron a las ramas de tipografia, carpinteria y carboneria,
respectivamente. Esto nos dibuja un retrato humilde sobre el origen de los
candidatos al ingreso en el cuerpo y deja entrever el esfuerzo que debieron
desarrollar para alcanzar una vida mejor.

Como en 1928, consignemos las recompensas de los maquinistas en acti-
vo: en la Primera Seccién, cinco Cruces del Mérito Naval rojas, dos del Méri-
to Militar rojas y una de la Campafia de Marruecos; en la Segunda Seccion,
tres Medallas de las Campafia de Marruecos y una del Mérito Militar roja.

En la Primera Seccién estaban embarcados 10 capitanes (cinco de ellos en
calidad de jefe de mdquinas), dos se hallaban no embarcados, y otros dos,
destacados en la garantia de los barcos mejicanos. En la segunda, todos los
primeros (ocho) estaban en tierra, carecian de puesto embarcados y no se
sabfa muy qué hacer con ellos (de los 64 existentes, veinticinco estaban dispo-
nibles forzosos); los dos segundos se hallaban embarcados. Conozcamos las
vicisitudes de estos 24 maquinistas. Se utilizan las denominaciones nacional
(N) y republicano (R) por ser las mds habitualmente usadas.

Cuadro 2. PRIMERA SECCION. SITUACION A 18 DE JULIO DE 1936
Y VICISITUDES TRAS LA GUERRA

1.“Seccion, jefes y oficiales | Empleo | Antigiiedad Destino Vicisitudes

Siguid carrera.
General inspector
en 1980

Prof. Esc. Maqui-

D. Angel Vazquez Daporta | Capitdn | 24.03.32 nistas (N)

66 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 125



LA PROMOCION DE 1918 DEL CUERPO DE MAQUINISTAS DE LA ARMADA

Sigui6 Carrera.

D.José L. Seijo Lépez Capitdn | 24.03.32 |IM (¥) Jupiter (N) Coronel
D. Pedro Loyola Larrafiaga | Capitdn | 24.03.32 2.°IM Libertad Exilio
D. Mario Corcuera Llantada | Capitdn 24.03.32 Querf,:ta.lro, en Sigui6 carrera.
Meéxico Coronel
Guerra en Cartag.
Consejo de guerra.
1940. Un afio
D. Gerénimo Balsalobre L Arsenal Cartagena | prision militar
Pefialba Capitin | 24.03.32 (R) menor. Indultado.
Ascendi6 a
comandante. Ley
12 de julio 1940.
Condenado a vein-
D. Blas Contreras Martinez | Capitdn | 01.04.32 2.2 IM Cervantes | te anos de reclu-
(R) sién reclusion.
Baja
Consejo de guerra:
B 2.°IM Canarias seis afios y un dia.
D. Jesis M." Permuy Seijo | Capitdn | 14.06.32 ) (N) Separado del
Servicio. En Zona
republicana.
D. Santiago Lépez Jiménez | Capitdn | 10.06.33 | IM A. Valdés (R) Exilio
p . Exiliado. Conde-
D. Julidn Sarabia Vera Capitdn | 21.01.34 M Alca(llz{)Galzano nado en rebeldia.
Mason (1945)
D. Enrique Zamora Barranco | Capitan | 01.07.34 2°IMA. Cervera | Sigui6 carrera.
N) Coronel
Fusilado en Mdla-
D. Modesto Pastor Fluixd | Capitdn | 010734 | IM Lepanto R) | 2&(15:08.1936)
por los republica-
nos
D. Tomas Accion Golpe Capitdn | 22.09.35 |2.°JM Jaime I (R) Exilio
Desembarco en
) ) ~ Guinea. Consejo
D. José Espin Penia Capitdn | 09.10.35 | JM M. Nifiez (R) |de guerra. Absuel-
to. Siguid
carrera. Coronel
P P L Supernumerario. | Siguid carrera.
D. José Gilabert Pérez Capitan 25.10.35 Garantia Potos (N)| Teniente coronel

(*)  JM = jefe de maquinas
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Cuadro 2 bis. PRIMERA SECCION, RESUMEN NUMERICO

Zona Niim. Siguieron carrera No sigueron carrera
Nacional 5 3 2
Republicana 5 1 4
TorAL 10 4 6

Zona nacional

En ella quedaron y siguieron carrera Vizquez, Seijo Lépez, Zamora y
Gilabert.

ANGEL VAZQUEZ DA PORTA era submarinista. Siguié dicho curso en 1921 y
embarcd en junio de 1922 en el B-2, donde permanecié cinco afios. Pasé a la
Primera Seccién en 1927. En 1936 era profesor por la academia del cuerpo,
donde llevaba desde 1934 explicando el funcionamiento de los motores de
combustién interna, dada su especialidad de submarinista. Participd activa-
mente en la defensa de la academia en julio de 1936, a las 6érdenes del teniente
de corbeta Diaz Mauriz, futuro general del cuerpo. A finales de 1938 fue
nombrado jefe de maquinas del destructor Ciscar, con el que pasé a Bizerta a
recuperar la flota republicana allf internada. Ascendié a general de brigada en
1948, y a divisionario en 1960, para pasar por tltimo a la reserva en 1962 y
fallecer en 1980. Habf{a solicitado su ingreso en la Armada el 16 de mayo de
1916, viviendo en San Juan de Filgueira, tras trabajar dos afios en la empresa
Fundicion y Talleres Mecanicos de A. Aulet, en Ferrol, como operario meca-
nico (3).

Josg L. SEno LOPEZ era en julio de 1936 jefe de mdquinas del minador
Jupiter, aun en construccion, sin desatender su destino en la ayudantia del
arsenal de Ferrol. De pura estirpe gallega, sus padres provenian de Santa
Maria de Cortifidn y Serantes, y sus abuelos, de San Martin do Porto, San
Esteban de Pradela, Segreiro y Santa Cecilia de Trasancos. Habia sido segun-
do jefe de mdquinas del crucero Miguel de Cervantes (1934-1936), un cambio
de destino importante para su devenir. Naufragd en el acorazado Esparia y
siguié carrera, hasta alcanzar el cargo de jefe de maquinas en la Escuadra en
1942. Se retiré con el empleo de coronel.

ENRIQUE ZAMORA BARRANCO nacié en Vélez Mdlaga. De los catorce a los
diecisiete afios trabajé en los Astilleros Burell, en la barcelonesa carretera de
Casa Antinez. En 1916, aio en que solicita su ingreso en el cuerpo, ejercia de
operario en el taller de mdquinas de la SECN en Ferrol. En los primeros dias
de la rebelion militar estaba a bordo del Cervera. Denunciado por un fogone-

(3) Biografia completa en «Galeria de inspectores generales del Cuerpo de Maquinistas»,
en Cuadernos Monogrdficos del IHCN, nim. 12, 1991, p. 159.
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1o, pasé preso al Plus Ultra, aunque, comprobada la falsedad de la denuncia,
volvié a embarcar en el Cervera. Por esta denuncia, el juez instructor de la
causa 29/36, el afio 1938, solicitd su desembarco tras imputarlo, a lo que se
negd rotundamente el comandante del crucero por considerar que su conducta
personal y profesional era intachable, ensalzando como muestra su comporta-
miento al caer una bomba de aviacién en las calderas del barco. Continué su
carrera hasta retirarse de coronel.

JOSE GILABERT PEREZ, natural de Cartagena. Cuando solicit su ingreso
en la Armada (junio 1915) acredité haber trabajado en la empresa La Maqui-
nista Minera y Maritima, situada en la Carretera de los Molinos de su ciudad
natal. En octubre de 1935 solicitd licencia por enfermedad, se supone que
preparando su pase a La Naval. En enero de 1936 fue declarado supernume-
rario y a principios de julio de 1936 debia embarcar en La Coruiia, a bordo
del trasatlantico Magallanes, para pasar a México como garantia de la
empresa constructora del cafionero Potos?, cuyas pruebas de mar se efectua-
ron en marzo de 1936 (Matagorda). Opt6 por quedarse en Espafia y presen-
tarse a las autoridades nacionales en Ferrol en los primeros momentos del
Alzamiento. Naufragé en el crucero Baleares, donde permanecié embarcado
de 14-12-1936 a 06-03-1938, y fue jefe de maquinas del submarino General
Sanjurjo (de 09-05-1938 a 16-05-1939). Continud su carrera y se retiré con
el empleo de coronel. El trasatldntico estaba en puerto (18 de julio) porque
su tripulacion se habia solidarizado con los estibadores, en huelga desde el
14 de julio.

En el extranjero se encontraba el capitin MARIO CORCUERA LLANTADA.
Estaba en México como garantia/instructor de la SECN, que habia construido
en sus astilleros de Ferrol el caionero Querétaro, botado en mayo de 1934.
Desde los primeros momentos intentd contactar con la zona nacional y poner-
se a disposicion de sus representantes. Cuando finalmente lo logrd, se ocupd
de mandar informacién sobre los embarques de las armas y pertrechos que allf
adquirfa la Reptiblica, entre ellos el cargamento del Mar Cantdbrico, en este
caso via consul de Italia, aunque también actuaron como contactos suyos el
delegado de Falange en Veracruz y el representante de la Cia. Trasatlantica.
Finalmente embarcé para Lisboa, en el vapor Vulcania, el 5 de junio en
Nueva York. Le acompafaba otro maquinista de garantia: el comandante
Bartolomé Tous Rotger, del cafionero Potosi, que terminaba un periodo de
estancia en México.

Corcuera era submarinista condecorado con la Cruz de Plata del Mérito
Naval, distintivo rojo, por su actuacion a bordo del submarino Isaac Peral, el
afio 1922, en la evacuacion del pefion de Vélez y en el desembarco Alhuce-
mas. Continud carrera y se retird de coronel.
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Zona republicana

En zona republicana quedaron Loyola, Balsalobre, Contreras, Permuy,
Lopez Jiménez, Sarabia, Pastor, Accién y Espin (tinico que continud su carrera).

PEDRO LOYOLA LARRANAGA, nacido en Bermeo. Antes de ingresar en la
Armada (lo solicit6 el 22 de mayo de 1916) habia trabajado en su ciudad natal
en Talleres de Construccién y de Mdquinas y Calderas, de Agapito B. Arangua.
Cuando el destructor José Luis Diez entro en Burdeos el 6 de marzo de 1937,
sus oficiales desertaron (entre ellos estaba su jefe de maquinas, el capitdn José
Fernandez Diaz, mas conocido como «el Tuerto» por la falta de visién que
afectaba a su ojo izquierdo tras un accidente en el crucero Carlos V el afio
1919) y, de resultas de ello, se ordena a Loyola hacerse cargo de las mdquinas.
Participé en todos los avatares del llamado despectivamente Pepe el del Puer-
to hasta su huida a Inglaterra, a cuyo puerto de Falmouth llegé el 31 de agosto
de 1937. Una vez alli, Loyola desertd, y no para volver a Espafia. No querien-
do vivir ni con unos ni con otros, se exilié a Francia y, finalmente, a Venezue-
la, donde trabaj6é en Puerto Cabello como jefe del departamento técnico de
Diques y Astilleros Nacionales.

GERONIMO BALSALOBRE PENALVA, natural de Cartagena. Solicit6 el ingreso
en la Armada el 30 de mayo de 1916. Hab{a trabajado durante tres afios en
Talleres Electro-Mecénicos Calderdn, de su ciudad de origen —asf lo certifica-
ba Miguel Rodriguez Yufera—, para pasar después al taller de maquinas del
arsenal cartagenero, con 1,40 pesetas de jornal. Permanecio casi toda la guerra
en destinos en el arsenal, tras un breve paso por el Alcald Galiano. Fue también
profesor suplente de la Escuela Naval Popular. Al finalizar la guerra se le inclu-
y6 en la causa 373/40 de Cartagena, y en consejo de guerra celebrado el 24 de
mayo de 1940 fue condenado a un afio de prisién militar menor, con suspensioén
de empleo. Indultado posteriormente (16 de agosto), ascendié a comandante con
antigiiedad de 25 de abril de 1940 y se le aplicé la ley de 12 de julio de 1940 de
revision de escalafones, con lo que pasé a situacién de retiro.

BrAs CONTRERAS MARTINEZ solicitd su ingreso en la Armada el 30 de mayo
de 1916. Residia en Cartagena, en Puertas de Murcia 16, y habia trabajado en la
empresa La Maquinista Agricola, Minera y Maritima, en el barrio del Peral,
propiedad de Julio Frigard. En 1922 fue nombrado alumno de la Academia de
Ingenieros del Ejército de Tierra, tras los pertinentes exdmenes, celebrados el afio
anterior. No continué los estudios y cesé en noviembre de 1923, posiblemente a
causa de sus ausencias por razones de salud, tras lo cual se incorpord a la Arma-
da. En 1927 efectud el curso de submarinos. Después del Cervantes, fue jefe de
maquinas del Jorge Juan en marzo de 1937, para volver después al Cervantes 'y,
poco después, a la inspeccidon de maquinas del arsenal de Cartagena. En la causa
216/39 fue condenado a veinte afios de reclusion y, al ser recurrida la sentencia, a
treinta, pena que por tltimo se le conmutd y redujo a quince afios.
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JESUS M.* PERMUY SEUO. Aunque destinado en el crucero Canarias, la
guerra le sorprende en zona republicana, al haber sido nombrado, para el 15
de julio, vocal en un tribunal del exdmenes en Cartagena, donde pasé por
varios destinos, como el destructor Almirante Miranda. En mayo de 1937, al
ascender a comandante, se convierte en jefe de los servicios de mdquinas en la
base de Mahén. Fue condenado en consejo de guerra a seis afios y un dia de
presidio, causando asi baja en la Armada. Amnistiado al poco, dada su gran
valia profesional trabaj6 en la que serfa Empresa Nacional Bazan, en la que
fue jefe de carenas. Trabajé también como perito inspector de buques en la
famosa empresa de seguros Lloyd’s.

SANTIAGO LOPEZ JIMENEZ. Su padre y abuelos paternos procedian de Cuen-
ca,y su madre y abuelos maternos, de Sevilla y Badajoz. Antes de ingresar en
la Armada trabaj6 en Talleres Mecdnicos Enrique Rey, en La Corufia, como
ajustador mecdnico (1913-1915). Siendo jefe de mdquinas del destructor
Almirante Valdés, tomo6 parte activa en la detencion de los oficiales del Cuer-
po General que rehusaban cumplir las érdenes del gobierno de bombardear
Melilla el 18 de julio de 1936. Al mando del Valdés llegé la tarde del 19 de
julio a Cartagena, donde entregd a los oficiales presos a las autoridades con
documento firmado. También tuvieron gran protagonismo en estos hechos sus
subordinados, los terceros maquinistas Angel Guevara de la Rosa, Joaquin
Orozco Soriano y Francisco Rocha Teijeiro, y el auxiliar de maquinas Juan
Meéndez Fernandez. Ninguno de los siete maquinistas oficiales a bordo conti-
nuo carrera. La mayoria pasé al exilio y otros sufrieron condenas de prision
—no se debe olvidar que los cinco oficiales del Cuerpo General fueron resti-
tuidos a bordo y que después serfan asesinados, en aguas de Mdlaga, el 14 de
agosto—. Una vez ascendido a comandante por orden ministerial de 10 de
octubre de 1937, tuvo varios destinos, entre ellos el Estado Mayor de la Arma-
da. Acabada la guerra, pasé al exilio.

JULIAN SARABIA VERA. Naci6 en Cartagena. Ascendia por parte paterna de
Albuchete, y por la materna, de Fuente Alamo. Solicit6 su ingreso en la Armada
el 6 de junio de 1916, tras lo que fij6 su residencia en Madrid. Los afios anterio-
res se habia iniciado en la profesion en El Progreso Industrial, talleres de cons-
truccién y reparacion de maquinas de José Ortiga e Hijos, emplazados en el
ndmero 21 del madrilefio paseo de Santa Maria de la Cabeza. Aprendi6 forja en
el Instituto Catdlico de Artes e Industrias, en Alberto Aguilera 25, y electricidad
en la SE Cementos Portland, en Esquivias (Toledo). Con la especialidad de
submarinos, y embarcado en el B-1 desde 1921, obtuvo sendas Cruces Rojas del
Merito Naval por participar en la evacuacién de personal en el peiion de Vélez
(17 y 18 de abril de 1922) y en el desembarco de Alhucemas (5 de junio).

En la madrugada del 20 de julio, estando su barco, el destructor Alcald
Galiano, amarrado en el arsenal de Cartagena, la dotacidn apresé a todos los
oficiales, excepto al capitdn Sarabia. Tras ascender a comandante desempeiid
varios destinos, entre ellos la jefatura del detall de maquinas en el Estado
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Mayor de la Marina y la secretaria de la seccion de maquinas. Pasé al exilio.
Pertenecia a la masoneria, en la que habia sido iniciado el 24 de marzo de
1923. Su nombre simbdlico era «Isaac Peral». Se integrd en la logia Tolstéi 3
con el grado 3.° Por sentencia de 27 de febrero de 1945, dictada por el Tribu-
nal Especial para la Represion de la Masoneria y el Comunismo, fue condena-
do en rebeldia a doce afios y un dia de reclusion menor, con inhabilitacién
absoluta (sumario 569/44).

MOoDESTO PASTOR FLUXIA. Nacid en San Juan, Alicante, de donde era natu-
ral su madre. Su padre habia nacido en Muchamiel, localidad también de
Alicante. Antes de su ingreso en la Armada trabajo cinco afios como obrero
ajustador mecénico en La Maquinista Alicantina. El Alzamiento le sorprende
en Mélaga como jefe de maquinas del destructor Lepanto, cuya dotacién apre-
sa a los oficiales el 20 de julio. La tnica excepcion fue su comandante, el
capitin de fragata Valentin Fuentes, considerado, con razén, ferviente republi-
cano. Los detenidos pasaron al buque prision Monte Toro. Dias después, los
sublevados del buque sacaron del barco prision J.J. Sister a sus antiguos
oficiales, a los que asesinaron frente a la tapia del cementerio de Madlaga.
Entre ellos figuraba el capitdn Pastor. Los fusilados eran un capitdn de corbe-
ta, un alférez de navio y un capitan de Intendencia. Todos murieron a un tiem-
po el 15 de agosto de 1936.

ToMASs AcciON GoLPE. El afio 1935 efectud el curso para acreditar la espe-
cialidad de motores de combustion interna, de reciente creacion. También era
submarinista. Al terminar el mencionado curso, en julio de 1936, fue destina-
do forzoso, como segundo jefe de maquinas, al acorazado Jaime I, un cambio
de destino que seria determinante en su vida, al igual que les sucedi6 a tantos
otros de sus compaiieros. En la mafiana del 20 de julio, navegando, parte de la
dotacién se amotind y detuvo a los oficiales. Entre ellos figuraba Accién, que
seria posteriormente liberado. Ascendié a comandante en octubre de 1937 y
desempeii$ varios puestos profesionales. Pasé al exilio el 29 de marzo, desde
Cartagena, a bordo de la V-24, con la que lleg6 a Oran. Fallecié en Casablan-
caen 1947.

Jost EspiN PENA. Su instancia para la oposicion de ingreso en el cuerpo
lleva fecha de 19 de mayo de 1916. Habia trabajado dos afios en el taller
mecanico de A. Barrero, de la calle Vicario 12 de San Fernando, y posterior-
mente en el taller de instrumentos nduticos del Instituto y Observatorio de
Marina. A bordo del crucero Méndez Niifiez llegd a Santa Isabel de Fernando
Poo el 24 de junio de 1936. Tras los sucesos en la Peninsula, el 23 de julio el
barco salié de la capital guineana para tocar en Dakar. El 5 de agosto zarpd
otra vez hacia Guinea con una situacién insostenible a bordo, donde se habia
creado un comité revolucionario que habfa transmitido a Madrid su lealtad al
gobierno. Llegé a su destino el 14 de agosto. Los oficiales —entre ellos se
hallaba Espin— fueron desembarcados el 28 de agosto (un capitan de fragata,

72 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 125



LA PROMOCION DE 1918 DEL CUERPO DE MAQUINISTAS DE LA ARMADA

uno de corbeta, seis tenientes de navio, un alférez de navio, un capitin de
madquinas, un teniente de maquinas, un 2.° maquinista), para pasar el 30 de
agosto. Fue protagonista en el comité el segundo maquinista Eugenio Rodri-
guez Sierra, que finalmente mandé el crucero en su derrota a Cartagena, adon-
de lleg6 el 21 de septiembre. Todos los oficiales desembarcados en Santa
Isabel lograron fugarse el 5 de septiembre para pasar al Camertn, y desde alli,
a bordo del mercante aleméan Panther, llegaron a Las Palmas el 18 de septiem-
bre. Espin navegé posteriormente en el Lauria, el Dato y el Melilla, recogien-
do al Jorge Juan en Bizerta. En el consejo de guerra celebrado en junio de
1938 por los sucesos del Méndez Nirfiez, fue absuelto con todos los pronuncia-
mientos favorables. Se retiré con el empleo de coronel.

Cuadro 3. SEGUNDA SECCION. SITUACION A 18 DE JULIO DE 1936 Y VICISITUDES TRAS LA GUERRA.

2.4 Seccion, primeros maquinistas | Antigiiedad Destino Vicisitudes
Disponible Siouié carrera. 1.2
D. Ricardo Lépez Alvarifio 09.09.1933  |Forzoso. Ferrol 1gut Lo
Seccién
(N)
Separado servicio 1938.
. .. Poligono tiro | Consejo de guerra. Dos
D. Francisco Seijo Fontela » Janer (N) aios. En 1945 Ley 1
marzo (masoneria)
Arsenal Carta-
D. José Belmonte Vidal » gena Reclusion perpetua. Sepa-
Estacién rado servicio
Submarinos (R)
Disponible Siguid carrera 1.*
D. Segundo Lépez Ydiiez » forzoso Ferrol & Seccié ’
eccion
(N)
Estacion Causa sobreseida. Siguid
D. Ramén Diaz Espifieira » Submarinos. 2 R g
carrera 1.* Seccion.
Cartagena (R)
D. Miguel Vaello Canosa N Arsenal Ferrol Siguié carrera. 1.
(N) Seccién
Defensas Causa 1940. Absuelto.
D. Francisco del Cerro Jiménez » submarinas Retirado Ley 12 julio
Mahoén (R) 1940
Poligono .
D. Juan Garcia Bazan » de tiro Glez. Re‘tlra.dc.) fprzoso )
. 1937 ;Suicidio? Masén
Hontoria (N)
. p p Submarino |Fellecido acto Servicio en
D. Eusebio Frendndez Vazquez » B-6 (R) C-5 (30.12.1936)S
D. Manuel Gutiérrez Pérez » Submarino Exilio
’ C-5(R)
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Cuadro 3 bis. SECCION SEGUNDA, RESUMEN NUMERICO

Zona Niim. Siguieron carrera No siguieron carrera
Nacional 5 3 2
Republicana 5 1 4
ToraL 10 4 6

En zona nacional estaban y siguieron carrera Lépez Alvarifo, Lopez
Yafiez, Vaello; no siguieron Seijo Fontenla y Garcia Bazan.

RIcARDO LOPEZ ALVARINO. El Alzamiento le pill6 en Ferrol, donde estaba
disponible forzoso desde 1932. En la base ferrolana presté servicio durante la
guerra, aunque con varios paréntesis de baja por enfermedad. Pasé a la Prime-
ra Seccion del Cuerpo tras superar el conocido como «curso corto» en la
Escuela Naval. Teniente en 1941, al ascender a capitdn pasé a la Escala de
Complemento. En 1948 ascendié a comandante, aunque sigui6 destinado en el
arsenal de Ferrol. En 1929 habia intentado sin éxito pasar a la Primera
Seccién.

SEGUNDO LOPEZ YANEZ solicitd su ingreso el 8 de junio de 1916. Habia
trabajado en la fundicion corufiesa de metales La Maravilla, propiedad de
Hijos de Miguel M. Ortiz. Cuando estall6 la rebelion militar se hallaba dispo-
nible forzoso en Ferrol. Se present6 a las autoridades nacionales el 27 de julio,
para pasar a la Academia de Maquinistas. De agosto a noviembre estuvo
embarcado en varios bous de la zona maritima, y posteriormente volvié a la
academia. Accedié a la Primera Seccion del Cuerpo en 1941, como teniente,
pero «sin derecho a ascenso al empleo inmediato cuando en su dia pudiera».
No obstante, en 1948 ascendié a comandante en la Escala de Complemento, y
después, en 1953, pasé a la Escala de Tierra. El afio 1929 habia intentado
pasar a la Primera Seccién, pero no lo logré.

MIGUEL VAELLO CANOSA solicitd su ingreso el 8 de junio de 1916. Habia
trabajado en Talleres Mecanicos y de Fundicion de Arturo Mulet. Estuvo toda
la guerra en la inspeccion de maquinas del arsenal de Ferrol, y terminado el
conflicto embarcé, en abril, en los cruceros Jorge Juan y Almirante Anteque-
ra. Tras pasar a la Primera Seccién a través del curso corto, como teniente
embarcé en 1940 en el Cervera. Pas6 a la Escala de Complemento, como
capitdn, en 1943. Ascendié a comandante en 1948.

No siguié carrera FRANCISCO SEDO FONTENLA, quien habia solicitado su
ingreso en 1915 y trabajado como aprendiz ajustador mecdnico en la SECN.
El 18 de julio de 1936 estaba destinado en el poligono de tiro Janer, cuyo jefe,
el capitdn de navio Bustamante, se adhiri6 a la sublevacién militar desde los
primeros momentos. Pocos dias después, el personal auxiliar protagonizé un
intento de rebelion rdpidamente sofocado. Los participantes fueron sometidos
a consejo de guerra, celebrado en Valladolid el 8 de abril de 1937. El tribunal
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dicté una sentencia de muerte, cinco de reclusién perpetua, dos de doce afios y
una de tres. Al maquinista Seijo, por su participacién en el motin, le corres-
pondié la mas leve: dos afios. Obtuvo la libertad condicional el 8 de agosto de
1938. Posteriormente fue condenado a la pena de separacién del servicio por
el Tribunal Especial para la Represion de la Masoneria y el Comunismo.
Habia ingresado en la masoneria en 1929, iniciado por su compaiero de
promocién Epifanio Garcia Gonzdlez, de quien trataremos posteriormente.
Falleci6 en 1944.

JUAN GARCIA BAZAN tampoco sigui6 carrera. Siendo operario en el arsenal
de La Carraca solicit6 su ingreso en el cuerpo el 14 de junio de 1915. Julio de
1936 le sorprendio en el poligono de Torregorda, donde estaba destinado
desde el 4 de junio de 1935. Se adhiri6 al «Movimiento Nacional», pero desde
el primer momento se proceder fue considerado «muy dudoso», por lo que por
orden de 25 de julio de 1937 se le retir6é del servicio. Diversas fuentes sin
confirmacién documental alguna informan de que se suicido.

En zona republicana permanecieron y no siguieron carrera Belmonte, Del
Cerro, Ferndndez y Gutiérrez, y la pudo continuar Diaz Espiiieira.

José BELMONTE VIDAL. Cuando solicité su ingreso, en 1915, estaba traba-
jando en el taller de maquinas de la SECN en Cartagena, cuyo ingeniero jefe
era H.E. Reeves. Destinado en la estaciéon de submarinos de Cartagena desde
5 de noviembre de 1935, en los primeros y confusos momentos del golpe mili-
tar, que en el departamento se resolvieron con el triunfo de los partidarios del
gobierno, fue nombrado jefe de la base de submarinos, posiblemente por
influencia del segundo maquinista Guti€rrez Pérez. Tras los sucesos de marzo
de 1939 y el fin de la guerra no quiso o no pudo escapar con la Flota. Juzgado
en la causa 8/39, un consejo de guerra celebrado el 15 de abril de 1939 le
condend a reclusién perpetua «como autor del delito de rebelién», aunque,
como era habitual, posteriormente se le indulto.

FraNcisco DEL CERRO JIMENEZ. Tras trabajar dos afios en el taller de cerra-
jeria y forja de Pedro Fuentes Pérez en Cartagena, solicitd su ingreso en la
Armada el 28 de mayo de 1916. Los sucesos de julio de 1936 lo encontraron
destinado en las defensas submarinas de la base naval de Mahodn, donde servia
desde el 12 de abril de 1934. No consta que participase en lo sucedido en
aquella base (recuérdese los asesinatos en La Mola), y por ello en la causa
447/40 del Departamento de Cartagena, en consejo de guerra celebrado el 27
de agosto fue absuelto; a pesar de ello no fue considerado afecto al nuevo
Estado y por ello pasé a retirado forzoso el 28 de abril de 1941 en aplicacién
de la Ley de 12 de julio de 1940.

EUSEBIO FERNANDEZ VAZQUEZ. Desde el afio 1925 estaba atrasado en el
ascenso (lo adelantaron las promociones de 1919-1920 y 1921), bien por
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motivos de salud, bien por informes personales negativos. Por orden de 30 de
junio de 1936 debia embarcar en el submarino B-6 desde el destino de
«Disponible Forzoso en Cartagena», pero no parece que lo hiciera. Formando
parte de la dotacion del Submarino C-5, sali6é de Bilbao el 30 de diciembre de
1936 y se perdié en la mar por causas desconocidas, se supone que frente a
Ribadesella, percance en el que murieron 41 personas.

MANUEL GUTIERREZ PEREZ. Siendo jefe del arsenal de Cartagena firmé la
orden de salida a la mar de los buques prisiéon Espaiia nim. 3 y Sil, conociendo
las intenciones de sus dotaciones de asesinar a los jefes y oficiales de la Arma-
da, el Ejército y la Guardia Civil en ellos presos. Tras la salida de los barcos el
18 de agosto, fueron asesinados 147 hombres en el Espaiia nim. 3, cien de
ellos jefes y oficiales de la Armada. Del Sil murieron 52 hombres. Gutiérrez
explica en sus memorias que, conociendo que los miembros de la guardia roja
del Jaime I iban a matar a los presos, autorizé la salida de los barcos para que
la matanza no se produjese en puerto, a la vista de los destructores extranjeros
cercanos, y porque no recibié ayuda alguna del jefe de la base, Ruiz Gonzélez,
por mds que se la solicitd. No obstante, también es de sefialar que autoriz6 la
entrega a los ejecutores de parrillas de calderas, se supone que para atarlas a las
victimas antes de tirarlas al mar, lo que apunta, desde luego, a que su colabora-
cioén en la matanza no obedecié a mero estado de necesidad. Habfia solicitado
su ingreso en el cuerpo el 6 de junio de 1916. Era sevillano y justificaba haber
trabajado mds de dos afios en los talleres mecanicos Emilio Moeckel y Engel-
hard de dicha ciudad. Su vida profesional se vio truncada por unos informes
personales negativos, a bordo del Galatea, el afio 1922; por ello vio como su
ascenso se retrasaba varios afios. Submarinista en 1920, estuvo embarcado
desde principios de 1926 en el B-6, a bordo del cual recibié la Cruz de Plata al
Meérito Naval blanca por haber permanecido el submarino en inmersién mas de
setenta y dos horas en marzo de 1927, lo que constituyé una marca mundial.
Sobre la razén de que se le designase jefe del arsenal, los testimonios discre-
pan. Unos afirman que se nombré a si mismo; otros, que fue aclamado
(nombrado) por los rebeldes en los primeros momentos, y algunos, en fin, si-
tdan la causa en sus contactos masénicos. Lo que estd fuera de toda duda es
que su nombramiento fue acordado por el gobierno. Se dispone de numerosos
testimonios que lo caracterizan como un hombre poco politizado, aunque, sin
pertenecer a partido politico alguno, era un ferviente republicano. Estando en
Burdeos en misién oficial (submarinos C-4 y C-2, alli refugiados), donde lleva-
ba desde septiembre de 1937, en febrero de 1938 decidi6 desertar y pasar a
Paris y, posteriormente, a la Repiblica Dominicana y Venezuela. Amnistiado
en 1979, volvi6 a Espafia varias veces. Fallecié en 1984.

RAMON Diaz ESPINEIRA. Solicité su ingreso el 23 de mayo de 1916. Habia
trabajado en la SECN de Ferrol como aprendiz plomero. Los tres dias de julio
mds importantes de la historia de Espaiia le pillaron destinado en los talleres
de la estacion de submarinos de Cartagena, donde servia desde el 10 de octu-
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bre de 1935. Alli continu6 hasta el 20 de diciembre de 1937, cuando fue
nombrado jefe de maquinas del Churruca. En febrero de 1938 pasé al vapor
Lealtad y en agosto al petrolero Campillo, del que desembarcé el 15 de marzo
de 1939 para convertirse en ayudante mayor del taller de embarcaciones
menores. En su expediente de depuracién aparecen numerosas declaraciones
contradictorias, por lo que consta que mantuvo buenas relaciones con perso-
nas de ambos bandos. Debieron de prevalecer, no obstante, las opiniones de
los nacionales, ya que su expediente fue sobreseido (24 agosto 1939), tras de
lo cual pasé a la jefatura de transportes. Por orden de 14 de julio de 1941
ascendi6 a teniente de la Primera Seccidn, a través del curso corto (habia soli-
citado la admision en este el 5 de diciembre de 1940), con antigiiedad de 25
de noviembre de 1940, y nombrado jefe de maquinas del Velasco. Capitan
desde 20 de diciembre en la Escala de Complemento.

EPIFANIO GARCIA GONZALEZ. Aunque no estaba en activo en el Cuerpo en
julio de 1936 pese a pertenecer a esta promocion, es merecedor de que lo
destaquemos, pues fue un activo masén que inicié a gran nimero de compa-
fieros maquinistas en la Hermandad. Nacido en La Coruiia, su solicitud de
ingreso en la Armada tiene fecha de 4 de mayo de 1916. Para ello acredit6
haber trabajado en caldereria, en los talleres mecénicos de la viuda de Juan
Gonzélez Chas, del 1 de junio de 1912 al 1 de agosto de 1914 (4). Aprobé la
oposicion para ingresar en el Cuerpo de Intervencion Civil de la Marina en
1932. En 1929 comenzé los cursos para pasar a la Primera Seccidn, pero no
los super6. Debid de ingresar en la masoneria en fecha temprana, alrededor de
1926, pues en su expediente consta su suscripcion a las revistas Vida Masoni-
ca 'y Sophia —esta ultima, 6rgano de la Sociedad Teosdfica Espafiola—, y en
dicho afio asimismo cotizaba en la Orden de la Estrella de Oriente. En 1933
era grado 3.° en la ferrolana logia Breogédn 16. Consta también su pertenencia
anterior a la logia Atldntida, de Cartagena, en la que fue «Venerable». Su
nombre simbdlico era «Krishnamurti», aunque raramente firmaba con él. El
18 de julio le sorprendié de permiso en La Coruiia. Alli permanecié oculto
hasta que, segiin informe de la Direcciéon General de Seguridad de 9 de
noviembre de 1943, se evadié en un pesquero (de la familia Chas), junto a
numerosas personas contrarias al Movimiento, desde La Corufia a primeros de
agosto de 1938, para llegar a Saint-Nazaire el 16 de dicho mes. Estando
ausente, el Tribunal Especial para la Represion de la Masoneria y el Comunis-
mo, el 2 de febrero de 1945, le condené en rebeldia a doce afios y un dia de
prisién. Desde Francia volvi6 a la zona republicana, donde permaneceria hasta
el final de la guerra. Tras su estancia en el campo francés de internamiento de
Argeles-sur-Mer, trabajé en una hilatura en Marsella. Reclamado como asesor

(4) Por parte paterna descendia de los palentinos (de Girijota) Epifanio Garcia Marcos y
Marcelino, y por la materna, de la gallega Eduarda Gonzilez Miquez (corufiesa). Esta parte
materna estaba emparentada con los Chas, familia de conocidos industriales.
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por el ex ministro de Marina Giral —a la sazén, presidente del gobierno repu-
blicano en el exilio—, pasé a Paris hasta 1950, en que marché a Venezuela
para navegar en buques mercantes por el Caribe durante cinco afnos. Fue
profesor de la Escuela de Ndutica de Maiquetia, en La Guaira (1956-1959), y
de la Escuela Naval venezolana con el empleo de capitdn de navio. Su herma-
na Otilia estaba casada con el radiotelegrafista Benjamin Balboa, cuya fideli-
dad a la Reptblica quedd acreditada en varias actuaciones destacadas. Falle-
ci6 repentinamente en Venezuela el 6 de agosto de 1965.

Conclusiones

Decifamos que la de 1918 era una promocién singular, ya que en ella se
pueden espigar ejemplos de todas las posibilidades que ofrecia el devenir del
escalafén durante y después de la guerra civil (5).

De 1918 a 1936 habian abandonado el cuerpo 15 individuos (38,4 por 100),
algunos de ellos muy condecorados. Desde su ingreso hasta la llegada de la
Reptiblica —perfodo de casi trece afios— lo habian dejado nueve maquinistas,
dos de ellos para pasar como cadetes a academias del Ejército, y después, hasta
la guerra —periodo de cinco afios—, lo abandonaron seis, cifra que duplica la
anterior, sin duda debido a las leyes que facilitaban el retiro.

La solidez de la formacién recibida en la academia, luego ampliada en
cursos y validada en exdmenes a lo largo de los aflos, se evidencia en la enti-
dad de la responsabilidad asumida y la correcciéon con que se desempefiaron
en el manejo y mantenimiento del delicado material de los servicios de maqui-
nas. Recuérdese, por ejemplo la potencia de propulsiéon de los cruceros
(80.000 y 90.000 caballos), o la sofisticacion y peligrosidad de los submari-
nos. Y quienes de tal fueron capaces eran meros operarios de talleres mecani-
cos cuando ingresaron en el cuerpo.

Mucho tuvieron que trabajar y estudiar para ascender con éxito en el esca-
lafén. Cabe afiadir, aunque quede fuera del &mbito cronoldgico de este articu-
lo, que en el exilio la mayoria ejercieron su profesién, también con éxito, en
buques, astilleros o empresas navieras.

Sumando los cuadros 2bis y 3bis obtenemos el siguiente:

Siguieron No siguieron

Zona 1.*Secc. | 2. Secc. | ToraL 14| 2% | ToraL |10 | 22| ToraL
Nacional 5 5 10 5 3 8 2 2
Republicana 9 5 14 1 1 2 8 4 12
TorAL 14 10 24 6 4 10 8 6 14

(5) Para conocer el devenir de cada uno de los miembros del cuerpo durante la guerra
civil, véase VEGA, A. de la: El Cuerpo de Maquinistas de la Armada espariiola (1850-1950).
Ministerio de Defensa, Instituto de Historia y Cultura Naval, 2009, cap. X.
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Estos nimeros globales nos indican claramente que la situacion geografica
en el momento de la rebelion fue determinante a la hora de elegir bando y,
consecuentemente, en la prosecucién o no de la carrera una vez terminada la
guerra.

Analizando la Primera Seccién, de los 14 capitanes de esta promocion (40
por 100 de los existentes, proporcidén importante) quedaron en zona nacional
cinco y todos siguieron carrera, demostracion de su obediencia undnime a sus
mandos naturales. En zona republicana quedaron nueve. De dos de ellos se
puede afirmar lo anterior: Espin, quien se unié al resto de los oficiales del
Meéndez Niifiez en Guinea, y Pastor, que hizo lo propio con los del Lepanto, lo
que le costd ser asesinado en Malaga. Al terminar la guerra, tres sufrieron
condenas de prisién y cuatro pasaron al exilio, fuera por sus convicciones
republicanas, fuera por haberse significado especialmente durante la guerra,
uno de ellos de manera sefialada: Lopez Jiménez, otro condenado por masén
yaen 1945,y otro que desert6 en Inglaterra y no quiso volver a la tierra de los
dos bandos enfrentados. Toda una panoplia de posibilidades.

Si analizamos la Segunda Seccién, quedaron cinco en cada bando. En el
nacional siguieron tres, que continuaron carrera con alguna restriccion; en
cuanto a los otros dos, a uno se le retiré forzosamente en fecha temprana, y
quizé se suicidase, y el otro fue condenado en 1945 por masén. De los cinco
que se hallaban en zona republicana, tras la guerra solo siguié uno. Uno de los
cuatro restantes fallecié al desaparecer el submarino C-5, o sea que murié en
acto de servicio, otro fue retirado forzosamente, el tercero pasé al exilio (muy
involucrado en la causa republicana, siendo como fue el responsable de la
salida de Cartagena de los barcos prision donde se asesind a muchos oficiales)
y el cuarto fue condenado a reclusidn perpetua.

Tras estos nimeros y la lectura de las actividades de sus miembros, se
advierte la preponderancia entre los maquinistas de las convicciones republi-
canas y la singularidad de esta promocion, pues en ella encontramos ejemplos
de todos los avatares profesionales posibles que podian sobrevenirle a un
miembro del Cuerpo durante y tras la guerra civil, del generalato al exilio,
desde el asesinato hasta la muerte en acto de servicio en la mar.
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