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Resumen

Usando como ejemplo el asiento suscrito en 1763, entre la Corona y José
de Marcenaro para la construccidn de seis navios, este trabajo muestra la
diferencia entre algunas de las normas vigentes en el siglo xviil y las que
rigen en la actualidad la adjudicacion y contratacién de buques para la Arma-
da espaiola.
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cién y construccion de navios hace més de 250 afios con las vigentes a

dia de hoy resulta verdaderamente sorprendente, asi como, por el
contrario, la gran diferencia de otras. Las coincidencias son obligadas:
precio, plazo de entrega, forma de pago y publicidad son condiciones intem-
porales exigibles en todo contrato de construccidon, mientras que las diferen-
cias vienen impuestas por los avances tecnoldgicos y de los sistemas de
informacidn.

Valga como ejemplo de lo expuesto este asiento (1) firmado para la cons-
truccién de seis navios destinados a la Armada Real en el arsenal de Cartage-
naen 1763.

Se inicia la adjudicacién piblicamente con la declaracion, ante el escribano
de su majestad y de Marina, de don José Marcenaro, natural y vecino de Géno-

l A similitud de algunas de las condiciones que regian para la adjudica-

(1) El Diccionario de la Real Academia Espaiiola, en la décima novena acepcién del
término asiento, define este como «contrato u obligaciéon que se hace para proveer de dinero,
viveres o género a un ejército, un asilo, etc».
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Modelo de arsenal del navio Velasco (a) San Luis (1764-1797). Museo Naval de Madrid, ndm.
inv. 916

va, el cual manifiesta que, de acuerdo con las reales 6rdenes de su majestad
comunicadas por don Julidn de Arriaga —quien habia sucedido como ministro
de Marina al marqués de la Ensenada tras el destierro de este—, «ha tratado,
convenido y ajustado» con el comandante general y el intendente general del
departamento maritimo de Cartagena la construccion y fabricacién de seis
navios para la Real Armada, tres de 80 cafnones y los otros tres de setenta, al
precio de 120.000 pesos (2) cada uno, en rosca (esto es, sin arboladura), y por
ello se compromete «a su ejecucién en el tiempo y las condiciones que se
citan a continuacién». Las principales eran:

«Que se deberdn construir los seis navios en el Arsenal de Cartagena, bajo la
direccién del constructor D. Eduardo Bryant, maestros mayores y Maestranza,
cifiéndose precisamente a las reglas que diere el mismo constructor y la aproba-
cién por éste de las maderas, clavazon, hierro y demds géneros que se necesiten.
Estos materiales podrén ser facilitados por la Maestranza o traidos del extranjero,
segtn le convenga, viajando por su cuenta y riesgo».

»Se le facilitardn almacenes y cubiertas para la conservacién de los materia-
les y fragua adecuada a la magnitud de las obras y, para desembarcar y apilar
de forma adecuada, se utilizardn los «moros, presidiarios y peones del arsenal».
Para evitar dificultades con esta clase de gentes se limitan su nimero a cincuen-
ta, con sus respectivos capataces. Asimismo, al final de las condiciones exigi-
das se insiste en que todas las piezas tendrdn las medidas que le diere el citado
constructor, sin que pueda el adjudicatario variar cosa alguna, pues todo debe
ser bajo la direccién y satisfaccion del constructor y maestros mayores del
Arsenal».

Asi pues, se asignaba al constructor la mds amplia direccidn y supervision
de la obra, lo que implica darle adicionalmente la mdxima responsabilidad en

el éxito o fracaso de los resultados, siendo el adjudicatario mero ejecutor de
las érdenes que reciba.

(2) 1 peso =15 reales de vellon.
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Como se mencionaba antes, se fijan también las condiciones de plazo,
precio, forma de pago, fianza y publicidad del contrato:

— Se fija el plazo de cuatro meses para empezar la construccion contados a

partir de la aprobacién del contrato y el plazo de un afo para tenerlo
concluido.

— El precio ya citado de 120.000 pesos en rosca, en total, 720.000 pesos.
— Se estipula la forma de pago, que serd en tres plazos iguales para cada
barco, el primero inmediatamente que se ponga la quilla, el segundo
cuando esté puesta la primera cubierta y el tercero cuando esté conclui-
do el navio para su entrega de conformidad con todas las condiciones
fijadas.

— No se fija cantidad monetaria para la fianza, sino que el postor y sus
socios responderdn con todos su bienes, «habidos y por haber», del
cumplimiento de las condiciones del contrato; ademds, se exige el
afianzamiento de ellos por una compaiiia de sélido prestigio que garan-
tice ante la Real Hacienda todos los dafios y perjuicios que por su causa
se ocasionen. La designada fue la de don Carlos Marfa Marracci. La
fianza fijada, por tanto, es una fianza solidaria.

— De acuerdo con las leyes en vigor se pregond durante veinticinco dias
utiles el proximo primer remate de este contrato, detallaindose todas sus
condiciones por si algin postor queria presentarse y mejorarlas, fijan-
dose la fecha de su celebracién. Realizado el primer remate, que quedd
desierto, se comunic6 el resultado al sefior Marcenaro y se fijo la fecha
para el segundo y ultimo remate, que segun la ley habria de ser prego-
nado durante quince dias ttiles.

— En la fecha fijada se celebr6 el segundo remate, solicitando el pregone-
ro se acudiese con rebajas al precio ofrecido, lo que repitié varias
veces, y no habiéndose presentado nadie, textualmente dijo: «Apercibo
al segundo y ultimo remate, vengan a él, que le apercibo: a la una, a las
dos, a la tercera, que es fiel y verdadera, que buen provecho y buena
pro, buena pro y buen provecho le haga al postor».

CALENDARIO PUBLICO DEL ASIENTO (DURACION, TRES MESES)

Declaracion de Marcenaro de haber tratado, convenido y
14/03/1763 Cartagena ajustado la construccidn de seis navios en las condiciones
siguientes.

11/05/1763 Madrid

El escribano del Real Consejo da fe de que el 14/04/1763 se

dio el pregdén de que se admitian proposiciones para mejorar

las condiciones del contrato. Este pregon se repitié durante
veinticinco dfas, sin que apareciese ningtin postor.

Se sefiala para el dia 13/05/1763 el primer remate, y se

« « . . ~
dispone comunicar al sefior Marcenaro esta fecha.
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13/05/1763 « Se anuncia el primer remate. El pregonero realiza su labor.

17/05/1763 « Se requiere a Marcenaro prestar fianza (han pasado cuatro
dias del plazo marcado [dos meses])

Marcenaro propone como fiador de €l y sus socios a Casa

« « . ) z 1
Marracci y Cia., de gran crédito en la corte.

19/05/1763 « El fiscal del reino gdmlte a la casa Marracci y Cia. como
fiador de la contrata.

No se constituye fianza por Marracci y Cia. por no llegarle

25/05/1763 « ciertos avisos de Italia.

Casa Marracci y Cia. se constituye como abonador y fiador

26/05/1763 « de,Jose Marcenarlo y Sus SOC10S y dP: todo su .tI'E.lb.aJO, y paga-

rd a la Real Hacienda todos los dafios y perjuicios que por
su culpa se ocasionasen.

Se comunica a Casa Maracci la aceptacion del fiscal y
31/05/1763 « queda constituida como fiadora con todas sus consecuencias
y todos sus bienes muebles y raices, habidos y por haber.

El escribano da fe de que el 14 de mayo se dio el pregén
06/06/1763 « durante quince dias utiles y que quedé desierto el remate,
sefialdndose el dia 7 de junio para el segundo.

07/06/1763 « Se efectia el segundo remate, que quedé igualmente desier-
to, y se remata a favor de Marcenaro.
13/06/1763 Aranjuez El rey aprueba el asiento, gl(l; eflrma el marqués de Esqui-

Con ello terminé el acto y se adjudicé el contrato a don José Marcenaro,
que firmd y aceptd todas las condiciones en €l estipuladas. Por dltimo, el
marqués de Esquilache, el 18 de junio de 1763, comunica que el rey se ha
servido aprobar el asiento en todas sus partes.

En la primera declaracion efectuada por el postor, este muestra su consen-
timiento al asiento, que no es un contrato de adhesion, puesto que ha sido
«tratado, convenido y ajustado» con las autoridades pertinentes, desconocién-
dose, sin embargo, el alcance de esas negociaciones previas.

Como se ve, el contrato que nos ocupa es atipico, tanto por su cuantia
como por su objeto y condiciones. Por un lado, se trataba de potenciar la
Armada Real con seis nuevos navios, aprovechando la experiencia de la cons-
truccioén de navios anteriores, las reuniones de los constructores ingleses y los
consejos y experiencia de Jorge Juan; por otro, se intentaba mantener bajo
control los precios de la construccidn.

Se conocia que los barcos construidos en Cartagena salian mucho mads
caros que los salidos de Ferrol o La Habana, y aunque para justificar la dife-
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rencia de costes se alegaban diversas causas, ninguna resultaba convincente.
El nuevo sistema tuvo éxito, pues el Velasco costd unos 175.000 pesos, cuan-
do navios del mismo porte construidos en Cartagena superaban con mucho los
200.000. Media 51,55 metros de eslora y 13,04 de manga. Arqueaba 1.600
toneladas y desplazaba 2.300. El navio fue botado en 1764. En noviembre de
dicho afio se realizaron sus primeras pruebas, a cargo del marqués de Casa
Tilly. Estas resultaron tan satisfactorias que Casa Tilly lo propuso como
modelo para la construccién de otros navios.

Sus cualidades eran tales que se redactd el siguiente texto: «Informado el
Rey de las buenas propiedades del navio Velasco, experimentadas todas en la
primera salida de este puerto, ha resuelto S.M. que el plano y medidas con que
estd construido se rijan enteramente para los buques de igual porte, como
también las variaciones practicadas respecto al primitivo método de los cons-
tructores ingleses».

Entre otras misiones, el Velasco participé en la expedicién a Argel de
1775, ddndose la circunstancia de que, como oficial de ingenieros, iba a bordo
el hijo del constructor, Thomas Bryant Smith, quien participé directamente en
las operaciones, montando plataformas para cafiones de a 12 para el bombar-
deo de Argel, asi como en el desembarco y reembarco de las tropas. En octu-
bre de 1802 fue ascendido a jefe de escuadra del Cuerpo de Ingenieros de la
Armada.

Por ultimo, respecto a este navio, en 1878, el entonces capitdn de fragata
Tomads Bryant Galiano, en escrito de 18 de abril dirigido al ministro de Mari-
na, hace donacion definitiva del modelo del navio Velasco que habia sido
depositado en el Museo Naval por su padre, el brigadier de la Armada Eduar-
do Bryant Rebufat, manifestando en el mencionado escrito que el citado barco
«recuerda a la par los adelantos de la arquitectura naval a la fecha de su cons-
truccion y la brillante historia del navio representado, intimamente ligado con
los fastos gloriosos de la Marina militar».

Fuentes documentales

— Archivo General de Marina don Alvaro de Bazén de el Viso del Marqués
— Museo Naval de Madrid

Fuentes secundarias

— VV.AA.
Modelos de Arsenal, del Museo Naval
El Museo Naval a través de sus colecciones
La actividad naval militar. Influencia en su entorno, 1991
La Intendencia en la Armada, 1996.

Ano 2016 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 73



