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Resumen

En este trabajo analizamos la expedicién que el capitdn gallego Ares de
Sea realizé a Terranova, enviado por la Corona de Castilla. Sobre la misma
existe un opusculo autoeditado en Chile, en 1896, por el gran historiador José
Toribio Medina (1). En €l se inserta un expediente localizado en el Archivo de
Indias —seccidn de Contaduria, legajo 2— que incluye los gastos realizados
en el flete, apresto y salarios de la carabela que se envi6 a la llamada «tierra
de los bacalaos» (Terranova). Sin embargo, el hecho de que se publicase en
Chile a finales del siglo XIX y que su tirada fuese tan corta ha provocado que
la mayor parte de la historiograffa desconozca su existencia. Y prueba de ello
es la aparicion de investigaciones recientes donde apenas aparecen alusiones a
este marino y a esta expedicion y que omiten sistemdticamente el texto del
citado historiador chileno (2).
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Introduccion

bal Col6n al Nuevo Mundo y de Vasco de Gama a la India, se desat6
un gran interés por ampliar las fronteras del mundo conocido. En rela-
cién con América, desde 1492 se llevaron a cabo numerosos viajes de descu-
brimiento que pretendian conocer su geografia y sus dimensiones, siempre

DESDE finales del siglo xv, a partir sobre todo de la llegada de Crist6-

(1) MEDINA, José Toribio: Una expedicion espariola a la tierra de los Bacallaos en 1541.
Impreso en casa del autor, Santiago de Chile, 1896 (41 pags.)

(2) Por poner un ejemplo, la doctora Caroline Ménard, una de las mdximas estudiosas de
la presencia de gallegos en Terranova, se limita a mencionar en su libro el nombre del marino,
para justificar la importancia de las relaciones entre Galicia y Terranova, aunque se tratase de
un territorio periférico con respecto a la Carrera de Indias. MENARD, Caroline: La pesca gallega
en Terranova, siglos xvi-xvii. Universidad de Santiago de Compostela, 2006, p. 411.
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Mapa de América realizado por el germano Sebastidn Miinster hacia 1544

buscando un ansiado estrecho que comunicase el Atlantico con el Pacifico (3).
La zona del Caribe fue la que primero se descubrid, explord y colonizé,
comenzando a partir de alli la expansion tanto hacia el norte como hacia el
sur. Desde el viaje de Solis-Pinzén de 1508-1509 a Yucatdn, se sabia de la
existencia de tierras en el septentrion, sin que ain nadie hubiese bojeado las
costas de la Florida (4). En las islas de San Juan, Jamaica y La Espafiola, algu-
nos gobernadores y adelantados rivalizaron, desde la segunda década del siglo
XVI, por descubrir, conquistar y poblar los territorios situados al norte, aunque
alin no tuviesen una conciencia exacta de la geografia de Norteamérica. Tanto
desde las recién colonizadas Antillas Mayores como desde la propia Espaiia se
aprestaron armadas para descubrir los territorios septentrionales. Una de las

(3) MORALES PADRON, Francisco: Historia del descubrimiento y la conquista de América.
Gredos, Madrid, 1990, p. 136.

(4) De hecho, en 1511, en el libro de Pedro Martir de Angleria se public6 un mapa donde
al norte de la isla de Cuba aparecia un extenso territorio citado como «isla de Bermendi» o
«Bimini». Desde entonces se conoceria con este ultimo topénimo, y algo después, como la
Florida. Ramos, Demetrio: Audacia, negocios y politica en los viajes esparioles de descubri-
miento y rescate. Casa-Museo de Coldn, Valladolid, 1981, p. 241.
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primeras fue la que capitane6 Juan Ponce de Ledn, teniente de gobernador en
la isla de San Juan, a la Florida, que entonces se pensaba era una isla. En 1513
realiz6 el reconocimiento de la misma, percatandose de la magnitud de los
territorios, por lo que al afio siguiente acudid a capitular a Espafia, de la que
obtuvo el titulo de adelantado de las islas de Bimini y la Florida.

Otros vinieron después, como Martin de Pinedo, Francisco de Garay y, sobre
todo, Lucas Vazquez de Ayllén. Asi, en 1519 Martin de Pinedo zarp6 de Cuba
en direccién a la Florida con un doble objetivo: primero, explorar los nuevos
territorios y obtener noticias de sus riquezas; y segundo, conseguir los maximos
beneficios posibles en el rescate con los naturales, lo cual era un objetivo inhe-
rente a toda campafia financiada con capital privado. Esta jornada fue muy rele-
vante por varios motivos: 1, porque sirvié para descartar definitivamente el
carcter insular de la Florida; 2, porque por primera vez se explord la region
comprendida entre la peninsula de Florida y el rio Misisipi, franja costera que el
propio Pinedo bautiz6 con el nombre de «Amichel», y 3, porque, fruto de esos
descubrimientos, el citado marino pudo confeccionar un mapa ya bastante deta-
llado de los principales accidentes costeros del golfo de México. Presumible-
mente, el mapa de este golfo que aparecié como ilustracion en las Cartas de
relacion de Herndn Cortés, publicadas en Sevilla en 1522, y en ediciones poste-
riores se apoyaron en el mapa que en 1519 trazara Martin de Pinedo (5).

En 1523, Francisco de Garay se embarcd personalmente en una gran flota,
dirigida por el experimentado Juan de Grijalva y compuesta por mas de una
decena de barcos y unos setecientos hombres asalariados de su propio erario
(6). Arribé a la region del Panuco, con la intencién de explorarla y poblarla.
Hernén Cortés, que acababa de conocer una real cédula, fechada el 24 de abril
de 1523, por la que se pedia a Garay que no se estableciera en ningtn lugar
ocupado por él, se apresur6 a acudir a la zona (7). Alli, el metellinense alcan-
z6 un acuerdo a regainadientes por el que le cedia el rio Palmas para su pobla-
miento. Ambos dieron por bueno el acuerdo porque, si algo sobraba en Nueva
Espafia en esos momentos, era tierras por colonizar. Sin embargo, Garay no
tuvo fortuna, pues su asentamiento fue destruido por los naturales y, aunque
consiguid salvar su vida, murié en México poco tiempo después (8).

El 12 de junio de 1523 fue el juez de apelacion de La Espaiiola, Lucas
Viézquez de Ayllon, quien obtuvo una capitulacion para descubrir y colonizar
territorios de Norteamérica (9). Al ambicioso jurista y empresario, afincado

(5) Para mds detalles sobre esta expedicion puede verse mi trabajo «La expedicién de
Martin de Pinedo a la Florida (1519). Noticias inéditas», en Revista de Historia Naval, nim.
85. Madrid, 2005, pp. 37-51.

(6) ANGLERIA, Pedro Martir: Décadas del Nuevo Mundo. Polifemo, Madrid, 1989, p. 443.

(7) CODOIN,serie 1.4, t. XXVI, p. 71.

(8) FERNANDEZ DE OVIEDO, Gonzalo: Historia general y natural de las Indias, t. 11. Atlas,
Madrid, 1992, p. 151.

(9) La capitulacion estd publicada en RAMOS: op. cit., pp. 558-568, y en VAs MINGO,
Milagros del: Las capitulaciones de Indias en el siglo XVI, Instituto de Cooperacién Iberoame-
ricana, Madrid, 1986, pp. 192-198.
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desde la primera década del siglo xvi en La Espafiola, se le concedid toda la
zona que €l mismo descubriese en las costas septentrionales de los actuales
Estados Unidos, con los cargos de gobernador, adelantado y alguacil mayor,
asi como quince leguas en cuadro de tierras como propiedad personal suya
(10). Hébilmente, consiguié que se incluyera en su contrato un plazo de tres
aflos para consumarla —y no uno, como venia siendo habitual — y otros tres
inmediatamente posteriores en los que ninguna otra persona podia obtener
dicha demarcacién o enviar una expedicion. Y se ajustd exactamente a lo capi-
tulado pues, hasta 1526, no apresté su armada, compuesta de seis navios y una
tripulacién de medio millar de hombres, asi como de unos ochenta caballos.
Los expedicionarios consiguieron llegar hasta la desembocadura del rio
Guale, en la costa de Virginia. Llegaron a fundar una colonia, a la que bautiza-
ron con el nombre de San Miguel de Guadalupe (11), pero a la postre la
mayoria perdié la vida a manos de los nativos o bien de frio y enfermedad.
Entre los fallecidos estaba el propio Ayllén, cuya defuncién, segin Ferndndez
de Oviedo, ocurri6 el 18 de octubre de 1526 (12).

Ahora bien, ;quiénes fueron los primeros en llegar a Terranova? Hay que
empezar comentando la confusién del topénimo. En algunas capitulaciones de
Indias se cita la provincia y gobernaciéon de «Tierra Nueva», pero este toponi-
mo no se refiere exactamente a Terranova, sino a los territorios situados al
norte de la Florida. La capitulacién del ilerdense Juan de Agramonte para
descubrir el secreto de «cierta Tierra Nueva», firmada en Burgos el 8 de octu-
bre de 1511, no parece tampoco apuntar a que se dirigiera a la isla drtica, sino a
territorios situados al norte de La Espafiola (13), si bien, en cualquier caso,
dicha travesia no tuvo consecuencias practicas, porque finalmente no se reali-
z6. También las capitulaciones de Francisco de Montejo de 1526 y las de
Hernando de Soto de 1537 aluden a esta Tierra Nueva. En estas dltimas se
especifica muy claramente:

«Y por continuar y acrecentar nuestro patrimonio y Corona Real queriais
volver a las dichas nuestras Indias a conquistar y poblar la provincia del Rio
de las Palmas hasta Florida, cuya gobernacién y descubrimiento estaba enco-
mendado a Panfilo de Narvéez y las provincias y Tierra Nueva, cuya goberna-

(10) Por cierto que obtuvo tres leguas mds de tierras que Hernando de Soto, al que solo se
concedieron doce.

(11) No hay acuerdo sobre la ubicacién exacta de la colonia, que la historiografia tradi-
cional situaba en el actual estado de Carolina del Sur, a unos 32° N, mientras que otros historia-
dores la creen emplazada mucho mds al norte, en el actual estado de Virginia. Eso explicaria de
paso las bajas temperaturas que los expedicionarios padecieron en la estacién invernal. Véanse
al respecto HOFFMAN, Paul E.: Lucas Vdzquez de Ayllon. Columbus and the Land of Ayllon,
Historical Society Ayllén, 1992, y RAMOS: op. cit., pp. 347-348.

(12) No se sabe a ciencia cierta si murié de heridas recibidas de los indios o de enferme-
dad, como sostiene Gonzalo Ferndndez de Oviedo. Cit. en RAMOS, Demetrio: op. cit., p. 353.

(13) La capitulacién estd publicada en RAMOS: op. cit., pp. 512-516. Se trata de un docu-
mento singular, encabezado por un cataldn, en teorfa excluido de la colonizacion de las Indias.
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cion y descubrimiento estaba encomendado al licenciado Lucas Vazquez de
Ayllén» (14).

Estéd claro que habia dos gobernaciones: la de la Florida y Rio de las
Palmas por un lado, y la de Tierra Nueva por el otro. Esta ltima se situaba
justo al norte de la primera, y fue aqui donde descubrié y poblé Lucas
Viézquez de Ayllon, y no, obviamente, en lo que hoy conocemos como Terra-
nova.

Como veremos a continuacion, esta isla situada al nordeste de Norteaméri-
ca fue frecuentada desde el siglo Xv por pesqueros galos, vascos, cantabros y
gallegos, quizd con anterioridad al propio descubrimiento de América.
Asimismo, sus costas fueron cartografiadas en el siglo XvI por expediciones
portuguesas, espafolas, francesas e inglesas que zarparon desde la propia
Europa y no desde los asentamientos coloniales antillanos o novohispanos.

Pescadores espaiioles en el Atlantico norte

Debemos desterrar la errénea idea, defendida tradicionalmente, de que los
pescadores gallegos practicaban una pesca de bajura y que la de altura o gran
altura era privativa de los céntabros y los vascos (15). En realidad, gallegos,
vascos y cantabros realizaron pesquerias lejos de sus costas al menos desde el
siglo xv. Todos ellos fueron de alguna forma pioneros en ese proceso de
expansion atldntica, iniciada a finales de la baja Edad Media y continuada
durante buena parte de la moderna, provocando como es sabido una progresi-
va mundializacién de la economia, lo que hoy llamamos globalizacion.

En la costa gallega, y en especial en las Rias Baixas, la actividad econémi-
ca mds importante en el siglo XvI era la pesquera. Como escribié Pegerto
Saavedra, nunca antes ni después se dedicaron tantos gallegos a esta actividad
(16). Ya a finales del siglo Xv hay vagas noticias sobre la presencia de pesca-
dores vascos y gallegos en Terranova, pero serd en la siguiente centuria cuan-
do esas informaciones se hagan mucho mds abundantes y detalladas. En este
sentido, es bien conocido el memorial del hijo de Matias de Echevete en el
que declar6 que su padre habia comenzado a pescar en Terranova en un barco
francés y que, desde entonces, en un amplio periodo de medio siglo, realizaria
otros veintiocho viajes (17). Parece ser que franceses y vascos colaboraban en

(14) Hemos actualizado las graffas de la transcripcion ofrecida por VAas MINGo: op. cit.,
p. 329.

(15) PEREIRA FERNANDEZ, Xo0sé Manuel: «Los mareantes pontevedreses y la pesca del
altura en el siglo Xvi», en Cuadernos de Estudios Gallegos, t. LII, fasc. 118. Santiago, 2005,
p. 293.

(16) SAAVEDRA FERNANDEZ, Pegerto: La Galicia del Antiguo Régimen. Economia y socie-
dad.La Coruia, 1991, p. 129.

(17) FERNANDEZ DuRrO, Cesdreo: Disquisiciones nduticas, vol. V1. Instituto de Historia y
Cultura Naval, Madrid, 1996, pp.355-384.
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la pesca del bacalao. De hecho, no es el inico caso documentado de capitanes
o maestres galos que aprestan sus barcos en puertos vascos para viajar a Terra-
nova. Asi, el 19 de diciembre de 1583, el francés Juanes de Cusiondo firmé en
Lequeitio el contrato con los marineros que debian embarcarse en su nao
Catalina de San Vicente para ir a Terranova a la pesqueria del bacalao (18).
Normalmente, se esperaba a las estaciones menos frias para hacer dichos
viajes, que zarpaban a finales de marzo o primeros de abril y regresaban a
fines de septiembre o principios de octubre (19).

Como ya hemos afirmado, desde principios del siglo XVI se tiene constan-
cia de la presencia de embarcaciones gallegas en el Atldntico norte. La activi-
dad econdmica era la pesca del bacalao, una especie muy apreciada por su
valor gastronémico y por la grasa que se obtenia de su higado. Hay documen-
tacion esporadica sobre la presencia de pontevedreses en la pesqueria de
Terranova en 1517, 1526 y 1527, lo cual podria indicar que la actividad era
todavia escasa (20). Sin embargo, disponemos de muchos més datos relativos
a la segunda mitad de la centuria, especialmente sobre las décadas de los
setenta y los ochenta, lo que demuestra la pujanza en esos afios de estas
pesquerias (21). Y ello a pesar de la fuerte competencia de los pesqueros
céantabros, vascos, portugueses, galos e ingleses.

Portugueses, ingleses y franceses en Terranova

Una cosa era la pesca de del bacalao y otra la exploracién de rutas y la
ocupacion fisica de aquellos territorios. Desde finales del siglo xv, portugue-
ses, ingleses y franceses estaban tomando la delantera a Espafia en su explora-
ciéon y poblamiento. Son bien conocidas las andanzas de Juan Caboto, un
veneciano al servicio del rey de Inglaterra que en 1497 recorri6 las costas de
Terranova en busca de un estrecho que cruzase hasta el Pacifico. La expedi-
cion se considerd un fracaso porque no encontrd el ansiado paso. En 1498 se
preparé una segunda expedicion, cuyo final fue mucho més tragico pues,
perdiéndose en algin momento de la larga travesia, nunca retorné (22). Le
siguieron en el tiempo los hermanos Gaspar y Miguel Corte Real, quienes al
servicio del rey de Portugal recorrieron las costas de Terranova y Groenlandia

(18) MUGARTEGUI Y TORRES VILDOSOLA, J.J. de: «Cémo se reclutaba en el siglo XvI, en
nuestras costas, una tripulacién para la pesca del bacalao en Terra-Nova», en Revista Interna-
cional de Estudios Vascos,nim. 19-4, 1928, pp. 632-636.

(19) Cit. en «Primitivos navegantes vascos», en http: www histamar.com.ar (consulta del
10 de junio de 2015).

(20) MENARD, Caroline: «La participacion gallega en las pesquerfas de Terranova en los
siglos XVI'y XVII», en Sémata. Ciencias Sociais e Humanidades, nim. 25,2013, pp. 103-116.

(21) Ibidem, pp. 107-108 y 112. En Pontevedra estd documentado el apresto de barcos
con destino a la pesqueria de Terranova tanto en 1578 como en 1579. PEREIRA FERNANDEZ: op.
cit.,p.293.

(22) MORALES PADRON: op. cit., p. 138.
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entre 1500 y 1502, aunque con un resultado funesto, puesto que ambos murie-
ron en aguas del Artico (23).

Tampoco los franceses se quedaron atrds, ya que existen evidencias de
que algunos marinos galos, como Jean Denys y Thomas Aubet, alcanzaron la
isla en 1506 y 1509, respectivamente (24). Unos contactos que no cayeron en
saco roto, pues se sabe que en 1510 un navio desembarcé bacalaos captura-
dos en Terranova en el puerto galo de Ruan, en la Alta Normandia, lo que
evidencia la existencia de una actividad econdémica relacionada con la isla
(25). Por eso desde muy pronto se la comenzé a conocer como «la tierra de
los bacalaos».

A partir de 1534, el francés Jacques Cartier encabezé nada menos que tres
viajes con el objetivo de poblar la zona y encontrar el ansiado paso hacia el
Pacifico. En el primero descubrid la bahia de San Lorenzo, pero no encontrd
el citado estrecho. El 19 de mayo de 1535 zarp6 por segunda vez, y navegan-
do rio arriba, fund6 Saint Croix. Desgraciadamente para los expedicionarios,
les cogi6 el duro invierno y muchos perdieron la vida. El 22 de mayo de 1541,
poco meses antes de la expedicion espafiola de Ares de Sea, partié por tercera
vez, para fracasar definitivamente en su objetivo de encontrar el paso hacia el
Pacifico (26). Sin embargo, sus viajes permitieron avanzar notablemente en el
conocimiento de las costas americanas del Atldntico norte, demostrando la
insularidad de Terranova y la navegabilidad del rio San Lorenzo.

Cartier tomd posesion de aquel territorio, al que denomind con el sonoro
nombre de «Nueva Francia» (27). A mi juicio, este hecho de la creacién de
Nueva Francia, en el nordeste del actual Canadé, que debié de conocerse en la
corte del emperador Carlos V en 1539 o 1540, fue determinante para el
cambio de actitud de la Corona. Se conservan, incluso, unos capitulos que el
embajador de Portugal escribié al comendador mayor de Castilla en los que
solicitaba armamento para estorbar los descubrimientos realizados en la tierra
de los bacalaos por el capitdn Jacques Cartier (28). Ello es prueba suficiente de
la alarma que debieron de generar en las cortes lusa y espaiiola las noticias
de los avances del marino galo en la costa nordeste de Norteamérica.

(23) HARRISSE, Henry: The Discovery of North America. Londres, 1892, pp. 59-76,

(24) RaMmos: op. cit., p. 258.

(25) Ibidem, p. 259.

(26) Bien es cierto que este paso a través del estrecho de Bering no se recorrié por prime-
ra vez hasta el siglo xix. El marino inglés William Edward Parry, entre 1818 y 1827, realizé
varios intentos por determinar si era factible una ruta hacia el Pacifico por el noroeste. Todos
resultaron vanos, aunque nos dejé un magnifico relato de sus exploraciones: Tercer viaje para
el descubrimiento de un paso por el noroeste. Austral, Madrid, 1967.

(27) Una buena sintesis de los descubrimientos previos a la expedicién de Ares de Sea, y
en particular de las tres jornadas de Jacques Cartier, puede verse en MANSO POrTO, Carmen:
«Datos y conjeturas sobre una carta nautica en pergamino de la desembocadura del rio San
Lorenzo (Canada) conservada en la Real Academia de la Historia», en Revista de Estudios
Colombinos, nim. 5. Valladolid, 2009, pp. 83-85.

(28) VELA, Vicente: [ndice de la coleccion de documentos de Ferndndez de Navarrete
que posee el Museo Naval. Instituto Histérico de la Marina, Madrid, 1946, p. 313.

Ano 2015 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 45



ESTEBAN MIRA CABALLOS

Hasta ese momento, el Emperador no se habia interesado por Terranova,
teniendo como tenia territorios mucho més prometedores, lo mismo en Nueva
Espafia que en Tierra Firme y Nueva Castilla. De hecho, disponia de los servi-
cios del marino Sebastidn Caboto, quien habia estado con su padre en la expe-
dicién a Terranova de 1497 y que, en cambio, fue enviado al estuario del
Plata, tratando de buscar un paso hacia el Pacifico pero por el sur (29). Sin
embargo, ahora, a raiz de las noticias sobre los avances de los galos en el
Atlantico norte, Carlos V decidi6 tomar cartas en el asunto. No podia consen-
tir que los franceses no solo campasen a sus anchas por Norteamérica, sino
que incluso fundasen una gobernacion en un territorio que las bulas alejandri-
nas habfan concedido a la Corona de Castilla. En ese mismo instante se
comenzd a proyectar una expedicidn, sufragada con fondos propios, para
recorrer las aguas de aquellas gélidas latitudes.

La expedicion de Ares de Sea

Hasta 1541, la relacién entre la peninsula ibérica y la isla de Terranova se
limité a la actividad privada de armadores y pescadores que trataban de obte-
ner beneficios de la captura del bacalao. El asunto que se trajinaba en 1541
era muy diferente. La jornada partia de la iniciativa del Emperador y se iba a
financiar integramente de las arcas de la Corona. Con tal fin, se comisioné al
aposentador real, Juan de Garnica, que sali6 de Madrid el 8 de julio de 1541
con destino a la villa pontevedresa de Bayona, adonde llegé diez dias después,
exactamente el 18 de ese mismo mes. Una vez en la villa, concerté ante un
escribano local el apresto de una carabela, a expensas de la Corona, para ir a
«cierta negociacién» a la tierra de los bacalaos o Terranova. Por cierto, las
escrituras ante notario se protocolizaron con la presencia nada més y nada
menos que del infante don Juan de Granada, gobernador de Galicia, lo que
evidencia la importancia del asunto.

El capitdn elegido para encabezar la jornada fue Ares de Sea, regidor de la
villa de Bayona. Hay que advertir de que no disponemos de informacién sobre
la experiencia previa en el mar de este personaje. Estd documentada su activi-
dad politica en Bayona como regidor del concejo (30). Sin embargo, no ha
aparecido ni una sola palabra sobre su actividad naval previa a esta expedicion
de 1541, aunque es obvio que su eleccion no pudo ser azarosa y que con total
seguridad disponia de experiencia en la navegacién por el Atlantico norte.
Asimismo, nada tiene de particular que se eligiese Bayona como puerto de
partida y de llegada de la expedicion. Ademads de ser el emblematico puerto al
que regresara la Pinta en 1493, era uno de los mds importantes puertos del sur

(29) Ibidem, pp. 66-67.

(30) Véase al respecto GARCIA ORO, José, y PORTELA SiLvVA, M.* José: Bayona y el espa-
cio urbano tudense en el siglo xvi. Liceo Franciscano, Santiago de Compostela, 1995. Cit. en
MaANso Porto: op. cit., p. 86.

46 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 131



EXPLORACION Y ESPIONAJE EN TERRANOVA: LA JORNADA DEL CAPITAN ARES....

de Galicia y su poblacién se dedicaba mayoritariamente a la pesca y al comer-
cio maritimo (31). Y es que, como ya hemos afirmado, tanto el Pais Vasco
como Galicia, y mds esporddicamente Cantabria, mantenian una intensa acti-
vidad pesquera de altura o de gran altura. Tanto era asi que inicialmente se
pensé en crear cuatro casas de la contratacion: dos para regular el comercio
indiano, ubicadas en Sevilla y Santo Domingo, otra ubicada en La Coruiia
para controlar el trdfico con la Especieria, y una tltima en algin puerto vasco
para la navegacion con Terranova (32). También debi6 de influir en la elec-
cioén su cercania a la frontera portuguesa, de donde procedian la carabela, el
maestre y el piloto.

El navio en cuestién era una carabela portuguesa de pequefio porte, a
juzgar por su corta tripulacion, de apenas diecinueve personas. Aunque no se
cita el tonelaje exacto, debfa de ser una carabela media, inferior a las 100
toneladas, pues las de este tonelaje solian llevar una tripulacién de veinticinco
hombres (33). Sorprende el tipo de barco y su escaso tonelaje, porque tanto
franceses como vascos y gallegos utilizaban como bacaladeros preferentemen-
te naos gruesas de 300 toneles (34). La tripulacién estaba formada por tres
oficiales (capitdn, maestre y piloto), nueve marineros —uno de ellos calafa-
te—, cinco grumetes y dos pajes. En total, aunque se pagaron los sueldos de
diecinueve personas, cuando se inspeccioné el buque al regreso, el 17 de
noviembre, solo habia un paje, es decir, un total de dieciocho personas.

Toda la tripulacién, obviamente, iba asalariada, a diferencia de lo que
solian hacer los bacaladeros, cuyos beneficios se repartian en tres partes: una
para los armadores, otra para el piloto y la dltima para la tripulacién (35). Pero
en esta jornada, dado que no habia un objetivo lucrativo, los salarios y fletes
los debia aportar integramente la Corona. Ello suponia un desembolso
mensual de 65 ducados, es decir, unos 24.375 maravedies. Dado que se esti-
puld ante notario que la tripulacidn cobraria sueldo desde el 18 de julio de
1541 y que desembarc6 en Bayona el 17 de noviembre de ese mismo afio, el
salario se prolongé por cinco meses, hasta alcanzar ese total de 325 ducados.
Los dos primeros meses se abonaron por anticipado, y el resto, en dos pagos
al regreso, uno el 10 de febrero de 1542, y el finiquito final, el 7 de noviembre
de ese mismo afio. Por cierto que a ultima hora se produjeron algunos cambios
en la tripulacion. El maestre de la carabela portuguesa con el que se habia
concertado el aposentador era un tal Juan Alvarez, vecino de Oporto; sin
embargo, el maestre que hizo la travesia fue el ya citado Juan Alonso

(31) No hay datos concretos para Bayona, pero se pueden extrapolar los de Pontevedra,
donde, en 1588, casi el 70 por 100 de los cabezas de familia declararon ser pescadores o
mareantes. SAAVEDRA FERNANDEZ: op. cit., p. 129.

(32) BERNAL, Antonio Miguel: Esparia, proyecto inacabado. Costes/beneficios del Impe-
rio. Marcial Pons, Madrid, 2005, pp. 180-181.

(33) PEREIRA FERNANDEZ: op. cit., p. 294. MENARD: La participacion gallega...,p. 110.

(34) Asi lo declaran testigos guipuzcoanos en una informacion realizada en Donostia en
1555. FERNANDEZ DURO: op. cit., vol. VI, pp. 361-362.

(35) MENARD, Caroline: «La participacién gallega...», p. 111.
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Sanchez, obviamente con las mismas condiciones que el portugués. El piloto
era de la misma nacionalidad y no llegé con la carabela a Bayona, por lo que
fue necesario enviar una persona a buscarlo al reino de Portugal (36). Por
tanto, en la expedicion viajaban dos oficiales portugueses: el maestre y el
piloto, aunque el capitdn y el resto de la tripulacién fuesen gallegos, probable-
mente de la misma villa de Bayona. No sorprende esta relacién entre portu-
gueses y gallegos, pues de hecho en la pesqueria del bacalao estd documenta-
da la existencia de empresas mixtas que delatan una colaboracién mutua (37).
A los gastos en salarios hubo que sumar los 20 ducados mensuales —cien
en total— que, ademds de su sueldo, cobraba el maestre por el flete de su
carabela, asi como por todos los abastos que se adquirieron para dicha jorna-
da. Los alimentos fueron muy concretos: vino, bizcocho, carne de vaca, toci-
nos de cerdo y pescado. El bizcocho se hizo in situ, comprando el trigo,
moliéndolo, hornedndolo y contratando a varias mujeres para que lo elabora-
sen. Asimismo, se compraron humerosos enseres para la nave, como barriles,
pipas, remos, calderas, escudillas, jarros, lefa, candados, etc. Y, finalmente, se
abonaron 14 reales por la averia que cobraron las merindades que habian faci-
litado el abasto (38). Los gastos totales desglosados fueron los siguientes:

Cuadro I. COSTE DE LA CARABELA

Concepto Cuantia Porcentaje
Salarios 121.875 48,34
Abasto 88.249 35,00
Flete 37.500 14,87
Otros 4491 1,78
ToraL 252.115 100,00

La fecha de la partida no se especifica en la documentaciéon que hemos
manejado. Ya hemos afirmado que estaba estipulado que la tripulacién cobra-
se su sueldo desde el 18 de julio, y se preveia con antelacién que la jornada
duraria unos cinco meses. Comoquiera que el 30 de julio atin no habian zarpa-
do, el capitdn Ares de Sea comparecié ante Juan de Garnica para reconocer los
gastos realizados en el abasto de la carabela. Dado que el barco estaba total-
mente preparado y que el capitdn no vuelve a aparecer en la documentacion
hasta el regreso, debemos pensar que la carabela zarpé a primera hora del 31

(36) La persona que fue a buscarlo cobré dos ducados por traerlo hasta Bayona.

(37) MENARD, Caroline: «La participacién gallega...», p. 109.

(38) Como es bien sabido, desde 1521 en la navegacién indiana se generalizo el cobro de
la averfa de disminucidn de riesgos, un viejo impuesto castellano que se recuperd para ayudar a
pagar la defensa de las flotas frente a los corsarios. Un andlisis de la figura juridica de la averia
y de su evolucion histdrica pueden verse en LUQUE TALAVAN, Miguel: «La averfa en el trafico
maritimo-mercantil indiano: notas para su estudio (siglos XVI-xviil)», en Revista Complutense
de Historia de América, nim. 24. Madrid, 1998, pp. 113-145. Sin embargo, la averia pagada
por esta expedicién de 1541 era otra, la llamada de naos o fletamento, que los armadores solian
emplear en calafatear el navio o pagar la estiba.
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de julio. La fecha de regreso sf estd clara: el jueves 17 de noviembre, a dltima
hora. El propio capitdn busco un notario al dia siguiente, alegando que no
habfa podido cumplimentar dicha diligencia la vispera porque era muy tarde
cuando arribd a puerto.

Conclusiones

En relacion con Norteamérica, especialmente en las latitudes mas septen-
trionales, hubo paises europeos que se adelantaron a Espafa, deslumbrada esta
por el clima mds benigno y por las avanzadas civilizaciones encontradas en
Mesoamérica y en el drea andina.

Sin embargo, la expedicion de Ares de Sea tuvo notables consecuencias prac-
ticas. De hecho, a diferencia de otros marinos, el gallego no solo sobrevivié al
viaje, sino que cumplié integramente su mision y, a su regreso, acudio a la corte a
contar todo lo que habia visto y registrado en su travesia. Como afirma Medina,
existié una relacién del viaje, aunque desgraciadamente no ha sido localizada
(39). Hubiera sido fundamental contar con ella por el caudal de informacién que
nos podria haber proporcionado sobre la presencia de franceses e ingleses en la
misma y los objetivos e intereses de Espaina. Ahora bien, dado que los pilotos
estaban obligados a levantar cartas nauticas de los territorios que exploraban y
descubrian, es muy probable que el portugués Alvaro Yafiez confeccionase un
portulano de las costas recorridas. En la Real Academia de la Historia se conser-
va una carta ndutica en pergamino sobre la desembocadura del rio San Lorenzo
que se fecha en torno a 1541. Fue descubierta y publicada por Cesareo Fernandez
Duro, quien la consider6 de fecha posterior al viaje de Jacques Cartier, pero sin
precisar mas (40). Sin embargo, en fecha reciente ha sido estudiada minuciosa-
mente por Carmen Manso, quien ha llegado a la conclusion de que debe tratarse
de una copia en limpio, realizada por algtin experto de la Casa de Contratacion,
sobre la base del mapa original de Alvaro Yéiiez (41). El disefio correcto del
conjunto y su colorido evidencian que no pudo hacerse sobre la marcha, a bordo
de la carabela, sino que hubo de confeccionarse con posterioridad partiendo de la
carta, mas rustica, aportada por Yaez.

Pero no podemos olvidar que la informacién de que hoy no disponemos si
que la tuvieron las autoridades hispanas alld por 1541. Quiza no sea casuali-
dad que desde mediados del siglo XVvI se intensificase la presencia de barcos
espafioles en Terranova, la mayoria de ellos gallegos, cantabros y vascos,
donde pescaban bacalaos, abadejos e, incluso, ballenas (42). Tan famosos se

(39) MEDINA, J Toribio: op. cit., p. XXX VI.

(40) La publicé en un apéndice desplegable al final del vol. VI de sus Disquisiciones
nduticas. He manejado la edicion de 1996, del Instituto de Historia y Cultura Naval, Madrid.

(41) Manso Porto: op. cit., pp. 75-91.

(42) REGLA, Joan; CESPEDES DEL CASTILLO, Guillermo, y otros: Historia social y economi-
ca de Esparia y América. Tomo III: Los Austrias. Imperio espariol en América. Vicens Vives,
Barcelona, 1985, p. 139.
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Carta nautica elaborada por Alvaro Yéfiez en 1541 (52 x 28,5 cm.) El original se conserva en la
Real Academia de la Historia, en Madrid

hicieron los bacalaos de Terranova, traidos por los pescadores espafioles o
importados de Francia o Inglaterra, que junto con los atunes y las sardinas
sirvieron para el abasto de las armadas y flotas del imperio habsburgo (43).

Bien es cierto que en el siglo xviI la pesca del bacalao entrd en declive,
documentdndose por dltima vez en Pontevedra en 1614 (44). Ello obedecid a
una gran variedad de causas, como el desabastecimiento de sal, la importacién
de pescado de Inglaterra o el desinterés de la Administracién por proteger y
preservar las rutas del bacalao. Al final, la estrategia del Imperio se baso en la
preservacion de las rutas de la Carrera de Indias, por donde arribaba el oro y
la plata americana, en detrimento de una actividad que se entendia muy secun-
daria, como la pesqueria del bacalao.

En definitiva, esta pionera expedicion descubridora a la isla de Terranova,
auspiciada y financiada por las autoridades espafiolas, demuestra la experien-
cia gallega en la navegacion de gran altura, probablemente anterior a la llega-
da de Cristébal Colén a la isla de Guanahani un 12 de octubre de 1492. El
éxito de esa expedicion permitié a los pesqueros espanoles intensificar las
relaciones comerciales con el Atldntico norte. Si, finalmente, la pesqueria del
bacalao pasé a manos de nuestros competidores europeos, ello se debié a
diversos motivos, pero el fundamental fue el interés de la Monarquia por
centrarse en la proteccién de las principales rutas de la Carrera de Indias,
mucho mas lucrativas desde el punto de vista econdmico.

(43) GRrAciA Rivas, Manuel: «Sanidad y vida a bordo», en O’DONNELL, Hugo (coord.):
Historia militar de Espaiia, vol. I11, t. 1. Madrid, 2012, p. 390.
(44) MENARD, Caroline: «La participacién gallega...», p. 112.
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Apéndices
Apéndice 1. TRIPULACION Y SALARIOS DE LA CARABELA (45)
Nombre Cargo Sueldo mensual Sueldo

total

Ares de Sea Capitdn 10 50

Alvaro Yariez Piloto 10 40

Juan Alonso Sanchez Maestre 4 20

Gaspar Lobato Marinero y calafate 4 20

(Se)Bastian Luis Marinero 3 15

Antonio Rodriguez Marinero 3 15

Pedro Fernandez Marinero 3 15

Domingo Fernandez Marinero 3 15

Fernando Gonzélez Marinero 3 15

Pedro Dominguez Marinero 3 15

Manuel Fernandez Marinero 3 15

Juan Pijotero Marinero 3 15

Antonio Herndandez Grumete 2 10

Fernando Grumete 2 10

Diego Grumete 2 10

Alonso de Sebeo Grumete 2 10

Andrés Méndez Grumete 2 10

Gregorio Garcia Paje 1.5 75

.7 Paje 1.5 75

TOTALES 65 325

Apéndice II. ABASTO DE LA CARABELA (46)

Cantidad Concepto Coste
10,5 pipas Vino 25.276
50 bucios Trigo 22.159
19 quintales Carne de vaca 16.818
10 docenas Pescado 2.805
6 arrobas Aceite 1.530
62 libras Tocinos 807
25 azumbres Vinagre 476
— Sardinas 204
2 quintales Brea 646
1 quintal Plomo 750

(45) Las cifras estan expresadas en ducados.
(46) Las cifras estdn expresadas en maravedies.
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1 quintal
y 3 arrobas Sebo 2975
1 quintal Candelas 2.040
2 unidades Barriles vacios 136
5 unidades Cueros 969
18 unidades Pipas vacias para el agua 3.940
Varias unidades Arcos para aderezar pipas 306
3 docenas Tablas para el paiiol 204
3 unidades Linternas 221
400 unidades Clavos dentellados 204
2 unidades Calderas para hacer de comer 357
1 unidad Fornil para llenar las pipas de agua 68
1 unidad Media pipa vacia para el vinagre 119
2 unidades Cestos para las candelas 34
20 unidades Remos 2.040
— Lefia 680
4 unidades Candados con sus cadenas y argollas para los pafioles de
la despensa 475
— Clavazén 886
1 quintal Estopa 750
2 unidades Baldes y una barca para remojar la carne 170
— Jarros y escudillas 204
GASTO TOTAL 88.249
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