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La historia en muchas ocasiones nos muestra que un detalle, un accidente o
un hecho inesperado puede torcer las ruedas del destino y, con éste, el rumbo
de sociedades enteras. Los ejemplos similares sobran en los cuatro puntos
cardinales del orbe, a veces donde no sélo impera el factor humano, sino
donde surge la furia de la naturaleza desatada, que en la época que debemos-
relatar significaba una ordalia imparable, pues la fuerza de los vientos y las
aguas eran peores para aquellos buques de vela sujetos al arbitrio de la provi-
dencia.

Los hechos desatados en 1808 por la injerencia napoleénica en Espafia han
sido comentados por centenas de historiadores a lo largo y ancho de este
mundo. La «comedia» de Bayona, el magnifico e inmortal 2 de mayo, la
guerra de Independencia, las Juntas y las Cortes de Céadiz fueron excesivos
para aquel gigantesco dominio «donde no se ponia el sol», ya que supusieron
el inicio de la desintegracién de la Espafia americana en esta constelacién de
pueblos que hoy conocemos. A tales andlisis nos debemos remitir frente a la
vastedad de lo que se ha escrito sobre tan importante tema, que dado esto ulti-
mo, siempre permanecerd vigente.

El afio de 1812 debe considerarse el nudo central para este trabajo, siendo
el desarrollo seguido por las Cortes de Cédiz el esquema que permite explicar
el momento histérico que se vivia tanto en la Madre Patria, como en este
preciso caso, en el Rio de la Plata.

Durante el periodo orgdnico de las Cortes gaditanas se realizaron tres
nombramientos del llamado Consejo de Regencia, hechos sefialados en la
turbulenta crénica de esa hora crucial. La denominada como «regencia del
Quintillo» fue quien mds se preocupé de los acontecimientos que se daban en
los territorios americanos, totalmente conmocionados por la situacién que se
vivia y sufrfa a ambos lados del Atldntico. El desquiciamiento de los asuntos
europeos estaba dando al traste con aquel imperio ejemplar que tanto habia
costado instaurar y que nunca, casi en toda su historia, habia dado ejemplos de .
desobediencia hacia la Madre Patria. As{ lo dice la crénica.

Por ello, dada esta situacién, la opinién del Consejo de Regencia se dividié
ante los hechos que se estaban dando allende las aguas, y unos se decantaron
porque consideraban a la Nueva Granada como la zona central donde se de-
bian reforzar los esfuerzos para controlar el territorio indiano; otros hablaban
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del Rio de la Plata, que en este afio sefialado se hallaba en plena efervescencia
al compds del juntismo bonaerense, que desde aquel 25 de mayo de 1810
regia como suyo gran parte del virreinato platense, y en tamafio caso, solo
existfa una plaza, un firme reducto donde, desde €l vamos de esta hora, se
estrellaban todos los esfuerzos de Buenos Aires para dominar de una buena
vez todo el territorio con plena seguridad.

San Felipe y Santiago de Montevideo —la «muy fiel y reconquistadora de
la invasién inglesa», la ciudad de la Junta del memorable 21 de septiembre
de 1808, que habia jurado lealtad a Fernando VII por vez primera en las
Indias— se alzaban con una resistencia numantina ante la imposicién de los
hechos que sacudia a todo el mundo hispanico, desde la peninsula a las Filipinas.

El enfrentamiento entre ambas orillas del Rio de la Plata conducira en sus
avatares politicos a una situacién en que Buenos Aires buscaria por todos los
medios controlar los movimientos de la Banda Oriental. Indefectiblemente,
esto llevo a la injerencia de Portugal y Gran Bretaia en la region, y aun a la
presencia asimismo de enviados de Napoledén, que contribuyeron a entreverar
de confusién todo el momento con idas y venidas. La misma princesa Carlota
Joaquina, desde Rio de Janeiro, contribuyé con sus intrigas con parte de la
opinién bonaerense a complicar en grado sumo toda una hora en que se juga-
ba el destino del territorio. De este espacio histérico mucho han comentado
los analistas y a ellos se remitird al lector.

La plaza de Montevideo, primer puerto del Plata, desde el inicio se vio
sitiada desde tierra en forma irregular, tanto por las fuerzas enviadas por
Buenos Aires como por las tropas a las 6rdenes del caudillo oriental José Arti-
gas. La escuadra del Apostadero mantuvo incSlume el contacto con Ultramar,
pese al notorio abandono en que se hallaba todo lo referente a la comunica-
cién entre las autoridades juntistas peninsulares, y asimismo fue el sostén de
la poblacién montevideana, ya que sus incursiones permanentes en todas las
riberas de los rios Uruguay, Parand y Plata conseguian los vitales bastimentos
para la subsistencia. Notables jefes como Romarate o Primo de Rivera, se
hallaron en tales trances, y a ellos se debe la supervivencia de la plaza.

Mucho se ha escrito sobre esta hora augural donde resalta la lucha bonae-
rense por lograr una escuadra, la que, finalmente, al mando de Guillermo
Brown seré la que concluird —en el combate naval del Buceo— con la exis-
tencia del Montevideo hispénico, al cortar el cordén umbilical que la unia al
exterior. Esto se vivird en 1814, afio donde, justamente, el «Deseado» volvia
al trono; pero el hecho que vamos a relatar ocurriré en el afio de 1812, cuando
la Banda Oriental se hallaba en una situacién donde el vacio de poder consu-
maba todo el momento histérico, quedando patente la falta de hombres y
medios con que se hallaba la plaza montevideana, que no podia aprovechar
esto por carecer de fuerzas de tierra.

Las tropas portuguesas que habian penetrado en la Banda Oriental, merced
al pretexto obtenido con la complicidad, tanto de Buenos Aires como de
Montevideo, en el afio de 1811, habjan evacuado en su casi totalidad la
campafa oriental, mientras las fuerzas al mando de Artigas se hallaban en el
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litoral del rio Uruguay, donde se habian establecido luego del «éxodo del
pueblo oriental» (1).

Desconocemos el proceso que en los recintos de direccién en la peninsula
ibérica hizo que se resolviera enviar refuerzos a Montevideo. Lo cierto es que
en tal menester todo significé un notable esfuerzo en un momento asaz dificil
para la causa patriota, con una atroz guerra de desgaste que se halla presente
en la memorable crénica de esta hora.

La bibliografia uruguaya abunda en detalles acerca de la situacién de
Montevideo en este afio de 1812. La poblacién alcanzaba las 16.000 almas,
cosa muy especial en el terreno que comentamos, ya que el estado de sitio
irregular que se sufria desde los hechos del afio de 1811 (2), hacfa que la espe-
ranza de supervivencia de la plaza se apoyara, indefectiblemente, en el arribo
de refuerzos desde Espafia. De acuerdo a lo establecido, salvo la escuadra,
todo el esfuerzo debia provenir en este norte y por ende el caso que relatamos
significard un esclarecedor detalle que marcard, en gran parte, la fortuna del
proceso general de la lucha por el control de Montevideo y, por ende, del
mismo Rio de la Plata.

En el mes de noviembre de 1811 se firmaba en Céddiz un decreto donde se
establecia el envio de refuerzos a la sitiada plaza de Montevideo, correspon-
diendo tal honor al tercer batallén del Regimiento de Ledn, llamado «El arca-
buceado» en la voz popular (3), el que arribé a destino el dia 16 de febrero
de 1812 con unas 400 plazas.

En estos meses se anuncid, tanto en Cadiz como en la misma Montevideo,
que este arribo era sdlo la cabeza de un fuerte contingente que se enviaria al
Plata, en ayuda de una causa que nunca se consideraria perdida. Esto repre-
senta una muestra de cdmo las autoridades peninsulares, pese a la situacién

(1) Luego de que Montevideo no reconociera a la Junta de Buenos Aires, se inicia el
levantamiento de la Banda Oriental al influjo del caudillo don José Artigas. Empero, todo
culmina cuando Buenos Aires firma un pacto con el virrey Elio que levantaba el sitio de
Montevideo, situacidn que obliga a Artigas a evacuar la campafia oriental, seguido en la emer-
gencia por la enorme mayoria de la poblacién del territorio, hacia el Ayui, 500 kilémetros al
norte de Montevideo.

(2) Sobre el estado interno de la plaza montevideana las fuentes difieren de forma nota-
ble. A la hora de la capitulacidn en 1814, del ejército inicial que poseia Vigodet, de unos 3.900
soldados, sélo quedaron en pie unos 1.200. Como es conocido, unos 800 de estos hombres se
vieron obligados en su mayoria a integrarse en el ejército de Buenos Aires que operaba en el
norte argentino, que finalmente se sublevaron en Jujuy, siendo internados en Tucuman.

(3) El origen de Leén, semejante al de Burgos y otros Tercios de los llamados Provincia-
les Nuevos, se remonta a las Reales Cédulas expedidas por Carlos I y dirigidas a los Corregi-
dores de las Provincias, mandando crear un Tercio en cada una de ellas. El Tercio de Ledn
debia concurrir al Ejército de Flandes, adonde nunca llegé al dérsele otros destinos. La Orde-
nanza de 1707 suprimié la denominacién de Provincial y transformé el Tercio en Regimiento.
A fines de la Guerra de Sucesién fue sorprendido por los insurgentes catalanes en nimero
superior, que capturaron gran parte de sus efectivos, los que luego de prisioneros fueron fusila-
dos sin misericordia. Por este sacrificio, Ledn adquirié el sobrenombre de: «El arcabuceado».
ALVAREZ MASSINI, Rubén y SaNsON, Alfredo: Notas sobre el Ejército espariol en la Banda
oriental. Estado Mayor del Ejército. Montevideo, 1978.
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que se vivia en Espafia, daban una extrema importancia a la conservacion del
Virreinato rioplatense, cosa que desmiente gran parte de la opinién historio-
grafica local. El «antemural» de que hablaba don Pedro de Cevallos, el primer
virrey, ain contaba con predicamento en la Madre Patria y por ello se dispuso,
en el mes de mayo de este aiio ya sefialado, la partida de mas plazas hacia
Montevideo, en un abnegado esfuerzo dado lo comentado anteriormente, cuya
vision se halla a mano de todos en las letras de la historia espafiola.

El segundo batallén del Regimiento de Albuhera y cuatro compaiifas del
Regimiento de Voluntarios de Madrid serian los que debian embarcar en el
mes indicado, siendo el navio mercante San Salvador, al mando de don José
Alvarez, el medio empleado para tal fin (4). De tal forma se consumaba parte
del destino de estos hombres y de su misma misién, la que se habia fraguado
en la hora més dificil para la Madre Patria, como si ésta no necesitara de todos
sus hijos para lograr su propia supervivencia.

El 14 de mayo de 1812 es la fecha de partida del puerto gaditano y de aqui
hasta el dfa 29 de agosto —cuando se notifica al piloto del puerto de San
Fernando de Maldonado, Antonio de Acosta y Lara, que debe embarcar en el
mismo para conducirlo a seguro al abrigo de la ensenada— poco se conoce
sobre su travesia hacia el Rio de la Plata.

Sobre el caso puntual del naufragio del San Salvador, el autor debe trans-
cribir parte de lo publicado por el historiador uruguayo don Alfredo Koncke
Miranda, quien amén de esto, fue integrante de grupo de buceo que participé
en el hallazgo del pecio en las salobres aguas de Punta del Este. Lo escrito se
basa en los partes elevados por Agosta y Lara a la autoridad montevideana.
Sobre este marino sevillano sabemos que vivid integramente todo lo acaecido
en la regién platense desde su misma llegada al pais. Incluso cuando por
primera vez gozaba de la sugestiva navegacion por el «rfo como mar», tuvo la
mala fortuna de que la fragata Asuncion, donde habia embarcado para arribar
a su destino, embicara sobre las rompientes del Banco Inglés con su pérdida
total y la consiguiente mortandad que causé honda impresién en aquella hora
augural. También, segin lo sefiala Homero Martinez Montero en su reconoci-
da obra sobre el Apostadero Naval de Montevideo, Acosta y Lara tuvo que
enfrentar a una delicada situacién en el afio de 1808, al hallarse entre los
fuegos del virrey Santiago de Liniers y el volcanico gobernador de Montevi-
deo, don Francisco Xavier de Elio, todo en un momento crucial en estos terri-
torios.

«El dia 29 de agosto, Acosta y Lara fue comisionado por el teniente gober-
nador de Maldonado para que se trasladara “a la punta del este de este puer-
to”. Una vez alli y a las once de la noche, en la lancha de la pesca de la isla de
Lobos fondeada en ese lugar, se trasladé: “... a bordo del navio que al oscure-
cer quedaba sobre la playa de San Raphael, el que crefamos ser el Salvador

(4) Fueron muchas las idas y venidas burocraticas en la partida del buque. Segiin el
arqueo final embarcaron el dfa indicado unas 608 personas.

78 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 69



AGOSTO DE 1812: EL NAUFRAGIO DEL SAN SALVADOR EN LA BAHIA...

con el fin de proporcionarle practico que segin su derrota habfa indicado
necesitarle, acompafidndome con ese objeto el tnico que hay aqui de nombra-
miento Martin Pascual y asimismo de orden de dicho teniente gobernador
vino con nosotros el alférez de Voluntarios de ésta don José Ynchausty. El 30
amaneci6é con tiempo bonancible encontrando al navio al SE de la actual
Punta del Este y a una distancia estimada de 3 millas. El capitdn don José
Alvarez resolvié dar la vela para entrar en el puerto —la bahia de Maldona-
do—, pero la falta de gente de la cual carecia el navio —tengamos en cuenta
que era un transporte de tropas y artilleria— hizo que la maniobra de levar
anclas se demorase, interin en el cual el viento borne6 al NE».

Ante ello cifieron al NNW y efectuaron un bordo que lo ubicé cerca de la
punta de la Ballena, luego de lo que el capitdn Alvarez ordend virar por redon-
do, maniobra ésta que demor6 muchisimo perdiendo el barlovento. El viento a
esta hora era arrachado y por no tener suficiente gente idénea no pudieron izar
la mayor. El navio volvié a virar al NNW tratando de fondear, lo que se logré
al SW del puerto y a 3 millas de la punta de la Ballena, lugar considerado
adecuado por el practico y permanecieron alli hasta el anochecer. Acosta y
Lara sugirié al coronel comandante de la tropa que estando el viento favorable
y fresco podian seguir rumbo a la plaza de Montevideo y éste le contesté con
varias razones «... que le obligaban a no desamparar la boca de este puerto...».
Durante todo el dia-y la noche siguiente sopl6é borneando de NE al E con dife-
rente intensidad. El 31 amanecié neblinoso y pudieron comprobar a las siete
de la mafiana que la punta de la Ballena estaba al N de la posicién del navio y
a una distancia estimada en 7 u 8 millas, lo que indicaba, sin género de dudas,
lo mucho que garrearon durante la noche. Tratd entonces Acosta y Lara,
acompafiado por el alférez Ynchausty, un oficial de las tropas y un canénigo
que viajaba como pasajero, de intentar llegar a la costa en la lancha que lo
habia llevado a bordo del navio. Pero su intento fue impedido al aumentar la
cerrazon y perder de vista la punta de la Ballena, arriesgando al mismo tiempo
perder de vista al navio, ya que no disponia la lancha de «auja». Al ganar
intensidad el viento decidieron suspender la travesia. A las dos de la tarde el
viento borned al S haciéndose mds intenso. Dice mas adelante Acosta y Lara
«... y serian como las tres y media cuando dimos la vela con las gavias, el trin-
quete y juanete mayor, tiempo cubierto de cerrazén con el fin, si no de tomar
puerto por cerrarse la noche a lo que el practico no se determinaba, a 10 menos
fondear a la boca para que se remediaran lo més pronto posible las urgentisi-
mas necesidades de todos...». El practico ordené un rumbo NE y luego NNE
dirigiendo el navio hacia el puerto, reconociendo plenamente la punta de la
Ballena, la costa, la isla Gorriti y la punta del Este. Relata Acosta y Lara que
le insistio al practico acerca de buscar proteccion contra la isla, respondiéndo-
le éste que dicha isla despedia una punta bastante hacia el norte. No hay duda
que se referfa al bajo conocido actualmente como bajo del Monarca o al banco’
de arena que inicidndose en la punta NE de la citada isla se proyecta en esa
misma direccién varios cientos de metros. El prictico que en esas circunstan-
cias buscaba aproximarse mds a la costa para ganar mds fondo, mando prime-
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ro cargar ¢l juanete y luego el trinquete. Navegaba entre dos luces tratando de
alcanzar la relativa proteccién del fondeadero cuando el navio, que segin los
pilotos venia calando entre los 21 y 22 pies, tocé con la quilla el fondo, pero
sin detener su marcha y siguiendo su derrota.

Ante lo ocurrido, el practico mandé fondear con velacho y sobremesana y
con la sondaleza en la mano verificé 5 brazas, encontrandose a esta altura el
navio mas préximo a la costa que a la isla. Seguidamente el practico mandé
fondear un ancla, lo que el capitdn ordend, pero ésta aparentemente no dio
fondo, se arti6 el velacho y la sobremesana, pero el navio no aproaba al vien-
to, lo que hace pensar que el ancla no se tenia; ante esto el practico ordené dar
fondo a otra ancla. Aun con las dos anclas el navio no presentaba y el viento
soplando ahora del SW aumentaba rapidamente su intensidad. El navio conti-
nuaba garreando y ni siquiera se lanzé el ancla cuando intentaron con la
segunda de éstas, maniobra que demor6 mds de lo conveniente e inexorable-
mente iba disminuyendo la distancia de la costa y por consiguiente aumentan-
do el peligro. Transcurrié una media hora aproximadamente y el navio que
«... iba dando culadas...» varé sibitamente de popa, debido a lo intenso de la
marejada; y-la proa poco a poco, a causa del viento que aumentaba momento a
momento, giré hasta que el navio quedé tumbado sobre la amura de estribor.
Sondaron 3 1/2 brazas, fondo de arena, el viento iba aumentando su furia a
cada instante y entonces se tomd la unica determinacién posible en tales
circunstancias: picar primero los masteleros para casi de inmediato picar los
palos. Tratemos de imaginar qué terrible escena: en medio de aquel pampero
ensordecedor y en la mas completa oscuridad el navio tumbado sobre estribor,
palos, cordajes, todo tipo de objetos diseminados por la inclinada cubierta, las
olas barriendo la misma y lo peor, sin marineria avezada para las maniobras y
la poca disponible sin ninguna disciplina ni correctamente distribuida, y qué
decir de las tropas transportadas, éstas, aunque sumaban muchas almas, fueron
primero presa de la confusion y luego del mas completo desorden. Durante la
larga noche hubo un momento en que el vendaval amainé y el mar se calmé
algo, momento éste que podria haberse aprovechado para conducir parte de los
ndufragos a tierra si se hubieran tenido embarcaciones adecuadas. Lamentable-
mente, de las cinco que se tenia originalmente, un bote se destrozé al caerle
encima el palo de mesana; otro se fue a pique; un bote grande estaba dentro de
la lancha y tampoco podia pensarse en echarlos al agua desde que al estar toda
la arboladura caida colgando de la amura de estribor, la maniobra era impracti-
cable. Increiblemente, la tinica embarcacion disponible era una pequefia lancha
que estaba a popa y sobre la cual cafan las olas que golpeaban furiosamente el
casco por babor. En tales circunstancias se ordenaron disparar tres cafionazos
como sefial de peticién de auxilio; desde la costa contestaron con tres o cuatro
grandes fogatas que evidentemente era lo tinico que podia hacer.

Al llegar el dfa el navio presentaba la borda de sotavento completamente
debajo del agua y no quedaba ni en el maltrecho navio, ni en sus proximida-
des elementos a flote como para que, asidos a ellos, los ndufragos pudieran
llegar a la costa.
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Mientras tanto el temporal no daba sefial de decrecer en su intensidad.
Estando las cosas asi planteadas se resolvié echar al agua la pequefia lancha
que estaba a popa. Con enormes dificultades se llevé a cabo la maniobra
arriesgando perder la embarcacién a cada instante, debido en gran parte al
estado de agotamiento general que reinaba y que se reflejaba en: «... lo cadd-
verico de los semblantes...». El capitdn dispuso entonces que se embarcara en
la lancha a las sefioras que tenian a bordo, pero eso era impensable, ya que no
podian desplazarse por entremedio de los cordajes y las maniobras caidas
sobre la cubierta. Aprovechando la oportunidad, varios individuos, ocho o
diez, abordaron la lancha por los palos. El capitdn Acosta y Lara y dos o tres
personas mds lo hicieron por la borda, realizando el embarque sin problemas,
poniendo rumbo a la costa, donde desembarcaron a las 8.30 de aquella mafia-
na. Hasta aqui el comentario sobre el parte de Acosta y Lara, que enviara
luego de reponerse y que termina de la siguiente manera: «... no quedo en-
fermo de la vista y cara, sin poder salir de mi casa a causa del pasado pade-
cimiento y, por tanto, no puedo dar a Vs. Excelencia un detalle de la cantidad
y calidad de individuos salvos y ndufragos. Maldonado, 2 de septiembre
de 1812...». :

El siguiente documento referido al naufragio estd fechado en la misma
ciudad y lo firma el capitdn de fragata don José de Obregén, y estd dirigido al
comandante general de Marina del Apostadero de Montevideo, capitin de
navio don Miguel de la Slerra El mismo se inicia con la siguiente frase
demostrativa del estado de dnimo que embargé al comandante Obregon en la
instancia: «... a mi arribo a ésta sélo encontré completado ya el mds horroroso
de los desastres...». A continuacion considera que la causa principal del suce-
so fue la ignorancia de los responsables del navio en materia de navegacién, y
relata que luego de hacer desguazar la cubierta del alcdzar y parte del combés,
que salieron a la playa, solamente se pudieron recuperar doce fusiles, muchas
bayonetas y cartucheras, setenta u ochenta uniformes e igual cantidad de
capotes. Establece también el parte que el total de soldados que se salvaron
asciende a ciento veintisiete (5).

Asi culmina este estremecedor relato que efectda, en el papel, quien fue
espectador bajo las aguas del descubrimiento del pecio, y con esta visién, todo
un espectaculo inolvidable donde atin se advierten detalles de época de este
suceso, sin duda como lo sefiala la crénica: «el mayor naufragio con pérdida
de vidas de toda la historia del rio de la Plata».

En cierto modo, el impelente que llevé al hallazgo del San Salvador fueron
los trabajos sobre otro archifamoso pecio que se ubica en las proximidades: el
HMS Agamennon, uno de los buques de Horacio Nelson, perdido el 16 de
junio de 1809. Sobre uno u otro de estos navios, la prensa se ha despachado
en innumerables articulos y ello se ha visto reflejado en la aparicion de la
inevitable literatura menor que, pese a todo, al menos sirve para que el publico
tome interés por la historia maritima.

(5) KONCKE MIRANDA, Alfredo: Naufragio de relevancia en la Bahia de Maldonado.
Academia Uruguaya de Historia Maritima y Fluvial. Montevideo, 1999.
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En el exclusivo caso del barco espaiiol, corresponde el comentario de aque-
llos que han buceado en su entorno, pues se han visto sorprendidos por el
espectdculo que tenuamente dejan ver las arenas puntaestefias. Se habla del
perfecto estado de los restos de la tragedia, cosa que embarga el alma, pues se
ven algunas osamentas con sus uniformes y armas, como si ¢l tiempo hubiera
quedado suspendido en este cementerio marino. Todo significa que el trabajo
de recuperacién del pecio debera ser encarado por especialistas y en un marco
de respeto necesario con las circunstancias tan sugestivas de este drama, con
la pérdida de cerca de 500 almas, en una de esas tormentas tan acostumbradas
que cada dos por tres se da en el Rio de la Plata. Las autoridades uruguayas y
espafiolas deberfan muy prontamente aventar su burocracia y encarar los
trabajos cuanto antes, pues el casco se halla a s6lo metros de la rambla punta-
estefia y su bullicio, mientras las aguas son cruzadas por decenas de embarca-
ciones deportivas que constantemente lanzan sus anclas sobre la zona.

Si retornamos al inicio de este trabajo y a la esencia del mismo, rememora-
mos la crénica de los dias finales del Montevideo hispanico, con sus pesadas
servidumbres y dificultades, que hacfan a la falta de hombres y medios para
mantener su supervivencia, mientras de la lejana peninsula no arribara el
ansiado auxilio. En este inciso debemos ubicar al San Salvador, pues su pérdi-
da significé algo dificil de cuantificar en una hora donde todo servia, cuando
sobre la plaza se cernia la sefial de una nueva embestida.

El dia 31 de diciembre de este terrible afio de 1812, en las faldas del Cerri-
to, elevacion que se alza dominante a unos 6.000 metros al NE de las murallas
de Montevideo, cerrando las salidas a campo abierto, se dio una de las batallas
més decisivas de todas aquellas libradas en la comarca rioplatense, cuyo
desenlace sell6 en gran parte el destino de la plaza. La misma tuvo tan cruento
desarrollo, que por dos veces la bandera del Rey flameé en su altura, siendo
saludada por las baterias de las murallas y los vitores de los sitiados. Empero
dicho momento poco duré y también, por dos veces, la cumbre fue ganada a la
bayoneta por el adversario, todo en el marco de un combate de Infanteria, de
ida y vuelta, como pocos se han dado en la larga historia bélica de estas
tierras.

En aquella hora, los montevideanos hicieron una salida general al mando
del propio gobernador, el mariscal de campo don Gaspar de Vigodet, buscan-
do aprovechar la madrugada para sorprender a las fuerzas del general don José
Rondeau, cuyo campamento se hallaba en las cercanias de esta altura sefiala-
da. El total de los efectivos de Montevideo alcanzaron los 1.400 hombres de
todas las armas, que segin recomendacién del estado mayor de la plaza era
practicamente salir con todo lo que se podia, en la esperanza de romper el
cerco y dilucidar la lucha. Empero, tras mds de 6 horas de combate, Vigodet
debi6 repasar la puerta de la ciudadela en total derrota, quedando en el campo
del honor los restos de su armada, y entre éstos el caddver del brigadier Vicen-
te Marfa de Muesas, figura conocida de la historia de la Banda Oriental.

La épica batalla del Cerrito «de la Victoria» —como hoy se la conoce— se
halla plena de hechos cargados de emotividad y gloria militar, por ambos
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bandos, enfrentdndose en sucesivas cargas varios de los jefes mds destacados
de la hora, peninsulares y americanos, mezclados bajo una u otra bandera,
como lo sefiala la crénica de esta guerra civil fratricida.

El dramdtico desarrollo de esta accién estuvo en tablas casi hasta su mismo
desenlace. Asf lo indica la pluma de los historiadores de este hecho. No se dio
tregua, ni la misma se pidié por alguno de los jefes, siendo el mismo Vigodet
quien tocara retirada, al caer por segunda vez la cumbre del Cerrito, empresa
que las armas del Rey no podian encarar por falta de medios y hombres.
Nunca més las fuerzas del Montevideo hispanico efectuaron una salida tal
cual ésta hasta la capitulacién final de junio de 1814, y todo quedé resumido
al camino de la mar, dnico sostén del reducto: los buques del Apostadero.

Lo acaecido en aguas de la ensenada de Maldonado, sélo cuatro meses
antes de esta gran accidn terrestre, tuvo su peso en el resultado de ésta, pues la
pérdida tan dolorosa de tantos hombres y armas dejaron a San Felipe y Santia-
go de Montevideo totalmente expuesto al uso de sus menguadas fuerzas y
bajo un panorama tan negativo, como asi lo expusieron los jefes que decidie-
ron la salida general del iltimo dia de este afio tan importante para la historia
del proceloso Rio de la Plata.
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