LA HISTORIA VIVIDA
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La historia la escriben personas imparciales, todas ellas
estdn en desacuerdo, porque hay personas imparciales en
todos los partidos.

HEeRrVEU

Un olvido histérico: El paso del estrecho el 5 de agosto de 1936 y el alférez
de navio José Maria Moreno y Mateo-Sagasta

Al cumplirse recientemente el 60.° aniversario del inicio de nuestra guerra
civil, han vuelto a publicarse historias renovadas o repetidas, con errores mas
o menos similares a los que ya constan en algunas Historias de Espaiia publi-
cadas después de aquella conflagracién y con algtin gran olvido que, modesta-
mente, pretendo rectificar. Me refiero a una accién concreta que se ha venido
denominando «Paso del Convoy de la Victoria» o simplemente «Paso del
Estrecho».

En ninguna de dichas historias, relaciones o comunicaciones de cardcter
oficial, se cita la accién decisiva realizada en el desarrollo de dicho paso por
un joven oficial de la Armada que contribuy6 al éxito de aquella operacion y
es por lo que ahora pretendo, como modesto participante en dicha accidn,
exponer la realidad de lo sucedido y recabar el honor que merece la valerosa y
eficaz actuacién de dicho oficial.

Segin los filésofos de la Historia, ésta tiene por objeto dar a conocer a los
hombres lo que éstos han hecho a través del tiempo. En general, se dice que
Herodoto fue el padre de la Historia porque aplicé esta palabra griega para
referir lo que ha acontecido en el mundo y cémo han pasado las cosas.
Desgraciadamente los que hemos vivido hechos histéricos o simplemente
hechos, por nuestra avanzada edad —soy nonagenario— y por lo que hemos
leido a través del tiempo;, quizds podamos decir con «acerada» ironia que al
significado de esa palabra Historia, de investigacién e inquisicién, podria
anadirse el de «invencién», pues en no pocos casos se han adornado algunos
hechos con verdaderas invenciones.

Hegel, en sus Lecciones sobre la Filosofia de la Historia Universal, consi-
dera tres clases de Historia: inmediata, reflexiva y filosdfica. En la inmediata
incluye a Herodoto y a Tucidides, porque —dice— vivieron en el espiritu de
los acontecimientos por ellos descritos y que ellos habian tenido ante los ojos.
Aiiade que estos historiégrafos tomaron relaciones y referencias de otros,
porque no es posible que uno solo lo viese todo.
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Tucidides, a quien se reconoce como el fundador de la Historiografia cien-
tifica, tiene sobre Herodoto mayor realismo, no sélo por la comprensién de los
asuntos politicos y militares que imperaron durante la historia que describe
tan magistralmente con el titulo de Guerra del Peloponeso, de la que no sola-
mente fue coetdneo, sino porque actud en dicha guerra como estratega en
acciones importantes de la misma, y en donde su relativo fracaso le llevé a ser
condenado al destierro, durante el cual culminé la redaccién de su obra, por la
que se le ha reconocido el primer lugar en toda la literatura histérica. Tucidi-
des, al poco tiempo de ser amnistiado de su destierro, fue vilmente asesinado.

Y es a esa clase de «inmediata» a la que me voy a adscribir, como modesti-
simo y circunstancial historiador, para relatar esa pequefia accién —que durd
poco mds de dos horas— del «Paso del Estrecho», que fue importante para el
desarrollo de la guerra y en la que yo participé.

- En los dltimos dias del mes de julio de 1936 llegaron a Ceuta dos hidroa-
viones «Saboya Marchetti» de nuestra Aviacién Naval, procedentes de Marin,
donde prestaban servicio de observacidn en los ejercicios de tiro de los buques
de la Armada. Durante el viaje se vieron obligados a reabastecerse de combus-
tible en Lisboa. Enterada la Embajada de 1a Espafia republicana en dicha capi-
tal de la llegada de estos hidros, encargd a su agregado militar que reclamase
el internamiento de los mismos, pero 1os portugueses retrasaron su contesta-
cion hasta que ambos hidros quedaron rellenos de combustible y en franquia
para continuar su viaje. A su llegada, prestaron algunos servicios entre Ceuta y
Algeciras, pero dada su pequefiez y, sobre todo, estar obligados a despegar y
amerizar fuera de puerto e incapaces de hacerlo en cuanto habia algo de mar,
se acordd no utilizarlos de momento. Eran comandantes de estos aparatos el
teniente de navio Ignacio Cuvillo Merello y el alférez de navio José Maria
Moreno y Mateo-Sagasta. Al quedar libres ambos pilotos, me ordenaron les
entregase el mando del «Dornier 5», también de la Aviacién Naval, que yo,
que no era piloto ni observador, mandaba. Al tomar el mando en Cédiz para
salir inmediatamente hacia Ceuta, me encontré con una tripulacién a la que yo
no habfa visto nunca. Dado el ambiente entonces reinante, me encaré separa-
damente con el piloto, contramaestre de la Aviacién Naval, y con el mecédnico
—cuyo nombre no recuerdo— y que procedia de Aviacion del Ejército. De la
conversacion deduje que en el piloto podia confiar —resulté ser un extraordi-
nario profesional ademds de un excelente caballero— pero no asf en el meca-
nico, que vi no era de fiar. Al llegar a Ceuta nos recibieron los tripulantes de
otro «Dornier» de la Aviacién Naval, que al poco tiempo salia para Mallorca,
y un mecdnico de Aviacién Naval, con el distintivo falangista, que se encon-
traba alli de vacaciones. Inmediatamente realicé el cambio de mecdnicos pero,
desgraciadamente, no comuniqué a nadie las razones por lo que lo realizaba.
Mis adelante volveré a recordar este hecho.

Y vamos al «Paso del Estrecho».

A las 16.00 horas del dia 5 de agosto, tras el informe favorable de la
observacion aérea, se dio salida al convoy, que estaba compuesto por tres
modestos buques mercantes: el Arango, el Ciudad de Algeciras, el Ciudad de
Ceuta —del que yo era comandante militar— y un pequeiio remolcador, el
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«Dornier 5» saliendo de Cadiz en agosto de 1936. (Museo Naval, Madrid)

Benot. El convoy contaba con la pobre proteccién inmediata del cafionero
Dato y de un ilamado guardacostas, el Uad Kert, antiguo pesquero «bou»
armado con un caién de 76 mm. El convoy transportaba unos 1.600 hombres
y abundante material de guerra.

A la salida el tiempo era bueno, buena visibilidad y ligera mar tendida de
levante, que obligé al Benot, quizds excesivamente cargado, a regresar a
Ceuta.

Cuando habfamos recorrido poco mas de la mitad de la distancia de Ceuta
a Algeciras, desde el Ciudad de Ceuta, que iba en cabeza por ser mds rapido,
avistamos, procedente de la parte occidental del Estrecho, un destructor
navegando a gran velocidad que enseguida apreciamos como republicano,
por lo que hicimos la sefial convenida de Alarma, buque enemigo a la vista.
Pocos minutos después el destructor inicié su tiro contra nosotros, cayendo
los proyectiles muy lejos, cerca de un buque mercante inglés, que pard sus
maquinas e hizo toda clase de sefiales para dar a conocer su identidad. El
destructor, que resulté ser el Alcald Galiano, continud disparando contra
nosotros y el dltimo proyectil cayé a unos 30 metros de nuestra popa, cuando
se interpuso el Dato, inicidndose el combate entre ambos, con la modestisima
colaboracién del Uad Kert. En este instante no habia ningiin avién a la vista,
con lo que dada la superioridad de armamento del Galiano y, sobre todo, su
mucha mayor velocidad, dejaba el convoy sometido a la libre iniciativa del
destructor.

Cuando el Alcald Galiano rebasé al Dato, ya sin la «molestia» de €ste
arrumbdé hacia la cabeza del convoy, que quedd inerme ante su artilleria. Por

Afo 1996 99



'LEOPOLDO BOADO ENDEIZA

fortuna, en ese instante aparecié el «Dornier 5», pilotado por el alférez de
navio Moreno y Mateo-Sagasta que, volando muy bajo, bombardeé al destruc-
tor cayendo las bombas tan cerca de su popa que aumenté su velocidad y
desaparecié de nuestra vista, pudiendo llegar el convoy a Algeciras hacia las
18.00 horas, sin novedad.

Muy pocos dias después el alférez de navio Moreno fue vilmente asesina-
do en el aire y el avién conducido a Mélaga. Ignoro cudndo habian cambiado
la tripulacidn, pero entre los que le asesinaron figuraba el mecédnico que yo
habia desembarcado al llegar a Ceuta. _

Posteriormente le fue concedida a Moreno y Mateo-Sagasta la Medalla
Militar Individual, sin que en la concesion se hiciera referencia a su heroica
y eficaz actuacién, que tanto contribuyé a la feliz llegada del convoy a su
destino.

Como ya he indicado al principio, sorprendente e inexplicablemente, en
ningun comunicado oficial, en ninguna relacion o historia reciente o pasada se
ha hecho referencia al relatarse este «Paso del Estrecho» a la heroica y efica-
cisima actuacién de este jovencisimo oficial, que tanto contribuy6, en forma
definitiva, al éxito de tan importante operacion.

Y hasta aquf la razén de estas letras: Recabar para el alférez de navio José
Maria Moreno y Mateo-Sagasta el honor que le corresponde en la historia de
aquel «Paso» y que tan injusta como incomprensiblemente se le ha negado.
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