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Filipinas, cadena de islas eminentemente volcanicas, constituyé para
Espaiia un verdadero mundo maritimo, que si valioso era por su gran riqueza
intrinseca, no lo era menos por su posicién geografica, préxima a los grandes
imperios asiaticos.

Desde los primeros afios de su ocupacion, Espaiia tuvo que luchar con los
celos de los portugueses, la codicia de Holanda y Gran Bretaria y la temible
vecindad de piratas chinos y malayos que, en bien organizadas expediciones,
llevaron el terror y la muerte hasta las mismas puertas de Manila. El archipié-
lago no fue, inicialmente ni durante muchos afos, una colonia netamente
espafola, ya que desde su conquista, dependio directamente del virreinato de
Nueva Espana, y no se efectud la obligada transformacion hasta que se perdié
la dominacién sobre Méjico. Esta se inicia durante el mando de Basco y Var-
gas, con la creacion del estanco del tabaco, que suprimio6 al situado en Aca-
pulco, lo que puso a Filipinas en comunicacion con la peninsula a través del
cabo de Buena Esperanza. '

Fue en ese momento cuando la colonia mejicana comenzo a convertirse en
espanola, pero sin que la guarnecieran ni el Ejército ni la Marina, propia-
mente nacionales. Y es que las islas Filipinas, ain a principios del siglo XI1x,
no tenian la debida importancia para Espafia ya que, por su dependencia
virreinal, sus rentas se iban a las arcas mejicanas sin beneficio alguno para las
peninsulares. 1

Nada tuvo de particular que la defensa del archipiélago no estuviera en
armonia con el sistema general de los otros dominios de la Corona, y que en
Filipinas no existiera la Marina Militar del Estado, a pesar de que sus costas
se veian asoladas por los piratas malayo-mahometanos que, procedentes de
~ Jol6, Borneo y demas islas meridionales tenfan convertido el archipiélago en
un campo de aventuras.

Innumerables y cruentos sacrificios —y no menos buenos deseos— se die-
ron y se daban todavia en el siglo Xv11I, casi a los albores de XIX, pero a pesar
del mal tan grave, se acudié a todo, excepto a llamar a la Marina Real.

La ocupacién inglesa de Manila en 1762 fue un serio aviso a la indefension
del archipiélago y al sistema seguido hasta entonces, que hizo pensar a las
autoridades que quizd, si hubiese habido una pequefia escuadra, ésta la
hubiese podido evitar..

La Marina Sutil de Filipinas

En 1771, con el objeto de encauzar este desorden y para reprimir las incur-
siones de los mindanaos y los joloanos, determiné el gobernador general de
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las islas, Simén Anda y Zalazar, organizar una escuadrilla de buques,
haciendo erigir en el islote El Corregidor, a la entrada de la bahia de Manila, '
una torre fortificada que vigilase la aproximacion de los piratas a la capital
(1). Fue esta armadilla la precursora de la organizada por el capitdn de fragata
Basco y Vargas que, con el nombre de Marina Sutil, comenzd a prestar servi-
cios en 1775. 4

La Marina Sutil se organizd, y sus oficiales provinieron de los Oficiales
Reales de Hacienda, que también tenian a su cargo la administracién del
Ejército. Estos, dedicados a una administracién tan general, y los intereses
creados por su modus vivendi, fue lo que lo dio un cardcter especial a esta
nueva Marina y la causa principal de que vieran de mal grado [a venida de la
Real Armada cuando ésta llegé al archipiélago.

Las bases para su constitucion las puso el teniente de fragata Gabriel Aris-
tizabal, que habia llegado a Manila en agosto de 1770 a bordo de la fragata
S.M.C. Astrea, encargandose del arsenal y ribera del puerto de Cavite y, por
sus excepcionales dotes, el gobernador Anda le nombré Comandante Gene-
ral de Marina de Filipinas, organizando la primera expedicion contra los pira-
tas moros de Mindoro. En 1773, ascencié a teniente de navio, volvié a la
peninsula, después de desempeiiar su cargo por mas de tres afios, dejando
puestas las bases de la Marina del archipiélago, de la que puede considerarse
su primer jefe, aunque su sucesor, ¢l capitdn de fragata Basco y Vargas, haya
sido el impulsor y verdadero creador.

La Marina Sutil prest6 excelentes servicios mientras goberno las islas este
eminente jefe de la Armada; después decayé por completo, y hasta sus
buques se dedicaron al comercio, sin que esto quiera decir que en todo
momento no haya habido distinguidos oficiales.

Cuando la Real Armada absorbid a la Sutil, conservando como subalterno
parte de su personal, se cometi6 quiza el error de conservar el nombre de
aquellas fuerzas navales, reorganizadas y cambiadas de aspecto, pues como es
natural, se han confundido las historias de ambas Marinas. La Marina Sutil
peled y trabaj6 duro, pero la extincién de la pirateria en Filipinas pertenece
por completo a la Armada, que con otros conceptos y mentalidad, cumplié su
mision desde el primer dia en que se la llamé al archipi€lago. :

Principales reformas de Basco y Vargas y primeras acciones militares

En julio de 1778 tom¢ posesion de su cargo, como Gobernador General,
el capitan de fragata José Basco y Vargas. Con su nombramiento, la Audien-
cia de Filipinas se consideré rebajada, al verse presidida por una autoridad
cuya graduacion en la Armada Gnicamente le daba derecho al tratamiento de
usted, y asi lo expuso al rey con siiplica de que revocara el nombramiento. La

(1) José Montero: Historia de Filipinas, tomo 11, pdg. 259. Madrid, 1894.
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Corte rechaz6 esta pretension, reprendiendo a los firmantes y ascendiendo a
Basco a capitédn de navio (2).

El despecho de los magistrados se convirti6 en oposicién a todos los pro-
yectos del gobernador. En ello puede estar la aversion hacia la Armada en
muchos de los cargos dirigentes de la administracion filipina. No obstante,
Basco y Vargas, durante su mando, desarrolla la agricultura, la industria y el
comercio, creando la aduana, la intendencia y la compaiia de Filipinas.

- Hasta su llegada, el archipiélago habia sido una pesada carga para la
metropoli, puesto que anualmente se enviaba el dinero en metilico para
cubrir las atenciones de las islas. Con el fin de librar a Espafia de semejante
gravamen, concibio el vasto proyecto de estimular el cultivo del tabaco, esta-
bleciendo el estanco en la isla de Luzén.

El proyecto de estancar el tabaco encontré una gran resistencia en la opi-
nién general de las islas, ya que era ciertamente duro privar de repente a los
indigenas de la facultad, que hasta entonces habian gozado, de cultivar sin
restricciones. Pero no hubo otro remedio, para realizar la idea enconémica
que llevase a Filipinas a costearse sus obligaciones con sus propios recursos,
que poner su idea en practica. Las disposiciones de Basco sobre el estableci-
miento del estanco fueron refrendadas por R. O. de 15 de mayo de 1784.

Un ano después, por Real Cédula de 10 de marzo, promulgada por el rey
Carlos 111, se creaba, a propuesta del capitdn de navio Basco, la real compa-
fiia de Filipinas para establecer relaciones mercantiles entre Espafia y el
archipiélago. ’

Se concedié a la compaiifa el monopolio en el comercio, con exclusién del
trafico directo entre Manila y Acapulco, y se le otorgaron multidud de privile-
gios, entre ellos, que sus buques arbolasen la bandera de la Marina de Guerra
recién creada, llevando una contrasefia para distinguirlos de los de la Armada
(3)- Manila se declar6 puerto enteramente libre y franco a las naciones asi4ti-
cas y, como éstas no disponian de buques que pudieran comerciar, se autorizé
a hacerlo alos buques de la real compaiiia y a los de las naciones europeas que
lo deseasen. Esta determinacién, de abrir el puerto de Manila al trafico de
otras naciones y el «estanco del tabaco», produjo grandes ingresos en la teso-
reria filipina, multiplicindose la masa general de las empresas, que se vieron
aumentadas en unas tierras cuyas producciones, trafico y consumos se resen-
tian desde los primeros tiempos de la conquista.

Basco y Vargas visit6 personalmente las provincias, para asi tener con-
ciencia real de sus problemas y poder remediarlos. Como consecuencia de
ello, y ante las agresiones de los piratas moro-malayos, que fueron su mayor
preocupacion, organizo varias expediciones al sur del archipiélago.

EI1 28 de septiembre de 1778, declaré el corso contra los piratas, determi-
nacién que no le dio gran resultado, ya que las embarcaciones mahometanas

(2) Ibidem, pag. 285. Madrid. 1894.
(3) Bandera rojay amarilla creada para los buques de la Real Armada por Decreto de 28
de mayo de 1785.
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nunca llevaban efectos de valor y, por tanto, pocos armadores se empenaron
en estas empresas.

Formé cuatro divisiones navales con embarcacicones de la Marina Sutil,
una en Cebu, las otras en Ilo-1lo, Zamboanga y Calamianes, puntos designa-
dos estratégicamente para interrumpir a los piratas, efectudndose acciones
militares en Mindoro, Samar, Visayas y Mindanao.

En estos anos destacan, por sus hechos de armas, el capitan de la Marina
Sutil José Gémez y el moro Ilo-Ilo Ilim que, abjurando de sus creencias, fue
bautizado con el nombre de José Mariano del Carmen (4).

~ Una expedicion notable, por ser dirigida personalmente por Bascoy Var-
gas, fue la que se llevo hacia las islas Batanes —en el norte de Luzén—, islas
a las que someti6, y por lo cual se le dio el titulo de Conde de la Conquista.

En 1787 ascendié Basco a jefe de escuadra, y regreso a la peninsula,
haciéndose cargo del mando del archipiélago, el 1 de julio de 1788, el también
jefe de la Armada Félix Berenguer de Marquina que, con el empleo de briga-
dier, se encargé del archipiélago.

El nuevo gobernador sigui6 la pauta marcada por su antecesor, y remitié
un plan al bailio Antonio Valdés, en 1790. Entre otras mejoras propuso la for-
tificacion de Manila y Cavite, y el aumento de fuerzas. Consecuencia de ello
fue la formacién de una compania de batallones y otra de brigadas de Marina
para las guarniciones de los buques en corso (5).

La Armada en Filipinas

Aungue muchos buques de la Armada habian recorrido y visitaban el
archipiélago, no se estacionaban en €l, ni entre sus misiones se encontraba la
defensa naval de las islas. :

En 1789, el dia 30 de julio, salieron de Cadiz las corbetas Descubierta y
Atrevida, al mando de los capitanes de fragata Alejandro Malaspina y José¢
Bustamante que, con misién puramente cientifica, recorrieron las costas de
América y Asia, siendo sus estudios basicos: astronomia, matematicas, fisica
e historia natural. Sus oficiales levantaron cartas hidrogratficas de las costas de
la América espafola y de los archipiélagos de Marianas y Filipinas, trazando
nuevos derroteros.

Llegados a Manila levantaron la carta de su bahia, reconocieron el estre-
cho de San Bernardino, contracosta de Albay, Leyte, Samar, Mindoro,
Panay, Negros y Mindanao. Puede decirse, que con esta expedicion comienza
verdaderamente el trabajo de la Armada en Filipinas y, en especial, el hidro-
grafico.

En 1793, por R. O. de 16 de septiembre, se aprobd, por el gobierno de
S. M., el plan de Marquina. Entre lo mas importante en el ambito naval des-

(4) José Montero: Historia de Filipinas, tomo 11, pag. 296.
(5) Estas dos compaiiias pueden ser consideradas como la primera presencia efectiva de la
Real Armada en Filipinas.
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taco la construccién de un astillero independiente del de Cavite, denominado
La Barraca.

Ante un posible conflicto con Gran Bretana, en agosto de 1795, llegaron
a Manila, para su defensa, las fragatas Luciay Santa Maria de la Cabeza al
mando del capitdn de fragata Ventura Barcalztegm Poco después llegé la
Mariay en 1796 fondearon en Cavite los navios San Pedro, Montariés y Euro-
pa, y las fragatas Fama y Pilar, al mando del jefe de escuadra Ignacio Maria
de Alava. ‘

Habia salido la escuadra de Cadiz el 29 de noviembre de 1795, doblando
el cabo de Hornos en marzo del siguiente afo, visitando Concepcion, de Chile
y Callao, en Lima, donde permaneci6 cinco meses. Pocos dias después de su
salida, que efectué el 7 de octubre, comunicé a sus comandantes el destino de
la escuadra —Filipinas—, donde llegaron después de recalar en Marianas, el
25 de diciembre de 1796. .

Habiéndose roto las hostilidades con Inglaterra, la escuadra de Alava se
preparo para la defensa del archipiélago. Anteriormente, y por R. O. de 24
de septiembre de 1796, se dispuso la traslacién a Cavite del apostadero y asti-
llero de San Blas de California, con el objeto, dice la citada R. O.: «de que se
forme alli un astillero capaz de poner a cubierto aquellos establecimientos de
las fuerzas europeas y de las piraterias de los mahometanos que ocupan las
islas vecinas, y auxiliar con dobles fuerzas y recursos nuestras escuadras en la
América Meridional y del Asia».

Llegaron a Cavite en la fragata Nuestra Sefiora de Ardnzazu y, junto con
el personal de San Blas, lo hizo un grupo de constructores, carpinteros de
ribera y calafates del arsenal de La Habana, al frente de los cuales venia el
ayudante de construccién, graduado de alférez de fragata, Juan Villar. .

La Marina Sutil y los oficiales reales directores de La Barraca, recibieron
con disgusto a los de la Real Armada, pues vieron que se les iba de las manos
el magnifico y productivo negocio que les reportaba su cometido, poniendo
muchas trabas al alférez de fragata Villar, al encargarse de La Barraca y enta-
blandose comunicaciones muy acaloradas entre Alavay el gobernador Agui-
lar (6).

Después de un expediente que durd un ano y medio, el personal del apos-
tadero de San Blas pasé al arsenal de Cavite cumphendose laresolucidnreal.

Alava, desde su llegada a Filipinas, vio la imperiosa necesidad de que la
Real Armada se estableciese permanentemente y, por su constancia y empe-
o, el 27 de septiembre de 1800, se comunicd, desde San Ildefonso, la real
orden siguiente al director general de la Armada:

«Con presencia de cuanto ha expucsto el Jefe de Escuadra D. Ignac1o M.*
de Alava, sobre la necesidad y conveniencia que resultara al servicio del esta-
b]eamlento de una Comandancia de Marina en Manila y de cuanto-V. E. ha
informado sobre este asunto en 13 del corriente, se ha dignado el Rey man-

(6) José Montero: Historia de Filipinas, tomo 11, pag. 352.
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dar, conformandose con la propuesta de V. E., que se establezca en dicha
Comandancia con las plenas facultades de mando y jurisdiccion prescritas en
las Ordenanzas de la Armada y Reales Ordenes posteriores; que D. Ignacio
de Alava tome desde luego las providencias que juzgue convenientes para
arreglar este establecimiento antes de su regreso a Espana; y finalmente,
deseando S. M. constituir desde su principio esta Comandancia del modo
mejor y més conveniente a la defensa de las Islas Filipinas, a la mejora de la
construccién de los buques, al conocimiento de la hidrografia y la navegacion
de aquellos mares y al gobierno del arsenal de Cavite, ha nombrado para
Comandante de Marina de dichas islas al capitan de fragata D. Ventura Bar-
caiztegui (7), promoviéndole desde luego a capitdn de navio; queriendo S. M.
que aquel empleo se sirva en adelante por oficiales vivos de esta clase o dela
de brigadieres de la Armada, debiéndose relevar cada cinco anos, como
igualmente el segundo comandante y todos sus subalternos».

De este modo, se cre6 la Comandancia de Marina de Manila, que precede
al nacimiento del apostadero, aunque con las caracteristicas y funciones de
éste.

Alava tuvo serios problemas con el gobernador, que ya como capitan
general de Filipinas, se negé a entregarle el astillero de La Barraca y el perso-
nal y material de la Marina corsaria, fundandose en que la defensa interior del
archipiélago le incumbia como capitan general, y en que la Marina Sutil tenia
su reglamento especial, no afectandole, por tanto, las Ordenanzas de la
Armada. Alava cedi6 y establecié el arsenal de Cavite con escasez de medios,
dictando un reglamento para el gobierno y administracién del mismo, fijando
como uno de los servicios mas importantes y preferentes el de la hidrografia
del archipiélago. Pero por el temor constante de que los ingleses atacaran a
Manila, su escuadra no fue lo 1til que debid serlo mientras permanecié en las
islas, especialmente en la lucha contra los piratas moro-malayos (8).

Apostadero de Filipinas

Si bien el apostadero de Filipinas se puede considerar como tal desde
1800, fecha de la creacién de la comandancia de Marina, no es hasta el 4 de
septiembre de 1813, en que toma posesion del gobierno superior de Filipinas
y de la superintendencia, el brigadier de la Armada José de Gardoqui Jaravei-
‘tia, nombrado ademads jefe del apostadero, conforme ala R. O. de 6 de marzo
de este mismo ano, cuando éste adquiere vida y personalidad propia (9).

Esta R. O. dispuso: «que no debiendo haber en Filipinas otra marina que
la de guerra de la Armada, entrasen a formar parte de ella todos los buques

(7) Se nombré segundo comandante al capitdn de fragata Francisco Riquelme.

(8) La escuadra de Alava regresé a Espana el 6 de enero de 1803.

(9) ~ El-principal autor de ellas fue el contador del Tribunal de Hacienda Joaquin Cirilo de
las Cagigas. José Rodriguez Trujillo, teniente de navio: Memoria sobre la Marina en Filipinas.
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de marina corsaria, bajo el mando de los jefes del apostadero que se nom-
brasen».

Si a los oficiales reales de Hacienda, la creacion en 1800 de la comandancia
de Marina les habia producido gran malestar, esta dltima disposicién en que
se incorporaba la Marina Sutil a la Armada, fue un golpe que no pudieron
soportar, sobre todo la pérdida del apoyo del gobernador, que siendo briga-
dier de la Armada y jefe al mismo tiempo del apostadero, tenia que compren-
der la injusticia de sus ataques y deshacer sus maquinaciones en contra de la
Armada.

El apostadero fue suprimido por R. O. de 23 de marzo de 1815, como con-
secuencia de una intriga de determinados elementos que, valiéndose de un
amanuense de la capitania general, cambiaron los pliegos centrales de una
comunicacién por otros en los que se pedia la supresion del apostadero,
escrito por la misma mano. La sorpresa que tuvo José Gardoqui y la indigna-
ci6én que le produjo tal atrevimiento le ocasionaron una enfermedad que ter-
miné con su vida (10). :

Gardoqui murié en Navotas —pueblo préximo a Manila— el 9 de diciem-
bre de 1816, siendo bien sensible que el héroe de Trafalgar, en cuyo combate
mandé el navio Santa Ana, no tuviese al final de su vida mejor suerte.

Restablecimiento del apostadero

EIl'27 de julio, se restablecié el apostadero de Marina de Filipinas, a peti-
cion del capitédn general Pascual Maria de Enrile, pero sin que los oficiales de
Hacienda abandonaran el manejo del arsenal hasta 1848.

En efecto, el entonces mariscal de campo Enrile —general procedente del
Cuerpo General de la Armada— pidi instrucciones para el mando interino
de Marina en Filipinas. La contestacién, por R. O. de 2 de abril, establecié:
«Que la Marina Corsaria quede con entera sujecién a las Ordenanzas de la
Armada y sin otra dependencia del capitan general de las islas, que la esta-
blecida en los articulos 93 al 97, Tratado 6.°, Titulo 7.° de aquéllas» (11). Se
dispuso también: «que el mando del Apostadero de Marina, ser4, no sélo de
la Marina Real, sino también de la Marina titulada Corsaria».

Restablecido el apostadero, pasaron destinados a Filipinas, a propuesta
del general Enrile, los primeros oficiales del Cuerpo General de la Armada
(12). Los nombramientos recayeron en el capitan de fragata José Fermin y
Pavia —nombrado comandante de Marina de Filipinas—, dos alféreces de
navio y cuatro guardias marinas, todos «con cuatro ainos de navegar».

(10) Ricardo de la Guardia: Datos para un Cronicén de la Marina Militar de Esparia, pag.
250. Ferrol, 1914.

(11)  Articulos referentes a los Viajes a Indias que limitaban la autoridad de los virreyes y
determinaban las relaciones de los comandantes de buques o jefes de las escuadras con dichas

autoridades.
(12) Real Orden de 9 mayo de 1827. Manual de Reales Ordenanzas.
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En 1827 llegan el alférez de navio Federico Vargasy el guardia marina
Nicol4s Enrile, y el 4 de marzo de 1828 son nombrados los restantes. Es desde
estos momentos, cuando el apostadero de Filipinas se establece, afianzan-
dose y adquiriendo cardcter permanente hasta su disolucién en 1899.

Primer plan de defensa naval del archipiélago

Cuando el Ministerio de Marina se ocupé de las cuestiones navales en las
islas Filipinas, debido a su importancia y por los recursos que existian para la
construccion naval, fue presentada una memoria por Tiburcio Gorostiza, que
preparaba la forma de estudiar la vida y prosperidad de las islas, resultando de
ello sustancialmente, que era indispensable impedir las piraterias de los
moros, que hacian sufrir los consiguientes dafios a los habitantes de Filipinas,
por lo que se hacia necesario establecer apostaderos de fuerza sutil, cuya prin-
cipal atencién fuese la defensa de las islas, ya que los mahometanos duefios de
varias de ellas, hacian sus incursiones en escuadrillas compuestas de embarca-
ciones ligeras, con las que atacaban a todo buque pequefio o de poco arma-
mento, o desembarcaban en fuerza en diferentes puntos de la costa para arra-
sar y quemar pueblos enteros, robando sus ganados y reduciendo a la esclavi-
tud a los infelices indigenas.

Cuando se estamtentando resolver sobre este asunto, el secretario del
Despacho de Hacienda, refiriéndose a un expediente instruido sobre el pago
en Manila de pertrechos remitidos a la capital parala construccién de una fra-
gata y un bergantin de guerra en Cavite, manifesté que desde 1813 estaban
mandadas construir en aquel arsenal seis corbetas para mantener correspon-
dencia directa y periodica con la peninsula, e insté a que se llevase a cabo,
como objeto muy importante para la seguridad de las islas, fomento del
comercio y aumento de los ingresos del Real Erario. '

Y cierto fue, que en ese afio de 1813, cuando era capitan general y coman-
dante de Marina de Filipinas, el brigadier de la Armada Jos¢ Gardoqui, se
encomendé la construccién de seis corbetas, llegdndose a cortar las maderas
para la primera, que se almacenaron en Cavite, pero sin seguir adelante la
construccion en virtud de real orden que se comunicé por la via de Hacienda,
suspendiéndose para atender al pago de la compaiiia de Filipinas y a otros
acreedores de las Reales Cajas, aunque por el interés de entablar la corres-
pondencia con la peninsula se puso la quilla del bergantin de 22 cafones nom-
brado Realista (13).

Con estos antecedentes y el envio de la corbeta Descubierta al archipié-
lago en 1822 «con el objeto de estrechar las relaciones entre la Metrépoli y
aquellas importantes islas, y de conducir algunos efectos para la construccion
de una fragata de 50 cafiones en Cavite», se examino lo relativo al sosteni-

(13) José Vazquez Figueroa: Exposicion a las Cories Generales del Reino del Secretario de
Estado y del Despacho Universal de Marina de Espana e Indias, pag. 34. Madrid, 1834,
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miento de una fuerza naval y restablecimiento del apostadero, segun las bases
propuestas por el extinguido Consejo del Almirantazgo (14). '

Afortunadamente, se encargé del mando de la Marina en las islas el maris-
cal de campo Pascual Enrile y Alsedo, a fin de que, bajo la dependencia del
capitdn general, procediese a organizar cuanto. considerase oportuno, para
que las costas del archipiélago saliesen del lamentable estado en que vivian
por las incursiones piraticas.

Por ello determiné el general Enrile, un plan de defensa naval, organizado
para «guarda de las costas, proteccién del comercio y seguridad de los habi-
tantes de Filipinas de la rapacidad de los mahometanos», plan abordado por
Real Orden de 2 de abril de 1827, y que ordenaba establecer los seis puntos
de estacion de la fuerza sutil siguientes: :

— En Misamis, para recorrer la parte norte de Mindanao y estrecho de
Juanico, a fin de impedir a los moros el paso hacia el norte del archipié-
lago. )

— En el este de Mindanao o provincia de Caraga, para extender el cru-

+ cerodelas fuerzas desde el sur de laisla de Mindanao a las islas de Sira-
gan y a toda la parte occidental de la isla.

— En Puerto Mangaren de la isla de Mindoro, estando en continuo cru-
cero de un extremo a otro de la isla por su parte occidental.

— En Antique o San José —en la isla de Panai— para cubrir toda la parte

~occidental de ella, y aun la de Negros. :

— Al sur de la isla de Negros, debiendo cruzar continuamente entre el

 extremo de dicha isla y la de Fuegos para resguardarla de la inmedia-
cién de Mindanao. S '

— En Zamboanga, cruzando entre Basilan y suroeste de Mindanao, de

este a oeste, entre los meridianos de las islas de Pilas y Cocos, para
impedir el paso de los moros de Jol6. -

Se basaba este despliegue en un control de los pasos més frecuentados por.
los piratas en sus correrias, procedentes principalmente del sur de Mindanao
y sultania de Jol6, hacia el interior del archipiélago. Se autorizaba al coman-
dante general del apostadero a establecer unos puntos de estacién, si las nece-
sidades asf lo requerian. o '

Los seis puntos citados, se cubrian con doce lanchas cafioneras y doce
falias, y para que estas embarcaciones fuesen relevadas en la bahia de Mani-
la, se ordend hubiese otras doce de cada clase. ‘ o

Para completar el nimero, se autorizaba la compra o alquiler de las que
faltaban, haciéndose hincapié, por el comandante general, que eran necesa-
rias dos goletas del mayor andar posible —de 12, 14 6 16 carronadas—, una
estacionada en Manila y la otra recorriendo continuamente los puntos de
estacion para abastecer a las fuerzas sutiles. C

(14) Dionisio Capaz: Memoria leida a las Cortes Extraordinarias por el Secretario de
Estado y del Despacho de Marina el 11.de octubre de 1822, pag. 8 y apéndice 9. Madrid, 1822,
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Este plan inicial va a evolucionar modificindose con el tiempo, pero es
indudablemente el origen de los establecimientos y estaciones navales que
tanta importancia tuvieron en la erradicacién de la pirateria en Filipinas.

Los piratas moros

El enemigo principal que Espafia tenia en Filipinas eran los indios maho-
metanos, llamados «moros» por sus costumbres y religion. Eran de raza mala-
ya, como la mayoria de los indigenas del archipiélago y ocupaban en estos
afos, sin someterse a la dominacion espanola, parte de las islas de Mindano
y La Paragua, y también la multitud de las que se extienden desde Basildn a
Borneo. Pero los establecimientos en el sur de Mindanao, y los del archipié-
lago de Jolé y Tavi-Tavi, eran los peores y més crueles enemigos de la tranqui-
lidad de las islas.

Ocupaban sus poblaciones, las llanuras bajas préximas al mar y las si-
tuadas en las inmediaciones de los rios y esteros. En algunas de ellas como
Cotta-Bato, residencia del sultdn de Mindanao y otros puntos, tenia peque-
fias fortalezas o fuertes cuyas murallas estaban formadas por troncos de arbol
bien unidos y rellenos de piedra y arena.

Cada moro «era un soldado armado siempre con el cris, campildn o lan-
za», dice el coronel Bernaldez en su resefia historica de la guerra al sur de Fili-
pinas, y continuaba: «este soldado moro es astuto, fanatico por sus creencias,
terco, cobarde en campo abierto 6 cuando descubre serenidad y decision en
el enemigo y ve fdcil la escapada; pero valiente, arrojado y temerario hasta la
ferocidad, cuando se considera encerrado y sin posibilidad de fugarse» ...
«Son sumamente agiles, nadan como los peces, trepan con celeridad por las
montanas, suben a los drboles mds elevados y cruzan los manglares mas espe-
sos y hondos con suma facilidad».

Sus armas defensivas eran el escudo circular eliptico, hechos de maderay
forrados por el exterior de cuero y carabao, que eran también utilizados para
hacer sus corazas y cascos por su dureza. Las ofensivas eran de fuego y blan-
cas. Entre las primeras, disponian de gran variedad, que manejaban con gran
lentitud, usando a falta de proyectiles, piedras, clavos y hasta trozos de con-
cha denominada «tacloc», que era durisima. También usaban falconetes y
fusiles, siendo normal que estas armas estuviesen en muy mal estado. .

Las armas blancas utilizadas eran la lanza, el cris, el campilén, las fisgas,
los zumbibines y cuchillos. Las templaban bien, y sus pufios solian ser de
madera y algunos de marfil y metal. Eran muy diestros en el manejo de estas
armas, que por su tremenda agilidad les hacia temibles en su uso. Normal-
mente, al atacar lanzaban gritos agudos acompafiados de gestos horribles,
que segin ellos mismos servian para aturdir y amedrentar al adversario. -

Las embarcaciones que empleaban para el pirateo eran los pancos, baran-
gayanes, vintas, pilanes, lancanes y barotos. Los pancos eran los mayores
__solian tener hasta 30 metros de eslora y tres de manga— y llevaban remos
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colocados en dos 6rdenes y velas envergadas en antenas de caia, aunque tam-
bién usaban aparejos similares a los de nuestras faliias, para que a cierta dis-
tancia se confundiesen con ellas. :

Los barangayanes eran parecidos a los pancos, pero de menores medidas.
Las vintas y pilanes, construidos de forma similar, eran embarcaciones
pequenias, y por altimo, los lancanes y barotos, troncos huecos de arbol de
madera ligera, que llevaban a ambos lados unos marcos o bastidores de cana
llamados «batangas» para darles estabilidad.

Todas ellas, por su poco calado, navegaban por todas partes, interndn-
dose facilmente por cualquier riachuelo o estero.

Los moros estaban organizados en una especie de confederacion, estable-
ciendo una monarquia mixta hereditaria en una familia, entre cuyos miem-
bros elegian al sultdn; los jefes principales eran denominados dattos.

Los vasallos y esclavos se denominaban sacopes y segiin manifiesta el
padre Gainza, en su juicio critico de las expediciones de Jol6, «este gobierno
encierra abundante germen de disensiones intestinas y es una tirania sobre los
Sacopes infelices».

Y como en el nimero y calidad de los esclavos se apoyaba el 1nflu10 de sus
]efes ésta era la razon fundamental de su caza, para emplearlos en sus traba-
jos agricolas y/pesqueros Por ello, sus correrias llegaron a todas las islas del
archipi€lago, en donde practicaban el robo y la rapifia como imperiosa nece-
sidad para su subsistencia y engrandecimiento. En otra palabra, como dice
Bernaldez: «esta llamada sociedad mora, s6lo puede considerarse como una
gran madriguera de ladrones, o un criadero de hombres perjudiciales y fe-
roces».

: Vicisifudes del apostadero (1827-1845)

Después de establecida la comandancia general del apostadero, bajo el
mando de Enrile, se dispuso que para asesorarle se nombrase a un brigadier
de la Armada que se titularia segundo comandante del apostadero. Durante
los primeros afios, se inicia una rectificacién de algunos puntos y situaciones
de bajos para perfeccionar las cartas y planos existentes, y con el fin de dar la
mayor exactitud a los trabajos hidrogréficos, se destin6 desde la peninula una
comision para reconocer el complicado y vasto archipiélago, poniéndose a su
frente el capitdn de fragata José Fermin Pavia.

También se practicaron varios reconocimientos de maderas para la cons-
truccion naval y se dio gran impulso al arsenal de Cavite construyéndose, gra-
cias a sus mejoras y-a los auxilios enviados, la fragata Esperanza.

‘En 1830 se destiné al bergantin Reldmpago, escoltando expediciones de
tropas al apostadero. En 1855, se establece en la isla de El Corregidor, a'la
entrada de la bahia de Manila, una linterna giratoria (15); y se organiza un

' (15) . Expediciones a Indias. Leg. 4511 (A.H.A .B.).
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viaje por el Pacifico del bergantin Legazpi, al mando del capitan de fragata
Francisco de Aldecoa, visitando las costas de Chile, Perd, Méjico y Califor-
“nia, con escala en Honoluly, para volver a Manila a mediados de ano (16).
También se suceden numerosos encuentros con los piratas moro-malayos,
que llegan a efectuar sus incursiones al norte de las Visayas, por lo que se esta-
blece una division de fuerza sutil en Puerto Galera, al mando del teniente de
navio Rafael Butrén, que compagina sus trabajos hidrogréficos en Mindoro
con la lucha contra los piratas.

Ante la gravedad de los ataques de los moros sobre las Visayas, las falas
que trabajan en la Comisién Hidrografica en San Bernardino, suspenden sus
trabajos dirigiéndose el 10 de junio a efectuar sus cruceros sobre Albay,
Camarines y Masbate. Esta ofensiva pirdtica provoca el estudio de la situa-
ci6n y un expediente que se inicia el 2 de junio de 1836 para la adquisicion de
los vapores para el apostadero, que desgraciadamente no culmina, suspen-
diéndose la compra prevista el 12 de noviembre de 1836 (17).

No obstante, se consigue una capitulacién con el sultin de Jol6, Mahamad
Diamalul Quiran, llevada personalmente por el capitdn de fragata José Maria
Halcon, determinandose los derechos que han de pagar las embarcaciones
joloesas en Manila y Zamboanga, y las espafiolas en Jol6. Capitulacion fir-
mada el 23 de septiembre de 1836, y que produjo un acercamiento con el sul-
tan, y cierta tranquilidad. ‘

El 16 de mayo de 1837, 1a falta N.° 22, el mando del capitdn de la Marina
Sutil Juan Eliot, sostiene un encarnizado combate con varios pancos moros
sobre la isla de Silanguin. Ante hechos como éstos, que se suceden en el cen-
tro de Visayas, el capitdn de fragata Halcon, jefe de las fuerzas sutiles, recon-
centra a sus embarcaciones en Pangasinan e Ilocos, dictando disposiciones y
estableciendo cruceros en estas aguas, el 23 de marzo de 1839. En diciembre
del mismo afio, se funda un establecimiento militar en el sur de Masbate, y se
dispuso el aumento de una seccién de granaderos de marina para la guarni-
¢cion de las falias sobre las dos existentes (18). :

El 17 de junio de 1843, tomo posesion de la capitania general y jefe supe-
rior de Marina, el teniente coronel del Ejército Francisco de Paula Alcald de
la Torre. Entre sus importantes proyectos figura la intencién de la toma de
Basilan, y para ello, ordena levantar un fuerte provisional en un punto en el
norte de la isla, para desde este punto, iniciar el ataque y posesionarse de la
isla.

Era su opinién, que después de castigar a Balanguingui y Basilan, se debia
caer sobre Jold, y si el Sultdn y Dattos mantenian la hostilidad, conducirlos a
Manila. Decia: «que la operacion era tanto més urgente, cuando la época y
circunstancias que concurren en Jold, la sefialan como el punto avanzado de
nuestra dominacién en Asia, y limite de nuestras posesiones con las de Ingla-

(16) Expediciones a Indias. Leg. 4526 (A.H.A.B.).
(17) Expediciones a Indias. Leg. 4524 (A.H.A.B.).
(18) José Montero: Historia de Filipinas, tomo I11. pag. 27. Madrid. 1894.
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terra y Holanda» (19). Y el tiempo le dio la razén en sus posiciones, ya que
alli donde estaba el enemigo, era adonde habia que ir para vencerlo, como
afos mas tarde se hizo. :

A finales del afio 1843, quedé separada la comandancia general del apos-
tadero de la capitania general (20). Se nombr6 para el mando al brigadier de
la Armada José Ruiz de Apodaca, que entre sus primeras disposiciones deter-
" mind la creacién de la comandancia de Fuerzas Sutiles de Visayas a cargo de
un capitdn de fragata, trasladando el establecimiento de Masbate, creado
pocos afios antes, a Cebu, y las divisiones estacionadas en Puerto Galera y
Burias a Ilo-Ilo, pasando a depender de esta comandancia todas las fuerzas
sutiles basadas en este ultimo puerto y el Zamboanga.

Con la independencia del apostadero de la capitania general, la estrategia
naval en el archipiélago adquiere un nuevo carécter, ya que todas las directi-
vas y decretos emanados de la superior autoridad del apostadero, van a enca-
minarse al objetivo principal y primordial, que es la lucha contra la pirateria,
‘es decir, dirigidas al frente sur. Por otro lado, el capitdn general entiende que
la guerra en Filipinas es «guerra de mar» y por ello concede importancia capi-
tal al papel de la Marina, dejandola actual en el nivel orgdnico y operativo con
total independencia, aunque se sirve de ella para llevar a cabo todos sus pla-
nes estratégicos, aunque los medios de que se dlspone son minimos (21).

Las necesidades del archipiélago y la aparicién del vapor, hacen que por
R. O. de 22 de enero de 1844, se autorice al Ministerio de Marina, Comercio
y Ultramar, para construir seis vapores de guerra con destino expreso a las
islas Filipinas (22).

Se preveia desarmar las falias desde el momento en que la mitad de los
vapores pudiesen prestar servicios (23). La realidad fue, que estos seis vapo-
res se quedaron reducidos a tres: Magallanes, Elcano y Reina de Castilla, y las
* faluas sobrevivieron muchos afios. Los vapores se adquirieron en Londres en
1848, y fueron los primeros buques de esta clase que hubo en Filipinas y, gra-
cias a sus servicios, se debi6 la rdpida transformacién que se operé en la pros-
peridad de lasislas y en la represion de la pirateria de los moro-malayos (24).

(19) Ibidem, pégs. 62y 63.

(20) Real Orden de 13 de noviembre de 1843.

(21) En Filipinas solamente existia la fragata Esperanza construida en Cavite en 1834,
Estado General de la Armada para 1845 (Madrid).

(22) Articulo 1.° de ]a real orden citada.

(23) Aurticulo 2.° de la real orden citada. :

(24) José Montero: Historia de Filipinas, tomo III, pag. 87. Madrid, 1894.
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