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Evolucion del concepto de la guerra

La caida del imperio romano abrié, en el afio 475 después de J.C., un
largo periodo conocido como la Edad Media que se extenderia durante mil
anos y que se caracterizaria por soportar la Europa latinizada una oleada de
invasiones de pueblos barbaros, sajones, godos, visigodos, ostrogodos, ger-
manos, hunos, vandalos, vikingos, drabes y turcos, que en etapas sucesivas,
afluirian en torrentes atravesando y rompiendo las barreras que, a través
de una frontera o «limes» fortificado habia levantado Roma, con la amenaza
de apagar los ultimos rescoldos que quedaban de las civilizaciones griega y
romana. ' :

Al mismo tiempo, esa nueva situacion iba a entrafar una regresion total
en todas las esferas y actividades humanas que, en el dmbito maritimo y
naval, se traduciria o materializaria por la practica suspensién de los inter-
cambios comerciales establecidos siglos antes por la via del mar, asi como por
la casi total desaparicion de las flotas, infraestructuras y hasta organizacion
del antiguo mundo latino. - -

Sobre ese caos producido por las invasiones y de la anarquia que origina-
ron los pequenos reinos, condados o simples feudos creados por esas masas
incultas y salvajes, a partir del momento que se asientan en Europa, se eleva-
ran paulatinamente poderosas monarquias, ducados y reptblicas, como Cas-
tilla, Inglaterra, Francia, Borgona, Aragon, Pisa, Génova; Venecia y otras,
que heredarén la cultura helenistica y romana, base sobre la que se construi-
ran nuevas instituciones de libertad politica e intelectual que provocaran que,
primero Bizancio y mds tarde Europa Occidental, se erijan en duefas y sefo-
ras del mundo al comenzar el siglo XVI.

En este triunfo final de Occidente sobre Oriente, de la cristiandad sobre
la barbarie y el Islam, debemos reconocer el valioso papel que jugd el imperio
bizantino, que con su capital en Constantinopla, fundada en el 328 con el
nombre de Nueva Roma para tomar inmediatamente el nombre de su funda-
dor, se erigi6 durante la practica totalidad de la Edad Media, junto con la
lenta accién de desgaste del. infiel por parte de los reinos cristianos de la
Peninsula Ibérica, en el tnico bastion que contendria y rechazaria infinidad
de ataques e invasiones, detensa aquella en ia que las escasas y relativamente
débiles fuerzas navales bizantinas lograron, mds de una vez, una victoria de
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idénticos efectos de los conseguidos en Salamina, éxitos que no han sido sufi-
cientemente valorados por la Historia.

Quizd pueda extrafiar que, después de tantos siglos de gloria, se privase a
Roma el honor de continuar siendo el centro de un imperio que durante algu-
nos siglos continué llevando su nombre pero, en el siglo v, Roma como capital
y ciudad ocupada por los invasores ya no tenfa ninguna importancia, dado
ademds que, como habia sido tradicional, todo el poder residia en la persona
del emperador y alli donde éste se encontrase se convertia realmente en la
capital del imperio. '

Pero debemos advertir que el curso de la historia no fue sélo profunda-
mente influenciado por las grandes invasiones, sino también por las diferen-
cias existentes entre las culturas y orden social que los barbaros aportaban y
que contrastaban profundamente con las civilizaciones griega y latina, que
avivaria Bizancio y con el paso del tiempo impregnarian a Occidente.

Pero es que, ademds, mientras que en el imperio de Occidente aquellas
incursiones harian desaparecer la Legiéon Romana, unidad tactica y encarna-
cién de un mundo que desaparecia, y con ella el orden pagano que la sostenia,
obligando posteriormente a la iglesia latina a construir el suyo partiendo del
orden bérbaro, en el imperio de Oriente, donde no se produjo un derrumba-
miento militar definitivo, aunque el orden pagano inicialmente sobrevivid,
muy pronto evolucionaria hacia el cristianismo, funddndose el Oriente y
Occidente civilizado en un mismo ideal y comunidad de pensamiento.

Como era natural, esas profundas alteraciones alcanzaron a la esfera mili-
tar y naval, de un modo muy desigual. Asi, en Occidente, durante los prime-
ros siglos de la Edad Media la organizacion militar se perdi6 y el valor en su
forma mds primitiva se convirtio en la obsesion de los soldados, desvanecién-
dose, por otra parte, todo atisbo de disciplina. Por el contrario, en el imperio
de Oriente dicha organizacién se mantendria y mejoraria, y como consecuen-
cia, mientras que la téctica y el armamento se degeneraba en Occidente jen
Oriente se perfeccionaba y alcanzaba un alto grado de eficacia y calidad.

Por otro lado, las invasiones barbaras forzaron a los romanos a adoptar
una estrategia defensiva basada en la movilidad, lo que condujo a que la caba-
lleria relevase a la infanteria como arma dominante, hasta tal punto, que
hacia mediados del siglo v la legién era ya un recuerdo, permaneciendo la
caballeria como dnica arma decisiva y respetada, por lo que la espada dejé su
sitio a la lanza y al arco. En la batalla de los Campos Catalaunicos, el afio 451,
librada por Aecio, general del emperador Valentiniano III, contra los hunos
de Atila, en ambos bandos los lanceros y arqueros a caballo fueron quienes se
entrentaron, asistiendo los infantes a la pelea como meros espectadores.

En lo sucesivo y durante siglos, la infanteria s6lo servird para proteger los
trenes de abastecimiento, limpiar de enemigos los centros urbanos conquista-
dos y, de paso, dedicarse al pillaje o como elementos ligeros para operar en

~zonas boscosas y montaiiosas, declive que coincidird con el de las pesadas
armaduras, puesto que no favorecian la movilidad y cuando reaparezcan, en
el siglo X, lo hardn bajo la modalidad de cotas de malla, mas flexibles y como-
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das que las pesadas corazas de hierro que tinicamente quedaran para torneos
y actos protocolarios.

Pero es mucho mas interesante hacer notar que transcurridos los primeros
siglos de la Edad Media, cuando se llega al siglo vii la sociedad se escindird en
dos ramas a la vez complementarias y antagdnicas. La primera la encarnar4
la Iglesia, que impondré un nuevo orden moral en el que se entremezclaran
la politica y la religién, mientras la segunda se fundamentaré en el modelo
politico y aristocrético que representara el feudalismo, cuyo apogeo se situara
entre los siglos 1X y X11 y que proclamard la dependencia de un hombre res-
pecto a otro, la jerarquia de derechos sobre la tierra y la seguridad, sin la cual,
seglin se divulgara, ninguna ética podia desarrollarse. Pero como la Iglesia
era lo eterno mientras que el estado feudal personificaba el dominio de lo
temporal, este poder terreno pronto comprendié que su sistema solamente
podria mantenerse si admitia que la guerra, como la paz, debia conducirse
bajo las leyes y dictados de la Iglesia.

Fue asi como surgié esa concepcién medieval de considerar los conflictos
bélicos como un «juicio de armas», en el cual la Iglesia, en nombre de Dios,
se trasformaba en el drbitro. En consecuencia, el tinico medio para imponer
limites a la guerra y reducir sus devastadoras consecuencias era espiritualizar
o cristianizar la profesion de las armas y reducir la duracién de los combates
y campanas.

Puesto que en la guerra aprendian los hombres a combatir y morir valero-
samente, ésta se convertia en una-escuela de heroismo que era, sin duda algu-
na, el ideal pagano. Pero como tal principio no se admitia, se aducia que
como la muerte es la antesala de la vida eterna, la guerra debia ser conducida
y practicada mediante reglas rectas y con buen juicio, lo que representaba el
punto de vista cristiano. Fue asi como el soldado cldsico se transformé en el
caballero cristiano o excelente guerrero en quien deberian inspirarse las
generaciones futuras. :

Una vez espiritualizada la profesion militar hacia el siglo 1x, se hizo pre-
ciso restringir sus actividades mediante sanciones y preceptos. En primer
lugar se establecid, en el afio 990, una restriccion conocida como Pax Dei, que
en el fondo trataba de proteger las propiedades eclesiasticas, al clero, a los
peregrinos, a las mujeres y nifios y, asimismo, a los campesinos contra los
estragos que producia la guerra.

Otra restriccion fue la llamada «Tregua de Dios», consagrada oficial-
mente en el Sinodo de Elne el afo 1027, que recomendaba suspender toda
accion bélica desde el sdbado a mediodia a la madrugada del lunes, si bien
mds tarde, en el Concilio de Clermont en 1095, el papa Urbano 11, instigador
de las cruzadas, proclamara la necesidad de una tregua mensual para la cris-
tiandad, anadiendo una cldusula, la de la seguridad, tendente a que antes de
reanudarse las operaciones quien no participase en la contienda como solda-
do, pudiera encontrar refugio en una iglesia u otro lugar santo.

Sanciones religiosas como la excomunidn aseguraban el cumplimiento de
todas y cada una de las reglas, especialmente la relativa a la tregua, y aunque

Ao 1993 71



F. FERNANDO DE BORDEJE MORENCOS

sus resultados no responderian a lo esperado si tuvieron una cierta eficacia
porque, a los ojos de los cristianos, qulen la rompiera quedaria marcado con
el sello de la culpabilidad.

Una limitacion subsidiaria tuvo su origen en el sistema feudal, bien que
tomase dos formas distintas. La primera trataba de reducir los danos que oca-
sionaban los conflictos, por lo que éstos debian practicarse con nobleza y
reglamentarse por codigos de honor. Por su parte, la segunda introducia el
rescate, precio por el que un prisionero podia salvar su vida, asegurar su
inmunidad una ciudad, recobrar un prisionero la libertad, etc., derecho que
seria reconocido por las diferentes leyes medievales. Esta tltima innovacion
lograria dulcificar la crueldad de la guerra, si bien, también se convertiria en
un préspero negocio para muchos, puesto que, incluso, en el siglo Xv, princi-
palmente en Italia, la esperanza de recibir una cierta cantidad reducia los
combates a simples escaramuzas o simulacros en los que se buscaba capturar
con vida a enemigos de cierta relevancia.

Pero aquella cristianizacion de la guerra implicé otras dos restricciones
pues, de hecho, solamente quien poseyera un patrimonio estaba capacitado
para costearse armas y armaduras, por lo que la guerra, por lo menos entre los
siglos x al x11, la monopolizaria el elemento real y aristocrético. Por otra par-
te, como el alcance de las armas hasta que comenzé a divulgarse la pdlvoraen
Europa, en el siglo x111, obligaba a llegar al cuerpo a cuerpo, dado que todavia
el uso de armas arrojadizas era muy limitado, se reducia la pérdida de vidas
humanas. v

En ello radica otra de las causas por las que numerosas batallas acaecidas
hasta el siglo XxII no pasaron de ser simples choques entre grupos de caballe-
ros, quienes revestidos de armaduras, trataban de buscar el combate indivi-
dual para demostrar mas el valor de cada contendiente que su capacidad de
destruccidn, por lo que el fin que se intentaba alcanzar era el de desarmar al
adversario, mas que matarlo, causa de que muchos combates terminaran por

convertirse en torneos. ‘ .

Por otro lado, a partir del siglo X11 surgio el intento de la Iglesia de constre-
fiir el uso de las armas arrojadizas, como la ballesta, aduciéndose que iba a
proletarizar la guerra. Bien que se desconozca el exacto origen de la ballesta,
parece que comenzo a utilizarse a comienzos del siglo X1 y aunque su empleo
no se generalizaria hasta el 111, debido al profundo desprecio que inspiraba
a los caballeros, hasta el punto de que Enrique VII de Inglaterra llegaria a
prohibir su uso, esta arma de dificil manejo se transformaria en la mas morti-
fera antes de la aparicion de los arqueros ingleses, pues aunque el arco prove-
nia de la mas remota antigiedad, era, asimismo, un arma considerada ple-
beya e innoble.

En 1139, bajo pena de excomunidn, el segundo Concilio de Letran prohi-
bid su utilizacién, salvo contra los infieles, asi como el reclutamiento de
ballesteros mercenarios extranjeros. No obstante, tanto se popularizaria que
Ricardo Corazon de Ledn partiria para Tierra Santa en 1191, durante la Ter-
cera Cruzada, con mil ballesteros, por lo que a pesar del anatema y amenazas
de la Iglesia su adopcién se extendid.
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Es necesario conocer estas limitaciones cuando se estudia la guerra tal
como se practicaba hasta el siglo X11. Sin embargo, es preciso hacer dos obser-
vaciones. En primer lugar, que esa forma de desarrollo de los contlictos, asi
como los principios que los regian, eran tinicamente de aplicacién en los ejér-
citos de Europa Occidental, con la salvedad, de que esas reglas y preceptos no
tenian validez ni se respetaban si se combatia con los arabes u otros pueblos
considerados barbaros. De ahi que, por ejemplo, puedan considerarse como
guerras y batallas sangrientas las llevadas a cabo por Justiniano contra los
vandalos el 527; el asedio de Ravena por los ostrogodos el 553; las luchas de
Carlomagno contra los sajones entre 772-814 y contra los lombardos, pueblo
proviniente del bajo Elva, en el 773; la batalla de Edngte en el 878, entre
Alfredo de Inglaterra y los invasores daneses; las camparias contra los eslavos
de Enrique I de Francia yla de Enrique III en 1044 contra los hiingaros o, para
cerrar este muestrario, la batalla de Sagrajas en la que los almoravides derro-
taron a nuestro Alfonso VI.

Después, que esas concepciones no se transformaron, como se ha dicho,
como consecuencia de las invasiones normandas, aduciéndose para esta afir-
macion que a partir del ano 768 Carlomagno habia introducido ciertas nove-
dades que estimaba necesarias para consolidar sus conquistas, que se exten-
dian del rio Elba a los Pirineos y del Canal de la Mancha a Roma. Es verdad
que el mencionado emperador inici6 un incipiente sistema de fortiticacion de
puntos que consideraba vitales para su seguridad y que constituy6 trenes de
apoyo logistico, asi como fuerzas muy méviles, pero lo que se oculta 0 no se
dice, es que fueron medidas de alcance muy limitado y sin tener caracter per-
manente, como se demostraria en los posteriores reinados, y ademads, porque
su verdadera preocupacion consistié en potenciar al maximo a la caballeria y
a los caballeros. ‘

Cuando se inicia el siglo X11 y comienzan las cruzadas, que se extenderan
entre 1096 y 1291, la estrategia, si es que la hubo, quedd obscurecida y desdi-
bujada por la propaganda, como ha sido costumbre que suceda en cualquier
conflicto ideoldgico o religioso, pues mas que buscar la victoria politica se
traté de aplicar una estrategla de destruccion, al mismo tiempo que la guerra
en Palestina se asemejaba mas a una aventura militar improvisada sin objeti-
vos claros ni finalidades, incluso religiosas, a alcanzar a medio o largo plazo.

Pero lo que interesa destacar, es la paradoja de que si el ideal de los cruza-
dos suponia la apoteosis de la caballeria, las sucesivas campaiias a lo largo de
las siete cruzadas agravarian constantemente el régimen feudal, y si surgieron
innumerables jefes, lista exhaustiva en la que, entre tantos, podriamos citar
a Felipe I de Francia, Enrique IV de Alemania, Godofredo de Bouillén,
Federico 1 Barbarroja, Ricardo Corazén de Le6n, Felipe 11 Augusto, Bal-
duino de Flandes o San Luis rey de Francia, jamas en ninguna de ellas existiria
una unidad de mando y de concepcién, asi como una ausencia total de control
de las diferentes fuerzas que intervenian, sin saber nunca que se queria y que
se debia o podia hacer.

Asimismo, es digno de senalar que, aunque en las cruzadas la Infanterfa
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no tuvo valor tactico alguno, decenas de millares de infantes marcharon a
Oriente a pie siguiendo a los caballeros, pero mas que para participar en los
combates para salvar sus almas.

Por todo ello, desde el punto de vista militar las cruzadas no ensefiaron
nada en el campo tactico o de los armamentos y si para algo sirvieron fue para
dar a Europa Occidental una unidad de pensamiento como jamés habia cono-
cido. Esa misma consideracién puede hacerse extensiva al dmbito naval, dado
que las diferentes marinas que participaron en tal empresa se limitaron a ser-
vir de meros transportes de soldados y peregrinos, por supuesto, mediante el
pago de altas sumas por alquiler de los buques y acomodo de los pasajeros.

Quizd la razon de ese vacio, que duraria mas de siglo y medio, radicé
como ya hemos dicho, en que esas campaias las monopolizaron los nobles y,
después, porque el pensamiento militar se polarizé en el campo terrestre a la
destruccion de infieles, cuando no de amigos, y a la defensa de puntos fortifi-
cados pero sin pensar en alcanzar objetivos politicos, religiosos o sociales,
aunque el vacio que dejaba el enemigo proporcionaria a los cruzados, aun sin
buscarlo, bienes y tierras en las que pronto se levantarian utdpicos reinos,
condados y principados, como los de Jerusalén, Tripoli o Antioquia que, ala
postre, es lo nico que interesaria mantener.

En la esfera naval, como era l6gico, dada la inica funcién que desarrolla-
ron los buques, tampoco pudo fomentarse ninguna doctrina o mejorar sus
armas y medios, debido a la pasividad que demostré el adversario en la mar
por carencias politicas o estratégicas que le impidieron controlar la superficie
del Mediterrdneo Oriental. '

Unicamente, si atendemos a las crénicas del tiempo, las dramaticas luchas
que en Palestina enfrentaron a principes y nobles entre si merecieron lla-
marse guerra, y en ellas, el estamento militar solamente se preocupd, como
ya mencionamos, de sus armaduras y de levantar fortalezas.

Otro hecho que produjeron las cruzadas se relaciona con el vertiginoso
aumento de mercenarios y milicias urbanas, sin duda, debido a la abundancia
de dinero que producian los préstamos y el financiamiento de cada una de
ellas, mercenarios que en el siglo x111 se transformardn en los llamados «con-
dotieros», sistema totalmente opuesto al idealismo feudal, puesto que com-
batian a sueldo sin importarles causas, creencias ni objetivos, solamente sir-
viendo al mejor postor.

Otra consecuencia se relacioné con la proliferacion de fortalezas y casti-
llos, hecho que se intensificara con el paso del tiempo para llegar a su maximo
apogeo en el siglo X1v, en que cada senor o lugar dispondra del suyo, aumento
que significaba el dltimo intento para mantener su fuerza y poder los caballe-
ros. De ahi que el arte de la guerra se simplificase de nuevo, dado que las
batallas tban a ser menos frecuentes pues siempre el mas débil se apresuraria
a refugiarse tras los muros de su castillo, asistiéndose, por el contrario, a un
renacer de la poliorcética o arte de la fortificacidn, que no cesara de evolucio-
nar hasta casi nuestros dias.

A mas largo plazo, las cruzadas, si ayudaron a prolongar la supervivencia
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del imperio bizantino y de ciertos estados menores, también influyeron en el
sistema feudal, que consideré que habia salido reforzado, y de ahi, la resis-
tencia que ofreceria a someterse a un poder central. Eso se conseguiria al
cerrarse el siglo Xv, cuando se afirmase la unidad de los diferentes estados
europeos y ante la existencia de una artilleria perfeccionada capaz de perforar
y hacer caer los lienzos de las murallas, si bien, para espiritus avezados y con
vision de porvenir habia sido fécil adivinar, ya en el siglo X111, que las armas
arrojadizas, como el arco inglés o la ballesta, anunciaban téctica y psicolégica-
mente el proximo final de los caballeros, que eran quienes sostenian el arma-
z6n del feudalismo. Pero, quiza, el golpe de gracia se lo daria la incipiente
aparicion de los ejércitos nacionales en el siglo XvI, que sefialaban el camino
hacia la formacién de ejércitos protesionales estatales

Pero lo que verdaderamente cambi6 el carécter de la guerra en la Edad
Media fue la aparicién de la pélvora, y con ella, de la artilleria, puesto que el
principio de que la guerra era un juicio de Dios y_la batalla una prueba moral,
quedo reemplazado por una nueva certeza, que los conflictos armadados eran
un medio que conducia a un fin politico y el factor decisivo era la potencia,
por lo que el idealismo que presidié durante la mayor parte de la época medie-
val, dio progresivamente paso a la secularizacion de aquellay a con51derar la
guerra con pragmatismo.

Esos nuevos principios, antitesis del suefo del cruzado, alcanzarian su -
plenitud en el siglo xv1, cuando reyes como Francisco I de Francia no dudaen
aliarse con el turco, enemigo comin de la Cristiandad, para lograr sus propios
fines, intentando abatir a su rival el emperador Carlos 1 de Espana.

Finalmente, sefialaremos que aunque las granadas de mano aparecen en
1382, las de humo en 1405, la pdlvora en grano en 1429, el arcabuz en 1450,
la pistola en 1483, etc., fue el sitio de Constantinopla por Mahomet 11, en
1453, cuando el cafion se revelé como arma dominante, que iba a revolucio-
nar la técnica, la tactica y hasta la estrategia, tanto terrestre como naval en la
Edad Moderna.

Pero la pregunta que inmediatamente surge es si esos principios, sancio-
nes, restricciones e ideas afectaron al ambito naval.

_Realmente en esos siglos obscuros que constituyen la Edad Media, la
Marina como elemento militar decisivo y auténomo, a la que debian consa-
grarse prioridades y esfuerzos, fue constantemente descuidada si se exceptia
Bizancio y las republicas italianas, por lo que, en general, se situaria en todos
los conflictos en un segundo plano. La explicacién es bien simple y proviene
del increible desconocimiento e incapacidad de adaptacién de los pueblos
invasores a la mar, con la exclusion de los escandinavos o vikingos, producto
de una cerrada mentalidad continental, situacion que mantendrian durante
siglos las formaciones politicas que se derivarian de aquellos pueblos.

Es preciso, por ello, recalcar que durante varios siglos, por lo menos hasta
que se entra en la Edad Moderna, no existié una marina estatal en el sentido
moderno de la palabra, pues durante cientos de afios se acostumbrd a requisar
o alquilar barcos, con sus propias dotaciones, cuando se intentaba llevar a
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cabo una empresa maritima, bélica o de exploracién, acudiendo a las unida-
des navales que se encontraban en algin puerto y sin hacer distincién, que
entonces era dificil de aplicar, entre una embarcacion de guerra o mercante,
algo que, por el contrario, el antiguo imperio romano habia bien delimitado
con el disenio de tipos diferenciados para hacer la guerra o consagrarse al tra-
fico comercial.

Normalmente el barco de guerra, en el largo periodo que tratamos, era
una galera o nave mercante, no mayor de 300 toneladas, en el que se embar-
caban un cierto nimero de caballeros y hasta caballos que, en casi todos los
casos, superaban a la propia dotacion, acostumbrando a ejercer el mando un
caballero de la nobleza que no tenia por qué ser navegante ni conocer los
secretos de la mar, al verse asistido por un piloto, quien no sélo gobernaba la
maniobra y mantenia la derrota, sino que ejercia la direccion de la marineria,
dualidad que, aunque jerarquizada, se sostendria hasta el siglo X1x en la
marina britdnica, puesto que junto al comandante y oficiales de un navio o
fragata, profesionales de la mar, aparecia en la plantilla un maestre piloto.

La corta duracion de los servicios nos indica que no se efectuaban grandes
expediciones militares lejos de sus bases, incluso, cuando se llega al siglo X,
pues como sucederia hasta el Xv1, se hacia dificil mantener una flota en la mar
durante semanas o meses debido a problemas de mantenimiento, abasteci-
miento y vida comun a bordo, a menos de que esas empresas discurriesen por
aguas costeras y cerca de puertos aliados o amigos, dado que su escaso despla-
zamiento les imposibilitaba para llevar agua y viveres en cantidad y sus condi-
ciones de habitabilidad eran malas.

En todos los casos, los buques se consideraban como simples vehiculos de
transporte de tropas o como plataformas para, aplicando la tinica maniobra
que se conocia y se utilizaba desde la més remota antigiiedad, el abarloa-
miento o colisién, aunque ahora sin espoldn, arma que progresivamente fue
desapareciendo en todas las marinas, saltar al abordaje e iniciar una lucha
similar a la que podia desarrollarse en tierra, la del cuerpo a cuerpo, que era
a la postre la que daria la victoria, por lo que importaba mds la calidad de las
fuerzas embarcadas que, generalmente, nada tenian que ver con la mar o
buques, que la maniobra de aproximacién y preparacion para el asalto. Como
secuela, era l6gico que en esas épocas y, asimismo, en largos periodos de la
Edad Moderna, ni los mandos ni las dotaciones de los buques gozaran de una
gran consideracion social y provinieran de las capas mds bajas de la poblacion.

En ello radica la separacion que se daba entre el servicio ndutico y el servi-
cio de armas de la fuerza embarcada, que era la que iba a decidir la derrota o
la victoria.

Con benevolencia, los historiadores navales senalan al siglo x111 como el
del timido nacimiento de las armadas nacionales, fijando las siguientes
fechas: Génova en 1284; Francia bajo Luis ix en 1285; Inglaterra, como deri-
vacidn de la victoria de la Esclusa en la guerra de los Cien Anos, en 1340; Por-
tugal con Juan I en 1415 y, dejando pasiones a un lado, la marina espanola no
nace con Gelmirez, Roger de Lauria o Bonifaz en su vertiente castellana y
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aragonesa, sino bien avanzado el reinado de Carlos I o, mds aiin, con Feli-
pe Il en que ya se dan formaciones de carécter permanente, con una finalidad
esencialmente militar y naval, aspectos y consideraciones sobre esas y otras
marinas que trataremos en la segunda parte de este trabajo.

Tactica, armamento y arquitectura naval

Es dificil concebir que existiese en la Edad Media una tictica naval que no
tuese excesivamente rudimentaria y sin evolucionar desde la caida del impe-
rio romano, asistiéndose, asimismo, a una lenta evolucién de los medios,
puesto que la tradicional nave romana, la conocida liburna, tardaré siglos en
alcanzar su ultima expresion, la galera, después de haber transcurrido un
largo proceso de transicion que encarnard el dromon bizantino.

Como nos recuerdan los escritos de Vegecio o de Leén el Filésofo, los dis-
positivos tdcticos, si asi podian denominarse, consistian en designar a una
serie de embarcaciones ligeras, de la clase galera o galeota, para que evolucio-
nasen en circulo sobre las naves de mayor porte o que embarcaban material
valioso, con el fin de prestarles apoyo y seguridad o, llegado el caso, para ade-
lantarse a reconocer ensenadas donde, con malos tiempos, pudieran aquéllas
fondear y quedar al abrigo de la mar y viento o, en caso de averia, varar
alguna embarcacion en la playa. _

Llegada la hora de la accion, todos los capitanes, que durante algunos
siglos, por lo menos hasta el viil, conservaron las denominaciones romanas
como las de «navarca», «tetrarca» , «magister naviumy «gobernador» inten-
taban abordar al adversarlo por sorpresa efectuando la aproximacion nave-
gando en formacion semicircular, dispositivo que se mantendria incluso en
los primeros tiempos de la Edad Moderna, en los que los buques mas moder-
nos y de mayor tonelaje formaban el frente de batalla o vanguardia, mientras
que los mds ligeros, con mayor movilidad y facilidad de maniobra se coloca-
ban en las alas para tratar de envolver a las naves adversarias y, de lograrlo,
procurar dispersarlas o forzarlas a poner proa a la costa, cortdndoles toda
posibilidad de alcanzar la alta mar o aguas libres.

Si se conseguia el abarloamiento como producto de una colisiéon buscada,
lo usual era lanzar planchas y garfios de abordaje al mismo tiempo que con la
ayuda de una especie de hoz afilada, que comenzaron a usar los dromones
bizantinos en el 740, en la batalla de Akroainos, se intentaba cortar las drizas,
estays y obenques, mientras expertos nadadores se lanzaban al agua para pro-
vocar roturas en las obras vivas y, de conseguirlo, arrojar con catapultas pie-
dras muy gruesas sobre la banda danada a tin de acelerar su nautragio, sis-
tema que utiliz6 Nicéforo II el Focas, en la reconquista de Creta el 961.

En cuanto al armamento, hasta la aparicién de la artilleria, y ain en los
- primeros tiempos de su empleo, a bordo se disponia de diversos medios de
combate, entre otros, una gran masa metdlica o de piedras, que suspendida en
las vergas se hacia caer sobre la cubierta enemiga, asi como también una viga
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que terminaba en una cabeza de carnero o de algin horrible monstruo que,
en los abordajes, servia tanto para deshacer la obra muerta o superestructura
como para desordenar la defensa.

Fue a partir del siglo xi1 cuando comenzaron a montarse ocasionalmente
en las naves una especie de torres o plataformas de madera, en cuya cima se
situaban arqueros y ballesteros que dominaban las cubiertas de los navios
adversarios, arma, si asi se la puede llamar, que se empled en 1249 en el sitio
de Damieta para batir la plaza desde la mar y en 1373 por los genoveses ante
Chipre, aprovechando para ello dos galeras capturadas.

Pero el arma mas temida, eficaz y decisiva es la que aparecio en el siglo vii
en Bizancio, un sistema de «sifones» para lanzar el fuego griego, que serd uti-
lizado por primera vez y con pleno éxito contra buques musulmanes el afo
677 y luego el 717, asi como en el 941 y 1043, esta vez, contra naves rusas y
aunque no se conoce todavia su exacta composicion, parece ser que se trataba
de una mezcla oleaginosa que se inflamaba al ponerse en contacto con el aire,
haciendo alusi6n autores de esas épocas a fendmenos de combustion espontd-
nea y explosiones violentas con liberacién de humo muy espeso. )

Segun la «Chronographie» de Theophanos, escrita entre los afios 811 y
815, su invencién se debe a un arquitecto griego establecido y, segiin otros
huido en Siria, llamado Kallinikos, que el afio 673 gané Constantinopla
donde presento su invento, el que seria denominado como «el fuego griego».

El sistema de proyeccién tampoco es bien conocido aunque todo parece
indicar, segtin ha demostrado el conocido arquedlogo naval Hime, que se tra-
taba de una mdquina de agua situada en la proa de los buques concebidos para
montar dicha arma, funcionando segiin un procedimiento similar al de un
sifén o jeringuilla, maquinas que Herén de Alejandria nos informa que ya se
conocian en el siglo I después de J. C., afirmacién que es preciso admitir con
reservas. Los proyectiles que, asimismo, podian contener la mezcla y se des-
tinaban a lanzarse con la mano o por medio de cafas flexibles, no eran otros
que vasijas de tierra o arcilla cuando no de vidrio que, en todos los casos, dis-
persaban aquel mortifero producto.

Realmente se trataba de un arma secreta, pesando un riguroso castigo a
quien revelase su composicién, secreto de estado, tan bien guardado, que la
férmula se perdié en el momento que los cruzados, hacia el 1203, conquista-
ron Constantinopla y se hicieron con el imperio bizantino, quedando por ello
en el misterio si ese «fuego griego» se reservaba tnicamente para su utiliza-
cién en los barcos 0, asimismo, en la defensa de las plazas fuertes, dado que
se conocen relatos contradictorios sobre su empleo.

Lo que si parece demostrado, es que los drabes, que al final del siglo vi
se movian sin dificultad por las aguas que banaban Asia Menor, Egipto, Siria
y Palestina, llegaron a temer a la mencionada arma pero sin que ésta ejerciese
ninguna influencia en los clasicos procedimientos tacticos. En todos los casos
el «fuego griego» constituy6 un elemento decisivo para la defensa de Bizancio
y de su capital, y en combate naval a corta distancia, como era lo usual, sus
efectos eran terribles pues se dice que los incendios que provocaba era dificil
apagarlos.
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Para ampararse contra ese tipo de proyectiles incendiarios, los normandos
de Sicilia en el siglo X1 y los venecianos en el x11 adoptaron la practica bizan-
tina de proteger los cascos de los buques con rollos de lino empapados en
vinagre, que colocaban entre el forro y semiforro de la obra muerta, si bien,
posteriormente, las tlotas aragonesas en el siglo X111 sustituirdn dichos rollos
por cueros, generalizdndose su uso.

Practlcamente el empleo del «fuego grlego» se limitd al dmbito mediterra-
neo siendo escasamente aplicado por las flotas atlanticas antes de la adopcion
de la artilleria, que relegaria a aquella arma al olvido. No obstante, se sabe
que el ano 1338 el arsenal francés de Rouen construyé una especie de mortero
capaz de lanzar granadas incendiarias y que, en 1385, ingenios semejantes
montaban los buques del llamado almirante, por los franceses, Jean de Vien-
ne, en el canal de Zwyu durante la guerra de los Cien Afios, obllgando auna
fuerza inglesa a retirarse. '

Pero no se debe confundir el «fuego griego» con el denominado «fuego
volante», constituido éste por diversas mezclas de resinas, azufre, nafta, etc.,
yqueen Oriente se conocia su existencia desde dos siglos antes de la aparicion
del primero. Ahora bien, lo que si sabemos, es que el dinico documento que
distingue correctamente las diferencias entre ambos fuegos es la cancion de la
gesta de Ricardo Corazon de Leon, escrita bajo el reinado de Eduardo I de
Inglaterra, aclaracion necesaria, pues es muy corriente que el «fuego volan-
te», del que precisamente hizo uso el mencionado monarca inglés en 1304 en
el asedio de Stirling Castle, se le confunda y hasta llame «fuego griego».

En el momento del combate era normal establecer una situaciéon que
actualmente denominamos.«zafarrancho de combate», en la que se activaban
todas las armas disponibles al mismo tiempo que se establecian en ambas ban-
das de la cubierta, como medio de proteccion, una hilera de escudos recubier-
tos de lino y con doble forro, en cuyo interior se introducian trapos, trozos de
estachas y otros materiales que sirviesen para amortiguar el impacto de los
proyectiles normales. De igual modo, se levantaban defensas en el través del
puente, a proa y en las bases de los palos mayor y mesana, acudiéndose en las
galeras a ligar los remos entre si y, en el caso de galeras de dos 6rdenes, esti-
bar éstos en la cubierta baja para dejar despejada y lista para el com bate lasu-
perior.

' A socaire de las defensas o aspilleras se situaban los ballesteros y arqueros
que, a comienzos del siglo Xv se reemplazarian por pequefas bombardas que
pivotaban sobre un eje de hierro permitiendo iar su campo de tiro.

Iniciado el encuentro y antes de comenzar el asalto se acostumbraba a lan-
zarse mutuamente proyectiles muy variados con el objeto de desorganizar las
defensas, desde dardos y flechas que trataban de producir desgarros en las
velas si no se habian aferrado, lo que era muy raro, hasta materias inflamables
como el mencionado fuego o, simplemente, estopas impregnadas de aceite o
resina ardiendo. Otros tipos de proyectiles consistian en vasijas muy fragiles -
-que al destrozarse sobre las cubiertas enemigas esparcian cal viva, con el fin
de cegar al adversario o para extender una especie de «gel» que provocaba la
pérdida del equilibrio.
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En los ataques a las plazas fuertes los buques procuraban no presentar su
través, sino la proa, razén de que posteriormente las principales armas de
fuego se concentrasen en todos los buques en dicho lugar. Algunas veces se
unian galeras entre si con la finalidad de constituir un frente unico, para esta-
blecer una linea de bloqueo sélida y sin fisuras o, también, para convertirlas
en baterias flotantes tal como, segin nos relata Brantome, hizo Garcia de
Toledo cuando colocé cuatro cafiones en bateria sobre dos galeras desmante-
ladas, enlazadas por una larga plancha.

La arquitectura naval en la Edad Media es una esfera muy poco investiga-
da, causa de que sea preciso descifrar muchas lagunas y puntos obscuros,
recoger y catalogar pacientemente lo que sobre el tema nos muestran los tex-
tos clasicos, asi como estudiar la iconografia correspondiente a ese largo

‘periodo, a fin de establecer rigurosamente las fechas de cada dato o resto
arqueoldgico hallado y su encadenamiento cronoldgico, como unica forma de
superar los escasos conocimientos que poseemos sobre la evolucion de los
buques del periodo medieval. Pero todavia pasardn muchos afios 0, quizd,
décadas, antes de que se vean realizados esos trabajos y, ello, si existen espe-
cialistas que se consagren a indagar y con paciencia y celo resolver el proble-
ma, muchas veces dificil e ingrato, especialmente, ante la dificultad que
entrana el poder acceder y recopilar fuentes fiables.

Pero en lo que se estd de acuerdo, es que la arquitectura naval en el
periodo que tratamos presenta unos caracteres muy propios y con unos rasgos
comunes. Por un lado, los medios navales se derivan de la tradicion naval
romana, como lo demuestra el hecho de que la galera haya llegado hasta el
siglo xv111 sin apenas modificaciones, pues es conocido que en el siglo X diver-
sos astilleros de la peninsula italiana lanzaban al agua algunas galeras que no
implicaban ninguna mejora sobre las birremes o trirremes u otros barcos de
la antigiiedad, si se exceptuaba la falta de un espoldn en la obra viva.

Por otro lado, los limitados progresos realizados por los bizantinos entre
los siglos vir al x1, fueron recogidos por las nacientes marinas arabes y occi-
dentales del Mediterraneo, toméndoles los tipos de naves e incluso sus mis-
mos nombres, aunque en muchos casos con otro significado. Asi, el término
«dromon», en sus comienzos nave rapida bizantina de la que como ya hemos
mencionado fue nave de transicién entre la liburna romana y la galera, se apli-
cara al finalizar la edad media a los buques pesados y lentos.

Otra fuente inicial de inspiracién momentdnea provino de las invasiones
normandas, que alcanzaron toda la Europa occidental y al mismo Mediterra-
neo por via maritima a partir del siglo 1x. Mientras los piratas normandos, si
es verdad que cuando se asentaban en tierras meridionales adoptaban formas
de construccion de los pueblos que se encontraban y con los que iban a convi-
vir, por el contrario, los pueblos costeros copiaron, por lo menos, hasta el
siglo xi11, especialmente los de Francia e Inglaterra, los modelos de buques
vikingos, como nos ensenan los sellos que se conservan de los puertos de
Dover y de La Rochela, correspondientes a los siglos X1 y Xi1. No obstante,
esos modelos septentrionales no tendrian demasiada fortuna fuera de su pro-
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pio dmbito, pues no sobrevivirian en Europa occidental y menos atn en el
Mediterraneo, al ser desplazados por una larga serie de buques, esencial-
mente merldlonales

Pero a pesar de todo ello, podemos afirmar que siendo diferentes en su
origen, en el idioma, en la cultura e incluso en el carécter, la gran mayoria de
los pueblos del Mediterrdneo y del Atldntico, excepto Bizancio, desde el siglo
v hasta finales del 1, todos ellos mantendrian contacto con la mar, copiando
naves romanas que se salvaron de la destruccién y anarquia o mediante sim-
ples formas de embarcaciones locales que les permitian navegar en aguas cer-
canas a sus respectivas costas.

Habrd que esperar al siglo x11 para que comience una fusién progresiva
que fue impuesta por numerosas causas, entre otras, los contactos humanos
e intercambios de todo tipo por la via del mar una vez asentados los diversos
pueblos y muy especialmente por las cruzadas y el progresivo aumento del
comercio exterior que obligaba, cada vez més y en mayor nimero, a que
naves de Flandes recalasen en puertos castellanos, aragonesas en el Proximo
Oriente y las de Génova y Venecia alcanzasen puertos del Asia menor y hasta
de los Paises Bajos.

En la arquitectura naval de la Edad Media, caben distinguir cuatro etapas
bien diferenciadas. La primera se caracteriza por una total inaccion, no surge
ninglin adelanto y todo se copia del pasado clasico, periodo que se extiende
desde el siglo v al X. Las tres fases siguientes se corresponden con tres corrien-
tes arquitectonicas y artisticas que dominaron ciertos periodos del medievo,
renacimiento, gético y renacimiento.

De ahi que la segunda etapa o fase romdnica se relacione con los perfec-
cionamientos que se realizan o aparecen en la esfera naval a partir del siglo x1
y comienzos del xi1, con la adopcién del gobierno de codaste, astrolabio y
aguja de marear, al mismo tiempo que los diversos buques de la Europa sep-
tentrional comienzan a conocerse y divulgarse en el resto del mundo por
entonces civilizado, fase que terminarad a finales del siglo xi1. Un tercer ciclo, -
conocido como el gético, arranca en el siglo X111 en el que se manifiestan nue-
vos modelos de naves que, aunque derivadas de las antiguas, modifican en
cierto modo a éstas, periodo que finalizara en el siglo xv. Finalmente, se
abri6 el dltimo ciclo, el llamado renacimiento, en el que se consolidan unos
tipos de navios y otros se ven ya condenados al ostracismo o desaparicion,
figurando entre los primeros la galera.y sus derivados y entre los segundos el
«dromon» bizantino y el «drakkar» escandinavo, mientras embarcaciones
muy peculiares como la «carraca», carabela o fragata se afirman.

Con independencia de lo que antecede, en cualquier época siempre exis-
tieron dos clases de buques, puesto que no se ha podido conciliar jamas dos
caracteristicas, la de disponer de una gran capacidad de carga y al mismo
tiempo ser navios muy rapidos. Segin los intereses en Juego prevalecio una u
otra opcion, siendo los correspondientes a la primera lo mds panzudos posible
con el fin de aumentar las mercancias embarcadas y, con ello, los beneficios,
mientras que los buques que se acogian a la segunda opcién deblan ser de tor-
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mas muy estilizadas para ofrecer una menor resistencia al agua y avanzar
mejor con cualquier clase de tiempo, distincidon que con los afios conduciria a
la existencia de dos marinas, la de guerra o militar y la mercante.

Los medios de propulsién eran, asimismo, dobles. El viento era el més
econdémico y ventajoso, puesto que no implicaba gasto alguno, aunque era
caprichoso, inigual y dificil de utilizar cuando se tenia necesidad de llegar
rdpidamente y a fecha fija o cuando era preciso escapar del enemigo, dado
que su aparicién era problemdtica y nunca se podia asegurar de poder contar
con él. Por eso, si se deseaba mantener una navegacion constante y veloz, era
imprescindible acudir a un medio mecédnico que nunca seria econémico, el
que ofrecia la propulsion humana materializada por el remo y galeotes o
esclavos.

Esas dos opciones que nacen tan pronto como el hombre se pone en con-
tacto con la mar, se materializaran en la Edad Media en la nave, de clara voca-
cién comercial a la que la vela, como elemento prioritario, se ofrecera como
su propulsor ideal y de las que se derivardn numerosas clases de buques y, por
el otro lado, la galera y el drakkar, que aunque monten aparejo se serviran
principalmente del remo, embarcaciones de las que, a su vez, se originaran
otras.

Los principales medios navales que aparecen, subsisten o mueren durante
la Edad Media, se resumen en los siguientes:

Arsile: Galera de idénticas dimensiones y desplazamiento que la normal,
pero que se caracterizé por no ir armada.

Bajel: Tiene su origen en el siglo Xv y se sostendra hasta el xvi1. Derivado
en cierto modo de la galera, pero de menor desplazamiento, mas rapldo y
maniobrero y buque fundamentalmente artillero.

Balandra: Embarcacién de un solo palo, con vela cangreja y foques propia
del siglo X1v y XV, si bien se mantendra posteriormente.

Barbola: Unidad de los siglos X11 y X111. Verdadera fortaleza tlotante que
prestara grandes servicios en el asedio de plazas fuertes o para forzar blo-
queos y pasos estrechos, siendo utilizada por primera vez en 1187 por Con-
rado de Montferrant durante el sitio de Tiro. _

Barga: Buque escandinavo, posiblemente de los siglos viil o 1X, que parti-
ciparia en la batalla de la Esclusa durante la guerra de los Cien Afos. A partir
del siglo x11 se acastillé suprimiendo su anterior proa lanzada y afiadiéndosele
en el X1v un palo trinquete.

Bergantin: Embarcacién de dos palos, vela cuadra y gran cangreja, en el
siglo xvii1. Con diez remos por banda se le puede considerar como la mas pri-
mitiva derivacidén de la galera en la Edad Media, conociéndose su existencia
a partir del siglo xi111.

Busso: Segin documentos del siglo XI1il, embarcacion muy rapida, de 20 a
30 metros de eslora y dotada de dos palos.

Carabela: Tiene su origen en Ragusa, en el mar Adriatico, en el siglo X1,

para navegacion de gran cabotaje. Derivada de la antigua Carabus, llegara a
) 7
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Portugal'y a Galicia para actividades pesqueras en el siglo X1y en el x1v serd
profusamente construida en todos los mares. Buque ligero de 30 a 70 tonela-
das, dimensiones medias, con tres o cuatro palos, aunque inicialmente sola-
mente monto dos, el de proa con vela cuadra y latinas el resto, unidad muy
maniobrera que se haria famosa gracias al viaje de Cristébal Colén al Nuevo
Mundo. :

Carraca: De origen arabe para unos y genovesa para otros, muy utilizada
a partir de finales del siglo xu1. Montaba dos castillos a proa y a popa,
pudiendo disponer de hasta tres cubiertas y desplazar 2.000 toneladas. En
1440 el duque de Borgoia solicité carpinteros portugueses para construirla en
los Paises Bajos, llegando a convertirse en el buque ideal de la Liga Hanseati-
ca. Enelsiglo xviy, asimismo, en el xvi1seria considerada como un excelente
medio de transporte en el Atlantico.

Coca o Cocha: Embarcacién de origen flamenco, muy manguda, acasti-
llada y alta de borda que surcaba las aguas atlanticas desde el siglo xi1,
pasando al Mediterrdneo gracias a los cruzados. De unos 60 m de eslora por
10 de manga, montaba un palo mayor para vela cuadra Yy, a veces, mesana por
otra latina. La conocida Coca catalana «San Clemente», armada en 1331,
poseia tres puentes, disponia de 500 hombres y se propulsaba con remo y
vela.

Drakkar: Nave escandinava que dieron a conocer en Europa los vikingos.
De miiltiples usos, pues servia, asimismo, de monumento funerario, despla-
zaba de 30 a 50 toneladas, con casco de tingladillo y caracterizada por su rapi-
dez, aguante a la mar y gran autonomia. De poca manga en relacién con su
eslora, proporcién de 1 a 5, montaba un solo palo, abatible para una vela cua-
dra, asi como de 60 a 70 remos. Inicialmente sin cubierta ni superestructura,
aunque en el siglo X1 aparecié un timido castillo a proay en el xi11 también a
popa. A simple vista podia confundirse la proa y la popa al ser iguales como
consecuencia de prolongarse la roda y codaste y coronarse ambos con figuras
de monstruos marinos o mitolégicos. Si bien se desconoce exactamente el
momento de su aparici6n, todo parece indicar que se remonta al sigloviy, sin
duda, su proyectista tuvo que conocer las birremes romanas.

Dromon: Fue el navio mas caracteristico de Bizancio, derivado, como ya
hemos mencionado, de la liburna romana, aunque mayor y mds poderoso que
ésta, puesto que Bizancio fue refractario a cualquier intento de potenciar
modelos diferentes al encerrarse su marina durante mil afos en un conserva-
durismo total en lo referente a la construccién naval. Segtin Le6n VI, también
se la conoci6 en el siglo vi como «nave cursoria». Son escasisimas sus repre-
sentaciones graficas reales, no figuradas y exageradas que si abundan, aun-
que segin el citado Leén VI, en su obra «Naumaquia», disponia de 25 remos
por banda y de unos 40 m de eslora por 6 6 7 de manga, aunque también se
lanzaron al agua unidades menores y mayores, caso éste del gran dromon,
citado por Constantino Porphyrogenete, que era propulsado por cien reme-
ros con dos 6rdenes, mientras que Basilio el Parakoimomeno nos confirma la
existencia de un espolon por encima de la linea de tlotacion y la existencia de
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un palo en el que la antigua vela cuadra se habia visto sustituida por otra lati-
na, modificacion que puede inscribirse en el activo del dromon como uno de
sus escasas mejoras, pues decubrieron su aptitud para cenir con fuerte viento.
Fueron buques, por otra parte, mas adaptados que las galeras para combatir
a distancia, pues, ademas de las méquinas de agua o sifones para el «fuego
griego», se acostumbraba a instalar en su cubierta, a partir del siglo iX, una
especie de torre que, asimismo, ya hemos mencionado, que permitia una
mayor visibilidad y aumento del alcance de sus armas arrojadizas. Aunque en
ciertas ocasiones se les utilizaron como transportes comerciales, ese empleo
fue excepcional porque, en general, el comercio bizantino prefirié siempre
confiar sus cargas a naves venecianas, pisanas o genovesas, mas que recurrir
a ese modo de transporte tan poco practico como costoso.

Escorchapin: Propio del siglo x1v, de escaso porte, vela latina, con mas de
100 toneladas, que nace en el mediodia francés.

Fragata: En el siglo X1v, simple buque de recreo, sin cubierta y con diez
remos por banda, que le convertia, précticamente, en una galera muy reducida.

Fusta: Surge en el siglo Xv, en Venecia y costa ddlmata del mar Adriatico.
Se trataba de una galeota, pero mas pequefia y sin arrumbada o castillo de
proa, portando uno o dos palos para velas latinas y de ocho a diez remos en
cada costado.

Galea o Galia: Nombre dado en el siglo X a un dromon ligero 'y rapido y
con un solo orden de remos, disponiendo, asimismo, de espolén a proa 'y
carroza a popa. Fue muy empleado por la marina bizantina para misiones de
enlace y vigilancia de la costa, aumentando con el paso de los anos de tamano
para llegar a confundirse o fusionarse con la galera.

Galeaza: Con forma de galera, pero muy pesada, disfrutando de mayores
espacios que ésta y con menor dotacion. Disponia de dos a tres palos, timon
a la navaresca o de codaste y remos en ambas aletas para ayudar en las manio-
bras. Asimismo, montaba sendas plataformas a proa y a popa, veinticinco
bancadas para remos, asignandose cinco 0 seis remeros a cada uno. Propiade
finales del x1v y comienzos del Xv, en que los remeros veran alzarse sobre
ellos una cubierta para instalar artilleria, llegando a situarse hasta 50 canones.

 Galera: Representa la evolucion final de la liburna romana después de
haber pasado por unos tipos de transicion, como el dromon, convirtiéndose
durante siglos en la nave mediterrdnea y en ciertos periodos de tiempo atlan-
tica por excelencia. Se configura como tala finales del siglo 1x, alcanzando su
apogeo, por el nimero de unidades construidas, en los siglos X111 y XIV, en el
periodo que tratamos. Su diferencia mads notable con la liburna romana erala
ausencia de un espolon que para griegos y romanos constituyo el arma ofen-
siva principal. Sus dimensiones eran ligeramente superiores a la liburna, con
una proa lanzada y afilada que podia considerarse como un minusculo espo-
i16n que, con el tiempo, se curvaria hacia arriba. Embarcacién muy rapida,
media aproximadamente alrededor de 40a 50 m de eslora por cinco a seis de
manga y con escaso calado, lo que las permitia varar en tierra, sin que fuese
prudente navegar o combatir muy lejos de la costa, disponiendo a proa y popa
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de sendos castillos o puentes y quedando el resto al descubierto. Normal-
mente poseia un solo mastil muy robusto para aguantar una gran verga, aun-
que las hubo con dos y hasta tres palos, aferrando a aquélla una vela latina ini-
cialmente llamada «trina», por oposicién a la «quadra», de la que se serviria
en travesias normales y con vientos favorables. De su dotacién, los dos tercios
eran remeros, disponiéndose los remos uno por bancada sobre una galera-
tipo y dispuestos en un solo orden, accionado cada uno por tres o cinco escla-
VOs O prisioneros, aunque se sabe que ciertas galeras de Amalfi y Pisa monta-
ban dos remos por banco. Asimismo, de la galera-tipo, la mas preferida y
abundante, se derivaron otras que recibieron distinto nombre, seguin su
mision o caracteristicas, como la galera desnuda o la galera bastarda.

Galeon: En sus comienzos, galera muy ligera y con un solo rango de
remos, utilizada para transmitir ordenes o mensajes, modificindose en el
siglo Xv1, en que se trasformaria en un buque de gran porte con dos cubiertas
y tres palos.

Galeota: Derivada de la galera, alcanzo el siglo Xv sin arrumbada, con una
sola cubierta y sin palo trinquete, siendo su eslora la mitad de la de una galera
y unos 15 remos por banda. '

Galite: Galeota turca fuertemente artillada.

Galizabra: Derivada de la galera, pero con menor desplazamiento, y que
surge en el siglo X1v en Génova.

Galocha: Galera con tres hombres por remo.

Gato: Segiin Guillermo de Tiro se trataba de una gran galera propulsada
por 100 remos, manejados cada uno por dos hombres.

Gripe: Barco de pesca empleado en el siglo x1v por los chipriotas.

Gurar: Réplica drabe del dromon bizantino. '

Katenai: Buque de origen drabe, que en el siglo X lo hicieron suyo los
bizantinos como buque logistico.

Kayak: Embarcacién del drea norte de Noruega, monoplaza y semicerra-
da, que dieron a conocer los vikingos en Inglaterra en el siglo XlI.

Koumbarea: Nave mercante bizantina derivada de la nave «oneraria»
romana, pero provista de vela latina.

Laud: Aparece en el siglo xtv como buque de pesca mediterraneo. '

Lerio: Conocida por describirla Alfonso X en las «Partidas». Se sabe que
llevaba remos y velas. .

Luengo o Longo: De origen italiano y del siglo x1v. Embarcacién esbelta
y de escasa manga, que se veia propulsada por remos.

Mahona: Unidad drabe, algo mayor que una galeaza.

Mahonesa: De origen turco. Se trataba de una gran nave de carga y muy
lenta, con una silueta similar a la galera, pero desprovista de remos y por-
tando una vela cuadra.

Manco: Se decia de aquellos buques que no disponian de velas. )

Marsilana: Nave del mediodia francés que aparece en el siglo x1v, con la
caracteristica de disponer mayor manga a proa que a popa.

Nao: Se confunde en el vocabulario naval con la nave. Realmente era un
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buque en sus origenes de un solo palo, al que en el siglo xv se le anadiria el
mesana y un bauprés y no disponia de remos. Propia del Mediterraneo,
actuaba como buque de guerra en ciertas empresas, pues su vocacion erala de
barco de carga. Por sus dimensiones se convertiria en un buque ideal cuando
surge la artilleria. Por otra parte, por su robustez, gran autonomia, capacidad
de carga y aguante a los malos tiempos, evolucionaria para dar paso al galeon
de la Edad Moderna. '

Nave: Nombre genérico que se daba a las embarcaciones de cierto porte,
con uno, dos o tres palos. ;

- QOusia: Buque comercial de Bizancio dotado de remos y aparejo latinoy de
gran autonomia, de ahi que se emplease, a partir del siglo X, para operaciones
lejanas.

Pamfilo: Embarcacion especializada en el transporte de ganado, por lo
que eran muy mangunos y pesados. Figuraba en su dotacién de 130 a 160
remeros, nimero alto pero necesario para mover su gran masa y poder seguir
en la estela de los buques militares. Mas tarde evolucionaria para convertirse
en una nave mds rapida idénea para misiones de vigilancia y patrulla.

Queche: Buque flamenco del siglo xv, poseyendo dos palos y de 100 a 200
toneladas. i i A

Saetia: De origen mediterraneo, segun unos provinente de Sicilia y para
otros de Bizancio, que aparece en el siglo Xv. Dos palos para velas latinas y
remos, pudiéndosela considerar como una galera sutil, ligera y pequena.

Sagena: Embarcacion bizantina similar a la koumbarea.

Snekkar o Esneque: Buque escandinavo con caracteristicas muy semejan-
tes a los drakkar, pero de menor dimensién y desplazamiento, confundién-
dose generalmente con éste.

Sun: Réplica drabe de la galera.

Tarida: Del rabe tarit o rapido. Utilizada en el siglo x111 por los arabes se
derivaba del pamfilo bizantino, aunque era algo menor.

Trebuza o Trebuca: Buque cataldn de finales del siglo Xi1, muy similar ala
galeota y con remos.

Uxer: Asimismo, buque derivado del pamfilo para el transporte de gana-
do, disponiendo de tres cubiertas en las que podian alojarse unos 60 caballos,
habiéndosele practicado la apertura de una porta de acceso en la aleta de
estribor. Dicho buque comenz6 a navegar en el siglo Xv.

Zabra: De muy débil desplazamiento, con dos palos y tercio, propia del
siglo xni. En el xv aumentaria de tamaiio hasta alcanzar las 600 toneladas y
se le dotaria de dos palos para velas cuadras. Buque tipico del Cantabrico.

Zelandria: También llamada Zalandria o Xalandria. Se derivaba del dro-
mon bizantino, pero con mayor eslora. Hasta el siglo 1x goz6 de personalidad
propia, pero a partir de entonces comenz6 a identificarse con el dromon,
debiendo advertirse que entre los siglos 1x al X1V se aplic en el Mediterraneo
el nombre de dromon a cualquier barco.
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Con esta relacion cerramos esta primera parte del trabajo para consagrar
la segunda, que aparecer4 en un proximo ndimero, a las caracteristicas, dife-
rencias, coincidencias, objetivos y finalidades de las distintas marinas atlanti-
cas y mediterrdneas de la Edad Media.
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