MALTA,
LAS NAVES DE LA RELIGION
DE SAN JUAN. TARACEA DE LANGON
EN LA IGLESIA MAGISTRAL
DE LA VALLETTA

Julio MAS

La influencia geopolitica del archipiélago maltés, deparada por su estraté-
gica situacion entre ambas cuencas mediterrineas, no ha tenido solucién de
continuidad desde los primeros poblamientos de sus islas hasta tiempos
modernos y contemporéneos, en los que continud ejerciendo un importe pro-
tagonismo. '

Un breve repaso de las secuencias histéricas por las que discurren estas
islas a través del tiempo, puede contribuir a hacer comprensible la compleja
personalidad que va a ofrecernos en el periodo que nos ocupa, es decir, a
principios del siglo XVIII.

Malta fue, ante todo, un s6lido eslabén de la antigua ruta de las islas por
la que recibimos el impacto cultural del Préximo Oriente, segin documentan
sus grandes monumentos megaliticos como los de Mnajdra o Ggantija, legen-
darias construcciones atribuidas a ciclopes o titanes, a la vista de las colosales
rocas que forman sus estructuras.

Pero si abandonamos los apasionantes senderos mitologicos para seguir
los mas cientificos de la Arqueologia, encontramos en ellos una trascendental
informacion sobre el trafico maritimo antiguo. Podremos contemplar su tipo-
logia naval en los graffiti incisos en ortostatos del templo de Tarxien en Malta
o las manufacturas que transportaban estas naves €n sus bodegas, como el
cargamento de cerdmica del Bronce Temprano de una nave hundida junto a
los acantilados de la isla de Gozo.

Aunque no han sido localizados totalmente los emplazamientos de las fac-
torias fenicias en Malta (siglo 1x a. de C.) —posiblemente situadas bajo las
fortificaciones de La Valletta—, nos compensa conocer ya las de las vecinas
islas de Gozo y Pantelleria.
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En razén de su importancia se disputaran sucesivamente el archipiéla-
go las potencias implicadas en el dominio del Mediterrdneo. De manos grie-
gas pasara a las de los pinmico-cartagineses, para llegar a las de Roma en
218 a. de C.

Vendran después las traumdticas ocupaciones de vandalos y ostrogodos,
hasta caer en poder de los bizantinos y, ms tarde, bajo dominio del Islam ya
en 870 de 1a Era.

Las huestes normandas de Roger de Sicilia (1090) ocuparan seguidamente
enclaves musulmanes en estas islas, pero serd Federico II el que expulsara
finalmente a éstos en 1240/1250. No obstante el mundo 4rabe dejard a Malta
una importante herencia cultural que incluye la propia lengua'y amplia topo-
nimia en la que destaca Mdina, la antigua capital.

Malta entrard en la 6rbita hispanica a finales del siglo x11, tras las con-
quista de los almogaraves de Roger de Lauria para Pedro II1 de Aragény alli
permaneceran hasta 1530, fecha en la que Carlos I de Espafiay V de Alema-
nia ofrecera su territorio para asentamiento de los Caballeros de la Orden de
San Juan de Jerusalén, que deben de abandonar finalmente Rodas bajo la
presion turca.

Recordemos que dicha Orden se funda en el siglo X1 con fines especifica-
mente religiosos, para pasar a ejercer actividades militares al tomar contacto
con las Cruzadas. Se les encomendaba entonces a los Hospitalarios de San
Juan de Jerusalén la misién de velar por la seguridad de los Santos Lugares y
servir de apoyo a posteriores campaifias. ‘

La adversa situacion de los ejércitos cristianos se hace critica en 1291, con
la pérdida a manos de los turcos de San Juan de Acre, Limiss y Tripoli. La
Orden se verd obligada a replegarse a Rodas, adquiriendo desde entonces el
cardcter insular que mantuvo en el futuro.

Rodeados de un mar enemigo, luchardn codo a codo los hombres de
armas de Francia, Italia, Alemania, Inglaterra y Espafia, en baluartes que
todavia conservan los nombres de las nacionalidades o lenguas de sus defen-
sores. Aqui resitird esta comunidad ante fuerzas enormemente superiores,
como un primigenio proyecto europeo, hasta su honrosa capitulacién en
1523, partiendo de la isla con sus naves rumbo al Mediterrdneo Occidental,
portando estandartes, armas, bienes y pertrechos. 2

Tras un errante recorrido por este litoral, Carlos V les ofrece sagazmente
asentamiento en la isla, mediante el simbolo de un halcén maltés anual,
logrando asi el permanente servicio de un aguerrido ejército y fuerzas navales
que, aunque reducidas en nimero y tonelaje, gozan de gran experiencia en la -
lucha contra la marina isldmica, como se vera mds tarde en sus enfrentamien-
tos con la pirateria berberisca.

El nuevo enclave cristiano en el Mediterraneo Central, establecido inicial-
mente en Borgo, posteriormente llamado Vittoriosa, resistird continuos ata-
ques del creciente poderio otomano, que culminard con el llamado «Gran

46 ' Nim. 38



MALTA, LAS NAVES DE LA RELIGION DE SAN JUAN...

sitio de Malta» en 1565, recha-

zado finalmente por los esfuer-
zos conjuntos del Gran Maestre
La Vallete y del Virrey de Sicilia
D. Garcia de Toledo, al que
Felipe IT dot6 de una gran fuerza
-.embarcada en poderosa flota.
Conocidos durante el asedio
los inconvenientes que presen-
taba para su defensa este empla-
zamiento, el Gran Maestre Fray
Jean Perisot de la Vallete hizo
construir una nueva capital, con-
venientemente fortificada para
resistir futuros ataques y en cuyo
interior pudiera situarse la
infraestructura necesaria para
resistir cualquier tipo de cerco:
talleres, almacenes, aljibes, mo-

FRFHISTORIC Si1E s
MALTA

Magueta de la isla de Malta con su gran puerto
natural. Al Norte se localizan sus distintos fondea-
deros y la peninsula-eje de Sceberras, sobre la que

. fue construida La Valletta (Museo Arqueolégico

Nacional de Malta).

linos harineros, etc. La nueva ciudad har4 referencia al nombre de su creador,
La Valletta y la Orden pasaré a denominarse de Malta, al consolidarse defini-

tivamente en la isla.

La Valletta conserva las principales fortificaciones que sirvieron de refugio y apoyo a la Escua-~

dra de Malta.
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Malta emprenderd seguidamente un ininterrumpido proceso de fortifica-
cién, acogiendo en sus albergues como en Rodas las distintas nacionalidades
que la integran entre las que destacan los de Aragon y Castilla. Se construiran
asimismo templos, mansiones y viviendas de toda clase.

Con tal objeto concurren a la isla los mejores ingenieros de la época y sur-
gen de sus planos el frente de tierra, el exterior de Floriana y el de las «tres ciu-
dades».

El tltimo de estos grandes proyecto, la célebre Cotonera, no llegard a ter-
minarse por considerarse innecesaria ante la decadencia del poder turco.

La historia naval de la Orden de Malta coincide en gran parte con ladela
galera moderna, directa heredera de las naves dela antigiiedad y que todavia
controlara el Mediterraneo en el siglo xvii (1).

La galera liega a la Marina de los Reyes Catélicos con importantes refor-
mas en relacién con sus primitivos modelos. No dispone ya de ordenes de
remos, la boga se hace desde bancos en un mismo plano, remando finalmente
varios hombres en un mismo remo, lo que permite que en cada equipo dirija
la boga el mas experto.

Se prescinde del empleo exclusivo de esclavos para el remo, sustituyéndo-
los por asalariados, que gozan de la experiencia y entrenamiento adecuado,
los bounavoglia, como se les conoce en los barrios marineros de Malta.

El catdlogo de galeras seguird el mismo proceso general en relacion con
los desplazamientos, al que se produce de la galeaza a la fragata. Se han asu-
mido ya las caracteristicas de los modelos venecianos, segun las instrucciones
para su construccién propuestas por de Nicola, obrantes en la Biblioteca Mar-
ciana de la Serenisima Republica adriatica.

El aparejo de las galeras en época de Langon habian alcanzado ya las
extraordinarias proporciones y esbeltez de lineas, que les hizo acreedores de
ser llamados los veleros latinos mds hermosos y mds grandes del Mediterrdneo,
segiin Zysbey y Beulet.

Pero la escuadra de la Religiéon de San Juan no la constituian galeras
exclusivamente, formaban parte también de ella las naves redondas destina-
das al transporte y las de alto bordo fuertemente artilladas, aptas para el com-
bate como las de su mismo porte en las filas corsarias.

La fama de la Escuadra de Malta se debi6 més a la eficacia y profesionali-
dad de sus tripulantes que al nimero de unidades que entraban en su compo-
sicion.

Asi, segin Gabriel Alomar (2), hacia 1530 no disponia mas que de tres
galeras y su progresivo pero lento desarrollo le haria alcanzar en 1686 ocho
buques de este tipo.

A 1o largo del mismo periodo seria reforzada con buques de alto bordo
construidos en astilleros sicilianos o continentales, ante la carencia de madera

(1) Martinez-Hidalgo y Terdn, Jos¢ Maria (1981): «La Marina rémica de los Austrias». El
buque en la Armada espatiola, pags. 87-108. Bilbao.

(2) Alomar, Gabriel (1970): «El halc6n maltés» (Las galeras y el corso), pags. 28-30.
Numero esp. Castillos de Espaiia. Madrid. :
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en el archipiélago maltés. Estd documentado el encargo de una de estas naves
a los arsenales de Amsterdam en el siglo xviI.

~ Laconstruccion de galeras pasé a segundo término a partir de 1700, como
indica el hecho de que cincuenta afios después disponia Malta de cuatro
navios y tres fragatas con la disponibilidad de sélo cuatro galeras.

Sin embargo, la escuadra maltesa contaba con un eficaz complemento en
los navios corsarios que operaban desde sus bases en La Valletta, gracias a la
benévola e interesada tolerancia de las autoridades, que se 11m1taban a seguir

_andlogos comportamientos al de las demds potencias mediterraneas incluidas
las naves papales.

El ejercicio del corso dispuso incluso de un ordenamiento juridico del que
s6lo estaban excluidos los inficles. _

- La patente de corso compensaba a la Orden con ¢l 10 por 100 de los subs- -
tanciosos beneficios obtenidos de la venta de las presas.

Malta prestaba un eficaz apoyo a la Marina espafola en las primeras déca-
das del siglo xvi en su lucha contra la pirateria islamica.

Dentro de este tipo de acciones navales debemos considerar el encuentro
sostenido en 18 de abril de 1710 por una escuadra maltesa con naves argelinas,
frente a las costas malaguenas.

La historia naval ha superado ya fundamentalmente la documentacién
arqueoldgica para figurar en las planas de la prensa diaria. La Gaceta de
Madrid del martes 20 de mayo de 1710 publica en su despacho de Madrid de
13 del mismo mes dos noticias de igual rango tipogrifico, la primera se refiere
a la llegada al puerto de Cartagena de un gran cargamento de cebada para
nuestra caballeria (!) y, a continuacién, la siguiente nota informativa:

Avisan, que en los Mares de Vélez-Mdlaga, la Escudra de Navios de la Reli-
gion de San Juan, el dia 18 del pasado encontré un Navio Argelino con 400 tur-
cos, y 46 Christianos, montando de 36 cariones, y despues de recia pelea la
apresaron,; pero con el sentimiento de aver muerto a los primeros tiros, el
Comandante Teniente General Monsiur Gangon; y dexada la pressa en Carta-
gena, se encaminaronla dicha Escuadra azia el Estrecho en seguimiento de
otras embarcaciones de Infieles (3).

) Tres afnos después efectuard Patifio la reestructuracién de la Armada
‘Real, creando en Cartagena el Apostadero de Galeras y atalaya de Berberia.

Con anterioridad a estos hechos y a fin de anular la depredadora actividad
corsaria, Esparia despliega su escuadra de galeras por el Mediterraneo Occi-
dental, con bases en las peninsulas ibérica e itdlica. Cartagena y Puerto de
Santa Marl’a enlaprimera. Génova y Népoles en lasegunda, cerrandolalinea
en la base siciliana de Messina controlando el paso entre el Tirreno y el J6-
nico.

(3) Mas Garcia, Julio (1979): «El Puerto de Cartagena», pdg. 199. Cartagena.
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Taracea de Langon, que cubri6 su sepultura en la Catedral Antigua de Cartagena, conservada
en su Museo Arqueoldgico Municipal.
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* Fernandez Duro valora la actuacién de las naves de Malta en socorro de
" los presidios de Argel y su continuo enfrentamiento con los corsarios islami-
cos, rindiendo un merecido homenaje al teniente general Langon, cuyo cada-
ver fue enterrado en la catedral de Cartagena (4).

Nos dice nuestro admirado historiador naval en el lenguaje de la época
que, se cubrié la huesa en el pawmento con una gran lapida de mdrmol, cuyo
centro ocupa escudo con castillo por unico blason, y dos anclas cruzadas sobre
la venera de San Juan por adorno. Sirven de tenantes dos figuras que represen-
tan la Dulzura y la Fuerza; arriba, entre recuadros, se representan otros tantos
episodios navales, y abajo corre la inscripcion en el basamento.

La taracea a la que alude el ilustre autor de Armada Espafiola escapo alos
bombardeos aéreos sufridos durante la pasada guerra civil y mas tarde fue
trasladada al Museo Arqueolégico Municipal de Cartagena donde se encuen-
tra en la actualidad.

La restauracién practicada a dicha pieza para su instalacion museografica
nos permitié practicar un primer estudio de la arquitectura naval represen-
tada en la parte superior ya considerada y que publicamos en la obra El Puerto
de Cartagena (5).

En la primavera de 1980 nos encontrabamos en la isla de Gozo estudiando
los santuarios megaliticos referidos, y ello nos dio la oportunidad de visitar en
un breve descanso la bella iglesia-catedral barroca de Mdina, antigua capital
de la isla, junto a Rabat.

Llamé nuestra atencién desde el primer momento las lapidas de enterra-
mientos distribuidas por sus naves, ya que, pese a su sobriedad (grandes losas
de marmol blanco), presentaban muchas de ellas policromos apliques con
escudos o simbologia naval, alusiva a los personajes alli enterrados.

Las técnicas y motivos decorativos empleados nos recordaron los de la
taracea de Langon, por lo que recogi la informacién epigrafica interesada,
pensando en la posibilidad de completarla después en Malta.

A iltima hora de la tarde regresdbamos a la Valletta, dirigiéndome rapi-
damente a la iglesia Magistral, la Co-Cathedral of St. John, erigida en honor
de San Juan Bautista, Santo Patrén de la Orden.

Quiso la suerte que horas antes finalizara un concierto polifénico en el
templo, para cuya celebracién habia sido precisa la retirada de los bancos que
habitualmente cubren su nave central.

El suelo aparecia totalmente pavimentado por unas cuatrocientas bellas
taraceas, indiscutiblemente hermanas de la que se instal6 en la Catedral Anti-
gua de Cartagena. ,

Contemplé unos momentos este magnifico muestrario de mosaicos flo-
rentinos, dedicados a altos personajes de la Orden.

Avancé entre ellos bajo la fuerte impresién de que iba a producirse un
reencuentro con la del teniente general Langon y... efectivamente, hube de

(4) Ferndndez Duro, Ceséreo (edic. 1973): «Armada Espafiola desde..., pag. 82. Madrid.
(5) Mas Garcia, Julio: Op. cit., pags. 198-203.
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Nave central de la Co-Cathedral of St. John, de La Valletta, cubierta totalmente por taraceas ’
dedicadas a ilustres personajes de la Orden. En primer término figura la de Langon, réplica de
la de Cartagerna.

detenerme al poco por que ante mis pies estaba su taracea, idéntica a la espa-
fiola, con la sola excepcion de la leyenda del basamento. En Cartagena cubria
un sepulcro, aqui en Malta lo hacia sobre un cenotafio, es decir, sobre una
tumba vacia (kenos-taphos).

En razén de ello la dedica a su memoria Frei Raimundo Perellés de Roca-
full, LXIX Gran Maestre de la Orden, mostrando su dolor por la pérdida de
tan bizarro capitan de su Armada y al que sobrevivié sélo diez afnos.

Este Gran Maestre, de origen valenciano, amo a la Marina hasta ¢l punto
de reforzarla a sus espensas, tanto en efectivos para la Escuadra de Galeras
como en naves de alto bordo. ' '

La homologacién de ambas taraceas puede completar nuestra informa-

cién sobre la arquitectura naval de la época, heraldica y motivos simbdlicos
representados, comparando las zonas més deterioradas y de dificil interpreta-
cion. . '
" Las laudas sepulcrales como las que nos ocupa suelen reproducir, en pro-
yeccion sobre la losa, los principales elementos que fueron configurando los
timulos, desde sus mas arcaicos modelos a los disefios clasicos y renacen-
tistas.

En la de Langon podemos reconocer su basamento 0 plinto, en el que se
inscribe la leyenda. Sobre él, en el lugar que ocuparia la urna, se coloca la
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heréldica aplicable al perso-
naje y simbologia representa-
tiva de su personalidad. El
coronamiento cOnico o pira-
midal en los timulos, se mate-
rializa aqui en una seccién tra-
pezoidal, dividida en tres fran-
jas o metopas en las que se
representan escenas de un
combate entre naves de la
Escuadra de Malta y de la de
Argel, claramente diferencia-
das por las banderas y gallar-
detes que lucen.

El estudio de la tipologia
de las naves representadas, de
sus movimientos tacticos y
resultado final del combate,
plantea la posibilidad de que
no se trate de un episodio con-
vencional como considera
Fernandez Duro, sino mais
bien de un intento de reprodu-
cir el hecho de armas eneel QY€ Monumento a Frei Raimundo Perellé de Rocafull en
fallecié el jefe de la formaciéon |, Catedral de San Juan, Gran Maestre de la Orden,
maltesa y se apresé la nave que dedicaa Langon esta taracea.
capitana enemiga, como pa-
rece representarse en la dltima escena.

Si contemplamos de arriba a abajo las referidas metopas, podemos ver en
la primera una fase previa al combate: un conjunto de naves redondas, agru-
padas bajo pabellones argelinos y malteses, navegan con rumbos opuestos,
tratando posiblemente de tomar las m4s favorables posiciones ante el enfren-
tamiento que se avecina.

La nave corsaria situada en primer término, a la izquierda, navega casi
cifiendo, recibiendo el viento por el través. La mas proxima a ella ha ejecu-
tado ya la virada para ponerse en paralelo con ella, si bien su velamen, que
gira mds lentamente, conserva todavia en gran parte la posicién anterior al
cambio de rumbo. Todas las banderas y gallardetes flamean ya en el mismo
sentido.

Las galeras hacen acto de presencia en la segunda metopa, en la que ya se
desarrolla el combate. En primer término una extraia nave corsaria arde
intensamente como consecuencia del ataque de una galera de la que sélo se
ven sus velas latinas, en tanto que un bajel le gana el barlovento.

Otra galera con pabellén maltés avanza a remo hacia la nave en llamas,
con el velamen aferrado, arrumbando por la banda contraria.
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El artista ha querido resal-
tar la.dureza del enfrenta-
‘miento naval representando el
momento en el que esta iltima
nave recibe en su toldilla el
impacto de un proyectil o
bomba, lanzada por un mor-
tero situado’ probablemente
fuera de la escena. Define per-
fectamente la estela de la
mecha encendida, a modo de
cola de cometa, y los trazos
radiales que semejan la frag-
mentacion del ingenio arti-
llero (6).

A la izquierda aparecen los
bajeles préximos a la toma de
contacto y, por el contrario,
las galeras que asoman por la
derecha estidn todavia aleja-
das y navegan ciiendo para
acortar distancias. .

Los bajeles esquemdtica-
mente representados ofrecen
caracteristicas analogas a la
tipologia de Garrote, expues-
tas afos antes (1695) en su
obra Recopilacion para la Vista parcial de la taracea de La Valletta, con idénticas_
nueva fabricacion de vaxeles representaciones que la de Cartagena.
esparioles, consideradas por
Gaztaiieta, tres afios después del combate de Langon en su importante plan
para la construccién de buques de linea.

No se identifican en este episodio naval mas galeras que las maltesas, res-
pondiendo a los modelos utilizados en el Mediterraneo por las potencias cris-
tianas a principios del Xv1il y de las que se dispone de amplisima documenta-
cion.

Contribuye a la dudosa catalogacién de la nave corsaria incendiada, ante-
riormente citada, a posible error del artista o deseo de simplificar su arquitec-
tura naval. La adjudica un alto casco homologable a los de los bajeles de su
entorno, en tanto pone de manifiesto su condicién de nave rémica.

Puede tratarse de una galeaza, considerada como la mayor nave de vela
latina de su época, de casco mds alto que los modelos convencionales de gale-

(6) Documentacién consultada Archivos M-Roca Dorda y A. Gémez Vizcaino.
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ras, tajamar lanzado con mascarén en su extremo, propulsion mixta, a remo
y vela latina y cubierta sobre la zona de boga donde se montaba la artlllerla

Una segunda hipétesis seria considerarla una- galera bastarda, del tipo de
- las naves latinas otomanas que asolaron el Mediterraneo bajo el mando de
corsarios como el temido Jair-ben-Eddin, m4s conocido por Barbarroja.

En la tercera representacion aparece cercada una nave argelina de alto”
bordo por dos bajeles malteses. El que figura en primer plano se le aproxima
por barlovento, posiblemente para abordarla y el del fondo a proa hacia ella
para situarse en paralelo y cogerla entre dos fuegos.

.Cabe plantearse si se trata de representar el apresamiento del navio arge-
lino montando 36 cariones al que se hace referencia en la contemporanea «Ga-
ceta de Madrid», pressa que fue dexada en Cartagena.

En la parte central ya aludida se simbolizan las virtudes mas sobresalientes
atribuidas al héroe: la Fuerza, representada a la izquierda por el personaje
que domina a un monstruoso reptll y la Dulzura, a la derecha portadora de
un biblico cordero.

Ambos tenantes sostienen los siguientes atributos heraldicos: escudo con
solitario castillo sobre la venera de la Orden, la Cruz de Malta, entre la que
asoman dos anclas cruzadas.

Todo ello representa sin duda, en cuanto a los dos 1iltimos, la nacionalidad
y profesion marina de Langon.

En cuanto al escudo, de no referirse a emblema familiar, pudiera homolo-
garse con el de Cartagena no obstante faltarle la roca sobre la que se asienta
el castillo. Ello ocurre frecuentemente al simplificarse éste en usos funciona-
les, documentos de tramite, sellos, botonaduras de uniformes municipales,
etc. Por otra parte, el tipo de castillo coincide con el usado en los edificios
publicos de la ciudad durante el siglo xviir y no deja de ser significativo que
la base no se fije sobre fa linea recta convencional, sino que se arquee para
amoldarse a una base rocosa como aparece en estos escudos.

De confirmarse la inclusién de la herdldica cartagenera, territorio que
recibe y conservard sus restos mortales, vendria a cerrar o completar en esta
representacion, el ciclo de su vida.

Finalmente debemos contemplar la leyenda que figura en el basamento,
la més deteriorada de la taracea, que Fernandez Duro atribuye al desgaste
sufrido durante el tiempo que permanecié unida al pavimento del temp]o
. posible deterioro al ser instalada en un muro pr0x1mo y, finalmente, a su inco-
rrecta reconstruccion.

A la vista de la fotografia enviada por un benemerlto of1c1a1 ‘torpedista
reprodujo dicho historiador el texto latino en el que se suman los errores
cometidos en dicha restauracidn a los originades por la dificil interpretacién
de este documento fotografico, especialmente en las zonas mas desgastadas
de la tapida.
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Tabla de siluetas de las naves redondas representadas en la taracea y posibles paralelos en
modelos de la época.

Tabla de galeras con andlogas homologaciones.
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Galeaza reproducida en un antiguo grabado francés.

Galera bastarda de una miniatura turca.
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La transcripcién publicada en la p4gina 82 del tomo VI de la citada obra,
se reproduce en la nota (7).

Desafortunadamente no puede ofrecerse una completa traduccion de la
lapida de Cartagena ante la falta de importantes grafias y la lamentable «res-
tauracién» verificada por inexpertas manos tras el mencionado traslado.

Debemos pues centrar nuestro estudio sobre la taracea de La Valletta,
prdcticamente intacta, que transcribimos in situ y verificamos mas tarde
mediante un mosaico de diapositivas con la que abarcamos todo el texto.

La leyenda maltesa responde a la siguiente transcripcion:

FRITOSEPHO DE LANGON ARVERNO

CUIUS VIRTUTEM IN IPSO TYROCINII FLORE NATURAM

GALLICAE NAVES FECERE, THRACES SENSERE.

MILITENSES HABUERE VICTRICEM

AURANUM (?) DIRA OBSIDIONE CINCTUM

CUM UNICA RELIGIONIS NAVE CUIFRAEERAT ONERARIAM
DUCE

PENETRATA ALBERII CLASSE ET USQUE REGE TESTE VELIN
VITO

MILITEM ET COMMEATUM INVEXIT

GENERALIS CLASSIUM ELECTUS LOCUM TENES,

AD TRIPOLITANORUM PRAETORIAM INCENDENDAM

PLURIMO MOMENTO FUIT

LAUDES TEMEN ALGERII NAVE SUBACTA

ACEPTOQUE INDE VULNERE. VICTOR FATO CESSIT

DIE 18 APRILIS 1710 AETATIS SUAE 41.

E,M.M.D. RAYMUNDUS PEHELLOSUU ROCCAFULL

AD BENEMERENTIAE ARGUMENTUM

MORTUD HOC MAERENS P’OSITUM VOLUIT CENOTAPHIUM

AD MEMORIAE PERENNITATEM

(7) D.O.M./[FRATIL. JOSEPHO. DE LANGON. PHINALIS / MILIT ORDINIS./
SANCTI. IOANNIS. JEROSOLIMITANI. CUJUS VIRTUTE. IN. IPSO.IEROCIN./ AD
ORE. MATURAM. GALLICE. NAVIS. DUCERE. PHACISSEN. SERENE. HIN /
HABUERE. VICTRICEM. ORARUM. DIR. A. OBSIDIONE. CINII. NOBM. UNICA /
RELIGIONIS. NAVI. CUI. PRIVAL. UNERARIA. DIICINS. PINURNIA. ALGERIA /
CLASSE. EJUSQUE. REGE.TESTI. VII. INVITO. MELTIEMIE. COMMEATIS./
INVIXT. GENERALIS. CLASSIEM. IRIPECTUR. . ERIPO. LITANOR. PRETORIA/DES- ~
PARATAM. ICENDI. COEGIT. CANDES. IN ENCONSILIO ET/ FORTITUDINE. SIBI.
UBIQUE. COMMTASIN. ALIOS. CONTINUO./TRANSTULIT. SUPREMA. TANDEM.
ALGERIE. NAVI. BACTA. ACCEPTOQUE./INDE. VULNERE. ACERBO. VICTOR.
FATO. CESSI. DIE. 18 APRILIS./1710. AETAT. 41. FRATER. EJUS. ADRIANUS. DE
LANGON. EJUSDEM !/ ORDINIS.BAJULIBUS. PERSENNE. HOC. BENEMERENTI.
MONUMENTUM./PONENDUM. CURATE.
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Detallé de las representaciones heraldicas de la taracea. Escudo enlazado con la venera de San
Juan sobre dos anclas cruzadas.

Su traduccién, contrastada con distintas interpretaciones de cualificados
especialistas (8), podria ser la siguiente:

Al hermano Jopsé de Langon, auvergnés, cuya virtud, atin en el noviciado de
la bisoriez, hicieron madura las naves francesas, los turcos (9) se dieron cuenta
de ello y los malteses la tuvieron (la virtud) como vencedora.

Habiendo conducido a Ordn, mientras era rodeado con cruel asedio, un
navio de carga, con una sola nave de su religion a su mando y habiendo atrave-
sado por entre la flota de Argel, en presencia incluso del rey —mal que le
pesara— embistié al Almirante y al convoy (10).

(8) Nuestra gratitud al padre Veny, del C. S. 1. C. a sus colaboradores, al catedratico
Miguel Angel Sanmartin y al profesor Francisco Pintado por los anélisis practicados de los tex-
tos latinos de ambas taraceas.

(9) Indudablemente Trhaces (las naves) deben interpretarse como turcas. A la proxnmldad
de Tracia a Turquia, de la que fue provincia a partir de 1360, debe atribuirse el origen de esta
confusién.

(10) Se suprime a la dotacién por considerarse comprendida en el convoy.

{11) La traduccién literal de Locum tenens s la de Lugar Teniente, alejada etimolégica-
mente de la de «Almirante en Jefe de las Armadas» que se le vino atribuyendo.
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Sin embargo, las alabanzas que se granje6 en todas partes, gracias a su
decision y arrojo, las atribuy6 continuamente a otros.

Al fin, habiendo apresado la nao capitana de Argel y recibiendo como
consecuencia una herida, vencedor sucumbié al destino el dia 18 de abril de
1710 a los 41 anos de edad.

En testimonio de sus méritos el eminentisimo y Maestre, Hermano don
Raimundo Perell6s de Rocafull, quiso, en su dolor, que fuera erigido al
difunto este cenotafio, para perpetuidad de su memoria.

Pese a las manidas férmulas rituales, el texto ofrece parrafos de buen latin
clasico a general criterio de los especialistas que han procedido a su estudio.

No puede ofrecerse andloga traduccién de la lpida de Cartagena por las
circunstancias ya expuestas. No obstante, en términos generales, puede com-
probarse sus coincidencias con la de Malta en cuanto al relato de las hazanas
de Langon, sus titulos, rasgos fundamentales de su personalidad: edad y
fecha de su muerte, bravura y humildad, etc. Consta, asimismo, el nombre
del personaje que encarga la lapida para el sepulcro cartagenero, su propio
hermano. ‘ _

Existe por ultimo una diferencia notable en cuanto al gentilicio de nuestro
héroe. Al principio del texto de Cartagena se le considera delfinado y en la de
Malta se le llama auvergnés.

Tablas de siluetas de naves representadas en la taracea y posibles paralelos con modelos
documentados de la época. Sobre estas lineas, las galeras, a la derecha, naves redondas.
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GACETADE MADRID,
Del Martes z0.de Mayode 1710.

: - Uima 16. de Abril de 1710. - »

- L Embiado del Duque de Hannover, recibit cf Sahado paffade
é% 12 EmbeRidura de Elcéter ,y de JaDignidad de Archiczforeror

> - del Iinpcrio,'qnc fe lc ha conferide encaya :3(fnc'wn’ fc per--
fuade efla Corfe que fe dexara vencer, y admitira ¢l mando del
Exercito de! Imperio Ja proxima Camrafia. El General Conde-
. S Tahen, fz difpone a dir la buelta aTralia sy o Condz Rabucn,.
que llego ayer de Tranfilvania, paffa 3 fervir cn Flandes , baxo las vrdencs del
Principe Eupenio. Sc ha tenido avifog que el General Leflelholt , que fc entzn--
did averfe encaminado al ataque de Efpenes,avia peefio fitio alC:{hllo de Zips-
en el Condade deSepullz, cuya Guargicion fe moftrava refuclta 3 defende:fe
vigorofamente.- Ha corrido 12 voz en eflos dias de JdHesentes seencuentros,
aunque de poca confidcracion , vertatofos ficmpre para los Imperiales ; pero
los Ofciales gue vienen de Vogria afizgaran, que jamas han padecido ranto-
puzltras Tropas por la inquictud en-q1z 1as han-tenidd continuamente los
Ma'contentos , quicncs haita aora ¢ refsifton en- admitir las- ofestas que & les
han hechoen h?.)iru- d= Presburgos - -
: . Oenvvs 19. 80 sbnide 1710

'E Marfclla Han llega o 3 efte Puerto algunas embarcazinnes - con Solda=:

- J- dos, y Qiiciales, que ol Dugue de Vacda eraed de embiar 3 Porcolon -
on, y las prevencioncs dc gussra que fe contindan erragnella paree , obbgan -
os Govicrnos de Milan, y Nipoles 3 embiar Trepas, alsi en las plagas deTol-.

Madrid 13, de Mayode v710.. v

H3 venido avifo de aver llegado 3 Cartagenael gran numero de embagzs
cioncs que conducen grandifsima cantidad de cebada de Andalucia para nucf-
tra Cavalleria, y eflavan para hazerfe 3 1a vela aziaDenia,y Incgo 4 Peiiifcola,

Avifan, que en los. Maresde Velez-Malaga , la Efquadra dc Naviosdela
Rcligion de San Juan, e! dia 18. dcl paffado encontr6 vo Navio Argelino con
400. Turcos,y 46. Chriftianos ,monrado de 36. caijones , y defpucs de recia
pelea le apretlaron; pero con el fentimicnto de ver mucrro a2 los primeros ti-
ros, ¢} Comandarte Tenicnte General Monfiur Gaugon; y dexada la prefla ca
Cartagena, fe crcamimva la dicha Efquadra azia el Eftrecho cu feguimica-
to dc otras embarciciones de Inficles.

Con Privilegio s 8a Madrid ,por Antonis Birgrrén.

ficion de algunas IglzZas. Quela refolucion tomada febrela dependuncia de
Comacho, dc pagar alos 1a perisles Koy dublories per los gaflos hechosen
s fortificaciones : encuentya tales Jificultadss | qus hazion prefumir araflo co
s o aifte. Qe JMonfio; Benuballo ha bucleo deZivicavecha, ¢ informado al

' d : Papa

La historia se escribe ya en las paginas de la prensa diaria: el combate de la Escuadra de Langon
en la «Gaceta de Madrid», de 20 de mayo de 1710.
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La primera década del siglo xvi, periodo en el que culmina la carrera
militar de Langon, interrumpida por su temprana y heroica muerte, estuvo
llena de adversos acontecimientos para Espana y, muy partlcularmente para
su Marina de Guerra.

Las grandes esperanzas despertadas con la llegada al trono de Felipe de
Anjou en cuanto a modernizacién del Estado y seguridad de sus fronteras,
reforzadas por nuevas alianzas europeas, se vieron pronto defraudadas porla-
adopc1on de prematuras y duras medidas, agravadas por la contumaz repre-
sién ejercida sobre las gentes adictas o colaboradoras del régimen anterior.

La Marina se ve sumida en una critica situacién, falta de una escuadra ade-
cuada ala magnitud de las funciones a desempenar y de puntos de apoyo e ins-
talaciones para su mantenimiento y desarrollo.

Debe atender a la proteccion de sus rutas atlanticas y, en el Medlterraneo
aladefensay protecaon de sus territorios y comunicaciones, luchando contra
la pirateria argelina, sin olvidar la defensa de sus plazas norteafricanas y
Gibraltar. A todo ello deben sumarse los frecuentes enfrentamientos con las
fuerzas al servicio del pretendiente austriaco, el efimero Carlos III.

Se sucederd una ininterrumpida cadena de adversidades: pérdidas de
Flandes, Napoles, Cerdefia y Menorca, entre otros territorios. Todo ello,
como diréd Fernandez Duro, situarén a Castilla sola ante el mundo.

No mejor panorama ofrecen a Esparia sus posesiones de ultramar, se
enfrenta a continuos ataques desde Florida a Puerto Rico o Cuba hasta el
archipiélago filipino.

La Marina espafiola combate practicamente en todos los mares y sufre
repetidamente la deslealtad de las flotas aliadas.

La ayuda pues que recibe de la Escuadra de Malta, aunque modesta en
tonelaje y potencia de tiro, resulta eficacisima en los enfrentamientos con las
naves argelinas. Surte, asimismo, de experimentados hombres de mar a la
espanola.

El holocausto del teniente general Langon frente a nuestras costas medi-
terraneas, es todo un simbolo en esta lucha por la supervivencia de la civiliza-
cién occ1dental

La situacién de peligro en la que vive la Cristiandad no da tiempo a la
Escuadra de Malta para honrar y llorar a sus muertos.

Asi nos lo informa lacénicamente la prensa de la época ya aludida: desem-
barcar el caddver de su Almirante en Cartagena y dejan el bajel apresado para
arrumbar, sin pérdida de tiempo al estrecho de Gibraltar, en seguimiento de
otras embarcaciones de infieles.
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