Dias que dejan huella

Una etapa inesperada
en Chiloeches

JOSE Luis FERNANDEZ PEREZ,
Comandante de Iberia L.A.

L pasado dia 25 de mayo nos
E hemos reunido en Chiloeches,

pequeno, muy bonito y cui-
dado pueblo proximo a Madrid tres
familias para asistir a un aniversa-
rio de un hecho que permanece
olvidado, pero que para nosotros los
protagonistas nunca dejara de estar
presente, a pesar de haber transcu-
rrido 25 anos.

El Grupo de Experimentacion en
Vuelo, con base en Torrejon de
Ardoz. tenia como mision las prue-
bas en vuelo de sistemas y equipos
de armamento como ametralladoras.
cohetes y hasta lanzamiento desde
el aire de municion de mortero en
los aviones T 6. Se lanzaban mune-
cos para pruebas de paracaidas, v
hasta el “padrazo” JUNKER 52 sir-
vié como banco de pruebas de un
motor cuatripala. Pero las "vedettes”
eran en aquella época el AZOR, el
HALCON y el ALCOTAN. El AZOR ha
estado en servicio hasta hace poco
en nuestras unidades de transporte.
El HALCON no pasoé de la fase de
experimentacion con dos unidades
construidas y un reducido ntimero
de vuelos realizados en fabrica y del
ALCOTAN, que es el que nos ocupa, tu-
vimos varias unidades en el Grupo.

Los dos primeros aviones de cada
tipo, procedentes de fabrica, queda-
ban en el Grupo de Experimenta-
cion para las pertinentes pruebas
de aceptacion. Transcurridas éstas,
pasaban, junto con los siguientes
que llegaban, a otra fase llamada de
duraciéon y comportamiento para
que volaran el mayor numero de
horas en el menor tiempo posible y
observar su comportamiento.

Como estos vuelos habia que
hacerlos por la tarde después del
horario normal de trabajo, los apro-
vechabamos los pilotos solteros, vi-
viendo en el pabellon de oficiales,
con ganas de hacer horas como
fuera, y prucurando que si habia
que hacer escala en otra base estu-
viéramos invitados, y asi dejar intac-
ta la dieta, cien pesetas. que, sin

retenciones, pasaba integra a nues-

tros no muy holgados emolumentos.
Para estos viajes en los aviones
polimotores habia que contar con la
valiosa colaboracion de los tripulan-
tes mecanicos y radios, generalmen-
te suboficiales, cuya colaboracion en
el Grupo siempre fue valiosa y gene-
ralmente oscura.

Habiamos despegado el mencio-
nado 25 de mayo en direccion

Salamanca, para comer en la Base y

Los protagonistas de la aventura vemnticinens
anos despues,

después continuar hasta hacer las
cuatro horas de nuestro programa.
La Escuela Basica de Pilotos tenia
las condiciones idéneas, buena pis-
ta. buen tiempo y fondo de invi-
tados.

Durante la comida tuve que sopor-
tar las bromas de los companeros
de la Escuela sobre las caracteristi-
cas del ALCOTAN. Para demostrar-
les su equivocacion invité a varios
profesores a un vuelo de escasos
minutos que fue completamente nor-
mal. Sin parar motores los dejé en
la pista y proseguimos. Cuantas
veces he pensado lo que podria
haber ocurrido. Continuamos nues-
tro vuelo hacia Madrid, como siem-
pre, haciendo turismo, Toledo, Aran-
juez, etc., para poder completar las
cuatro horas,

Habiamos iniciado un viento en
cola muy amplio para aproximarnos
a Torrejon cuando un motor se par6
instantaneamente. No se podia po-
ner en marcha de nuevo y no habia
posibilidad de mantener la altura.
Hubo que hacer un aterrizaje for-
zoso, un camino, unos cables, un
tremendo sonido metalico y un
sembrado. En escasos minutos habia-
mos pasado de una bonita panora-
mica aérea en un agradable atarde-
cer castellano a un campo de cebada.

German, el mecanico, sangraba
abundantemente por la frente. Todo
habia sido tan rapido que el aterri-
zaje le habia sorprendido cortando
sistemas para evitar un incendio y
fue a estrellarse contra el parabrisas.

Aparecié un campesino y con un
tractor nos trasladé a Chiloeches, el
pueblo mas cercano. Inmediatamen-
te fui a informar telefonicamente al
Jefe del Grupo, Comandante Palan-
ca, de lo ocurrido. El teléfono era
manual y la operadora me indico
que tardaria bastante tiempc en
conseguir linea. Recordé la frase
que aunque sabia daba prioridad
para cualquier comunicacion tele-
grafica o telefénica sélo empléaba-
mos los pilotos en algunas de nues-
tras bromas y nunca pensé que ten-
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dria que emplear en serio, ALARMA
AVIACION. Le comuniqué a la tele-
fonista que la mencionara para
obtener linea. Aun recuerdo el gesto
que puso mientras me contestaba
Jqué es eso? Senora, le contesté, Vd.
digalo y ya le explicaré.

Hubo suerte, logramos comunicar
y el equipo de salvamento se puso
en camino rapidamente. Meses mas
tarde intentaron cobrarme la confe-
rencia.

A mi regreso a casa del médico
aquello parecia una fiesta, todo el
pueblo estaba alli. La pequena habi-
tacion donde el médico ayudado por
varias mujeres, enfermeras ocasio-
nales, trataban de hacerle la pri-
mera cura al herido me recuerdo
hoy la pequena enfermeria de plaza
de toros de pueblo con un herido
grave y la habitacién llena de gente,
todos hablando, dando consejos y
solicitando las cosas mas variadas o
pidiendo a gritos silencio o que
dejen de fumar.

Tampoco nunca olvidaré las pala-
bras del mecanico: Tome mi capi-
tan, guardeme el reloj y los docu-
mentos que empiezo a perder el
conocimiento.

Para el médico el problema era
tremendo en ese ambiente y sin
material de cirugia apropiado, por lo
que me dijo: Capitan. temo por la

Cuando el mecanico salié del qui-
réfano y me comunicaron que las
heridas no eran graves intenté des-
pedirme del equipo médico y mar-
char a mi domicilio en donde no
sabian nada de lo ocurrido. Me

pesar de mis protestas me indica-
ron un numero de habitacién. Tuvo
que intervenir un médico para con-
vencerme de que tenia varias frac-
turas de las que no me habia dado
cuenta.

El tallo de un motor precipito al Alcotan hacia un campo de cebada.

En esta foto se aprecia el parabrisas roto, fruto del impacto que sufrio el mecanico German
Leon.

vida de este hombre, no sé si podra
superar el shock. Por todo ello la
espera se hacia mas insoportable.

Al fin llego la ambulancia y en el
Hospital del Aire de Princesa nos
estaban esperando para intervenir
rapidamente.

intercepté una enfermera que a
pesar de mi insistencia en que yo
no tenia nada y solo iba como
acompanante me invito, con tanta
amabilidad como energia. solo ellas
lo saben hacer en estos casos, a que
me hiciera unas radiografias. A

Todo transcurrié normalmente,
ambos estuvimos algtin tiempo hos-
pitalizados pero unos meses des-
pués ya estabamos nuevamente vo-
lando en el Grupo.

Para recordarlo nos hemos reuni-
do con nuestras familias en Chiloe-
ches. Asistimos a misa y ofrecimos
una imagen de Nuestra Senora de
Loreto que se conservara como re-
cuerdo en la Iglesia de Chiloeches.
Seguro que Nuestra Senora ayudo
un poco en aquel lejano 25 de mayo
para que ahora pudiéramos celebrar
el reencuentro.

El sargento radio. que resulté
ileso D. SANTIAGO MARTIN CALLE
es hoy Teniente de Aviacion en
activo. El sargento mecanico D.
GERMAN LEON GUTIERREZ, paso
a Spantax y hoy esta retirado. El
autor de este articulo se encuentra
en activo volando como Coman-
dante de Iberia.

En el pueblo se recordaba el acci-
dente y pudimos reunirnos con
algunos de los que intervinieron en
los hechos, el conductor del tractor,
improvisada ambulancia que nos
llevé al pueblo, el dueno del cebadal
cuya cosecha destrozamos. las im-
provisadas enfermeras, la telefonis-
ta, etc. Juntos pasamos unas horas
muy agradables recordando el final
de un vuelo que en nosotros dejo
huella. B
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