Relato de un testigo

Mis amigos

los pilotos del Ala 12

FERNANDO FERRANDEZ ILLAN

H AY que reconocer que la mili
o Servicio Militar no es tan
duro como parece. Muchos,
con solo pensar que se tienen que
marchar lejos de sus casas, y que no
van a volver a ver a sus amigos y
familiares en un periodo de tiempo,
se deprimen y terminan por malde-
cir, Dios sabe a qué y a quién.

Se tiene que reflexionar con calma
lo que se va a hacer, y ya que para
muchos, no les queda mas remedio
que incorporarse a filas, mi consejo
es que lo hagan con la cabeza muy
alta pensando que van a servir a su
Patria lo mejor que puedan, y sen-
tirse orgullosos del uniforme militar
que llevaran puesto durante todo su
Servicio.

Y cuando unos dicen: ;{JO! con la
disciplina militar. qué rollo, no hay

quien la aguante; es muy dura y las
guardias {MADRE MIA! las guardias.
esto no me gusta...

Eso si que es perder el tiempo y’

no comportarse como uno debe
saber hacerlo. Tu labor en las Fuer-
zas Armadas es tan eficaz como la
que pueda hacer otro companero
tuyo. T eres un grano de arena y

.entre todos formais la moentana de

dichas Fuerzas Armadas, la que
hace que se mantenga firme y dis-
puesta a afrontar cualquier pro-
blema por muy grave o dificultoso
que sea.

Por ello, puedo decir y quiero
decir, que a lo largo de mi cumpli-
miento con mi Patria, mis mejores
amigos han sido sin duda, siguen
siendo y siempre lo seran: “LOS
PILOTOS DEL ALA 12",

He conocido mucha gente durante
esos 15 meses, los que he permane-
cido en la Base, observando cémo
todos me ayudaban y en especial
vuelvo a repetir (he de ser sincero)
los pilotos del Ala 12.

Siempre me sentiré orgulloso que
mi trabajo, alli, en Torrejon, en el
121, haya cubierto, por decirlo asi.
las necesidades operativas del Escua-
dron en un tanto por ciento muy
pequeno y en un espacio corto de
tiempo. Mi huella siempre quedara
en el recuerdo de los muchos que
han estado conmigo.

&Y la confianza que han puesto
en mi? a los cuales les tengo un
verdadero aprecio, no solo por ser
como son, sino porque continua-
mente (al igual que otras unidades
de combate como el Ala 11, 14 y 15)

"En casi todas las ocasiones han sabido ayudarme y solucionar mis pequenos problemas”.
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Los pilotos de las unidades de combate ponen continuamente toda su atencion en la defensa del espacio acreo del territorio nacional.

estan dando su vida, poniéndola en
peligro por defender el Espacio Aéreo
de nuestro territorio nacional. No
solo con ellos sino con las demas
unidades aéreas.

Pocas personas deben saber lo
que esto significa. pero para los que
aman el volar. y sobre todo los cazas
o reactores. es uno de los puntos
mas criticos que se plantea un
piloto dentro de esta apasionada v
bonita profesion.

El espiritu militar, con que cuen
tan cada uno de ellos. hay que verlo
personalmente, hay que notarlo: per
sonas que aman y sufren por su
trabajo. pero siempre manteniendo
la sonrisa en los labios.

En casi todas las ocasiones han
sabido ayudarme: en como solucio
narme mis pequenos problemas.
colaborando en todo momento pre-
ciso, no solo por ser un companero
de trabajo. sino por ser un amigo.

Poco a poco he ido aprendiendo
todo lo relacionado con los aviones,
pilotos. operaciones. mantenimiento,
personal, lo cual ha significado para
mi. la ilusion en un futuro, de poder
formar parte como piloto en el Ala 12.

ERASE UNA VEZ...

Es un dia cualquiera. son las
ocho de la manana. cuando entro en
el Escuadron y veo a todos los pilo
tos llegar. casi todos con caras bien

despejadas y alguno que otro un
poco dormido.

Lo primero que hacen, si no lo
hicieron en el dia anterior. es saber
si tienen vuelo en el primer periodo
e ir hacia la pizarra de operaciones
del 121 Escuadron de FAs v com

A primera hora, los pilotos se reunen con el
Jefe de la formacion para comenzar el brie
fing y describir la mision a realizar.

probar si efectivamente tienen que
volar. La mayoria entran en los ves-
tuarios, se cambian y salen en
mono de vuelo.

Para todos los pilotos que tienen
vuelo en el primer periodo se retinen
con el Jefe de la formacion para
comenzar el briefing y hablar del
tipo de mision a realizar, su modo,
si es una alta o baja cota. etc. Apro-
ximadamente sobre las nueve menos
cuarto. y ya en el equipo de perso-
nal, se colocan tranquilamente el
anti-g. los atalajes, cogen el casco,
buscan a su companero de vuelo
(que por lo general no suele andar
muy lejos). hacen el plan de vuelo y
se dirigen a la linea de los F-4C.

Cuando regresan, todos un poco
cansados, dan parte al Jefe del
Escuadron, diciendo: "SIN NOVE-
DAD". En el caso de que hubiera
surgido algun contratiempo. algo
que impidiese la misién, como el
abortar por problemas del avion.
dan todas la novedades y luego
escriben en el parte de incidentes lo
ocurrido, el cual pasa al Escuadron
de Mantenimiento, donde toman las
medidas oportunas.

Una vez terminada la mision ya
estan relajados y aprovechan para
ducharse (si es que no tienen que
volver a volar). tomarse un café, etc.
Asi ocurre con los distintos perio-
dos de vuelo, sea diurno o nocturno.
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Despuies del briefing v de haberse colocado el anti g, los atalajes, casco en mano se dirigen hacla la linea de vuelo.

Y tinahmente, al aire a realizar la mision encomendada,

Despues de observar dia a dia las funciones de un piloto de combate. quizas con la prepara
clén y el estudio pueda ver realizados sus suenos.

El caso es que yo no paro de
observar, dia tras dia, las funciones
de un piloto de combate. Imaginaba
a veces ser uno de ellos, forjarme en
la mente un vuelo por los cielos de
Espana; aunque no paraba de obser-
var sus costumbres.

A la hora de comer, los Escuadro-
nes estan practicamente vacios de
pilotos, hasta que al cabo de apro-
ximadamente cuarenta minutos lle-
gan de comer muchos de ellos. Los
que vuelan en el tercer periodo
(sobre las tres) hay algunos que se
piensan si tomarse un pequeno
aperitivo antes de volar o hacerlo
después de una vez finalizada la
mision. Luego queda ya poco tiempo
para finalizar el trabajo del dia;
marcharse y esperar un nuevo ama-
necer (no estando en bajo minimos.
por supuesto) lleno de aventuras y
nuevos acontecimientos para nues-
tros pilotos.

Escuetamente, he tratado de refle-
jar mas o menos, la labor de un dia
de los pilotos: aunque pueda estar
equivocado en alguna que otra cosa
o que me falte algtin que otro dato.

Lo mas triste quizas, de mi Servi-
cio Militar, fue el dia de mi licencia.
Me tuve que mentalizar que no vol-
veria a trabajar en el Escuadron, en
mi Escuadrén, no veria a los pilotos
tan a menudo. no veria. como he
visto dia tras dia. los aviones despe-
gar y tomar tierra: todo pasaria al
recuerdo, después de haber enta-
blado una amistad con todos los
pilotos y con todo el mundo que me
rodeaba en la Base. Nunca olvidaré
los ratos mas agradables que he
pasado en su compania.

o Por qué escribo esto?

Quiero. a todos ellos. gratificarles
por medio de este pobre articulo, mi
mas cordial y sincera satisfaccion
de poder haber estado con ellos, v
que nuestros queridos lectores de la
revista. sepan quienes son ellos:

“MIS AMIGOS, LOS PILOTOS
DELALA I12"H
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