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Armamento

AVIONES MILITARES

L acontecimiento mas des-
A tacado de 1986, en cuanto a

produccion de aviones. hay
que calificarlo, cuando menos. de
desconcertante.

No hay duda de que. en dicho ano
86. tenia que estar ya en fase avan-
zada de experimentacion y desarro-
llo el avién de caza capaz de neutra
lizar cualquier amenaza con que pu-
diera enfrentarse el Mundo Occiden-
tal en los anos 90.

Tampoco habra quién niegue que
en cada nueva generacion de avio
nes éstos son labulosamente mas
complejos y costosos que los de la
generacion precedente y que —con
la excepcion de Estados Unidos y
Rusia— ya dificilmente pueden finan-

ciarse sin acudir a colaboraciones y
consorcios internacionales.

El sentido comun parece exigir,
por tanto. el que se aunen esfuer-
zos, talentos y recursos.

Pues bien, el Mundo Occidental,
haciendo caso omiso de la logica
—que diriase que es una de sus
practicas predilectas— esta desarro-
llando, en este ano de 1986, con
objeto de satisfacer una misma
mision y en programas totalmente
independientes, cinco aviones: El
Avion de Caza Europeo (ACE. o
EFA), el francés RAFALE, el sueco
GRIPEN, el israeli LAVI y el ADVAN-
CED TACTICAL FIGHTER nortea-
mericano, o ATF.

Y. si no son mas que cinco, se
debe a que. en el primero de ellos se
ha dado el caso insdélito de que cua-
tro naciones europeas se pongan de

acuerdo y constituyan un consorcio,
el EUROFIGHTER. en el que traba-
jan conjuntamente la BAe, la MBB,
AERITALIA y CASA.

Las naciones europeas no parecen
haberse dado cuenta de que ya soné
la hora de abandonar recelos, suspi-
cacia y suenos utépicos de defensas
autarquicas, o “todos-azimuts”, por
usar el término favorito del General
Ailleret. En 1986, es simplemente de
discretos el reconocer la obvia ame-
naza comun y de necios hacer de
dedos huéspedes o juzgar reprodu-
cible el verano del dieciocho.

Pero, si la causa del destino
radica en el intento de proteger la
industria aeronautica y la tecnolo-
gia puntera de cada nacién, el efecto
sera también el contrario al que se
busca, ya que, al desmenuzar el
acervo europeo en capacidades téc-

Ala delta, canards, “flv by wire'.. En esta ocasion se trataba del Ratale
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El ATR 42 comenzd a prestar servicios regulares entre Marsella, Milan, Frankfurt,
Barcelona v Turin.

El Faleon-900 obtuve el Certificado de Aeronavegabilidad de las autoridades acronauti
cas francesas y norteamericanas

nicas y medios materiales, sera casi
imposible competir, no ya con el
ATF, sino incluso con las futuras
versiones del F-16 y el F-18.

Veamos la situacién en que se
encontraba, en el ano 86, este sur-
tido de aviones que hemos califi-
cado de desconcertante, por no atre-
vernos a llamarle demencial.

Del avion de Caza Europeo (ACE)
se ha exhibido en Hannover y Farn-
borough una maqueta a tamano
natural. Una maqueta de hineas tan
bellas como poco sorprendentes. Y
decimos esto ultimo porque —geniali-
dades esporadicas aparte— ya no es
facil la sorpresa en el campo de la
tecnologia. La funcién, al determi-
nar el organo que la satisface, en
forma cientifica y casi matematica,
imprime a este organo el mismo
perfil, en cualquier punto del Planeta.

Debemos aclarar que el hecho de
que consideremos parecidas todas
las planchas eléctricas no quiere
decir que neguemos la existencia
del espionaje industrial. Es simple-
mente que nos rebelamos contra los
sarcasmos injustos y gratuitos, como
aquél, tan manido, del "Concordoff".

Los proyectos de aviones de caza
del futuro no podian ser, y de hecho
no son una excepcion: Ala delta,
superficies canard, mandos eléctri-
cos. materiales compuestos, inesta-
bilidad aerodinamica. células con
altos coeficientes de sustentacion...
No es por azar, ni capricho, el tener
tanto rasgo en comun, sino porque
los cinco programas, inevitablemente.
se acomodan al mismo proceso.
aunque lo hagan de la forma folklo-
rica e insolidaria que todavia per-
dura en Occidente.

Uno de los integrantes del Grupo
EUROFIGHTER. la British Aerospace,
ha construido un avion, el Experi-
mental Aircraft Programme (EAP)
que volé por primera vez el 8 de
agosto, propulsado por dos RB-199,
como el TORNADO, y que se va a
utilizar para conseguir datos que
sirvan para el diseno y la posterior
fabricacion del ACE.

El EAP es, a su vez. una deriva-
cion del ACA (Agile Combat Aircraft)
con una diferencia fundamental, el
ACA estaba disenado de tal forma
que, en cualquier momento, podia
convertirse en un sistema de armas
completo, mientras que el EAP es.
unicamente, un avién experimental
hasta tal punto. que en los compar-
timentos en que iban los canones,
en el ACA, se han instalado equipos
e instrumental de los cuales se
espera la aportacion de conocimien-
tos para la avidnica definitiva del
ACE. El EAP también ayudara a
definir el diseno de la célula del
ACE. Lo que no va a experimentar
es el motor. No olvidemos que el
EAP se ha construido en el Reino
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Unido. donde ya tienen suficientes
pruebas de motores a cargo del
Tornado.

En lo referente a Francia diremos

ue, a nuestro parecer, la muerte
ue con Marcel Dassault todo lo
benévola que éste se merecia. Le
permiti6 recrearse con la silueta del
RAFALE y le impidi6 confirmar que
ésta ultima de sus criaturas iba a
ser, con toda certeza, el ultimo
avion, cien por cien francés, con
esperanzas de exportacion.

Es cierto que el RAFALE-A, que
di6 su primer vuelo el 4 de julio del
ano 86 que estamos considerando.
llevaba dos motores 404-J, de Gene-
ral Electric, (7.500 kgs. de empuje
unitario). pero la version RAFALE-B
estara ya propulsada por dos moto-
res franceses SNECMA., M-88.

El caso de Suecia es mas particu-
lar, pues este pais sabe perfecta-
mente que no va a competir en los
mercados exteriores con los aviones
americanos, ni a participar tan
siquiera en la probable guerra frati-
cida de exportaciones que manten
dran el ACE, el RAFALE. y. a lo
mejor. en algun sector. incluso el
LAVL

Sabe también que el mercado
interno no le va a resarcir los gas-
tos. Por todo ello, Suecia es una
buena muestra del terrible precio
que hay que pagar por la "no ali-
neacion” y una leccion provechosa
para quienes, de buena fé, preten-

dieran compaginar neutralidad vy
desarme.

Los 8.3 millones de habitantes
que tiene Suecia han aportado 5.300
millones de doélares (38.000 millones
de coronas) para el Programa del
avion Polivalente JAS-39, GRIPEN, a
los que. mas adelante, tendran que
anadir 2.000 millones de doélares
mas, para la compra de todos los
aviones GRIPEN que necesitan para
substituir en todos sus Escuadro-
nes nacionales al VIGGEN. El lector
puede calcular facilmente la carga
que este avion le supone a cada
contribuyente sueco, a pesar de
haber sido disenado como avion
ligero y monomotor, para que saliera
mas barato.

Debera hacer, por lo menos, 2.2 de
Mach como el VIGGEN. Por lo demas.
ya se sabe: Ala delta, canards. man-
dos eléctricos. inestabilidad... ;Dénde
habremos oido todo esto?

Suecia sigue afanandose en con
seguir su total independencia en
Defensa Nacional. Si lo consiguiera.
estimamos que seria leve el esfuerzo
economico arriba citado. Pero para
lograrlo plenamente, el GRIPEN ha
bria de ser, a semejanza del RAFALE,
todo él fabricacién nacional. En esa
direccion se unieron las Companias
cuecas Saab-Scania. Volvo Flygmo-
tor, LM Ericson y FFV Aerotek y

Marca mundial. BOEING fabricé su avion comercial a reaccion. numero 5.000. Fue un 737-
300 para KLM.

& - Do - —

Veinte de agosto de 1986, Primer vuelo de un UDF de GENERAL ELECTRIC. en un 727-100
de BOEING.
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constituyeron el JAS INDUSTRY para
la produccion de su futuro avién de
interceptacion, ataque al suelo y
reconocimiento, JAS-39, GRIPEN.

Nosotros comenzabamos estas li-
neas afirmando la casi total imposi-
bilidad de que una naciéon europea
financiase el avion del manana, si
no colaboraban con ella empresas
extranjeras.

Veamos en qué grado ha conse-
guido Suecia colmar sus aspira-
ciones.

El motor del GRIPEN va a ser el
404J de GENERAL ELECTRIC. las
alas las va a fabricar BRITISH
AEROSPACE, los mandos de vuelo
LEAR SIGLER, el HUD lo va a
suministrar la HUGUES y los sub-
conjuntos 35 empresas entre las que,
ademas de las nacionales, las va a
haber de Estados Unidos, Francia.
Gran Bretana y la Republica Federal
Alemana. Dejamos el juicio y el
comentario a cargo del lector.

Desde el punto de vista técnico y
econémico, los problemas del LAVI
israeli son muy similares a los del
GRIPEN. También Israel se ha visto
forzado a disenar un monomotor de
poco tamarno y peso, aunque rico en
moderna tecnologia. Pero apenas si
puede considerarse asunto alguno
que afecte a Israel sin nombrar a
Estados Unidos. El Pentagono siem-
pre se opuso a la produccién del
LAVI con argumentos tan compren-
sibles para los ciudadanos nortea-
mericanos, como lo son para los
israelies los de su propio Ministro

de Defensa. Lo malo para estos
ultimos es que a finales del 86
parece ser que el Gobierno de los
Estados Unidos ha hecho suya la
tesis del Pentagono y esto puede
muy bien significar la muerte del
LAVI. No pens¢ asi Israel Aircraft
Industries, que confirmé su empeno
en fabricar 300 de estos aviones y
anuncioé el “roll out” para el 21 de
junio.

En contraposicion con tan tensas
actividades de incierto porvenir, los
grandes fabricantes norteamericanos
se esmeran en el acabado de sus
disenos para el ATF. con la firmeza
y el sosiego que presta el saber que,
en cualquier caso, el proyecto que
resulte elegido tendra asegurado el
mercado de ventas.

Menos sosiego le han permitido, a
ROCKWELL INTERNATIONAL. quie-
nes, durante el ano han reavivado
de forma intermitente las discusio-
nes sobre el B-1B. que no en vano
cuesta bastante mas de 200 millo-
nes de dolares el ejemplar. No impor-
té que hubiera terminado sus prue-
bas en vuelo, con éxito, el primero
de estos aviones de bombardeo estra-
tégico que, entre otras virtudes, han
hecho realidad los que tanta gente
tacho de suenos ilusorios de Alejan-
dro Seversky.

Continug, entretanto, la investi-
gacion y desarrollo. con el maximo
secreto que cabe en los Estados
Unidos, del que sera sucesor del
B-1B: el avion furtivo de bombardeo
de tecnologia avanzada. (Stealth Ad-

Lockheed cont.niuo con las pruebas del Programa PTA linanciado por la NASA.

vanced Technology Bomber o, en
corto, ATB) que aspira, con la téc-
nica stelz, a minimizar su imagen
en las pantallas radar.

En el transcurso del ano se entre-
garon al Mando de Transporte Mili-
tar de la USAF, (MAC]), ocho ejem-
plares del C-5B. que es la nueva
version del gigantesco Galaxia y, ya
que hablamos de mastodontes, rese-
nemos que el mayor avion del
mundo. el AN-124, RUSLAN para los
rusos y CONDOR para la NATO, que
carga 150 T.m. entré en servicio en
este mismo ano en la Unién Sovié-
tica, transportando material pesado
a las minas de diamantes de Yaku-
tia, en Siberia.

En tono menor, dejemos constan-
cia de que 1986 presencié también
los primeros vuelos del avion de
transporte militar franco-italiano
ATR-42;: de la version GR-50 del
HARRIER, con doble alcance y capa-
cidad de carga que su predecesor; y
del italo-brasileno AMX. para la
Interdiccion y el Apoyo Aéreo Directo.

Este tema del Apoyo Aéreo Directo
siempre ha levantado las mas acalo-
radas polémicas. Es comprensible,
ya que solo en este tipo de mision.
las fuerzas de superficie palpan
directamente la accion de las fuer
zas aéreas. El Arte Militar Aéreo la
califico. desde el primer momento
como la menos rentable de las for-
mas de actuar, pero solo en 1986.
los Mandos de la NATO han decla-
rado reiteradamente que el Apoyo
Aéreo Directo se prestard unica-
mente en situaciones verdaderamen-
te extremas, ya que en las actuales
circunstancias, cualquier otra utili-
zacion del poder aéreo es mucho
mas eficaz (*). Esta decision es. a
nuestro juicio. uno de los hechos
trascendentes en 1986, y una con:
firmacion mas de que el verdadero
error de Seversky consistio en ade-
lantarse a sus tiempos. 1986 pre
sencio también la entrega de los
primeros aviones TUCANO a Gran
Bretana.

AVIACION CIVIL

El hecho mas sobresaliente en la
Aviacion Comercial fue la presenta
cion en vuelo del A-320 con mandos
eléctricos. que viene a coronar los
grandes éxitos de AIRBUS INDUS
TRIE, que ya quedaron reflejados en
la compra por la Compania nortea
mericana NORTHWEST AIRLINES
INC. de 100 ejemplares del A-320.
que seran entregados entre 1990 y

1995.

El 6 de agosto dio su primer vuelo
el avion britanico para 68 pasajeros
ATP (Advanced Turboprop). En Fran
cia obtuvo el certificado de aerona

(*) Vicemariscal del Aire, de la RAF, J.R.
Walker. AIR CLUES - VOL. 40 - N.° 9 - Sep-
tiembre 1986,
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vegabilidad de las autoridades fran-
cesas y norteamericanas el trirreac-
tor de Marcel Dassault-Breguet,
FALCON 900.

Otro avién que consiguié dicho
certificado fue el Fokker-50. deri-
vado del F-27. Resenemos que, el 17
de agosto, BOEING efectuo el “roll
out” de su avion numero 5.000 de
transporte comercial a reaccion.

LOS PROPFAN

Continué, durante todo el ano, el
desarrollo intensivo de los motores
propfan para aviones comerciales.

El 20 de agosto tuvo lugar el pri-
mer vuelo experimental de un avion
con este tipo de propulsion. El
motor fue un Unducted Fan (UDF)
de GENERAL ELECTRIC, el GE-36.
que substituyé a uno de los tres
motores convencionales de un Boeing
727-100. Las pruebas se efectuaron
en Mojave (Californial.

Se espera la certificacion del UDF
para diciembre de 1990 y la entrada
en servicio, en el nuevo avion 7J7.
de BOEING, en 1992.

También en este ano se le conce
dio. a la casa SNECMA. de Francia,
un 35% de participacion en este
Programa.

Simultaneamente, la casa MC-
DONNEL DOUGLAS continué con el
desarrollo de dos programas de
aviones propulsados por motores
Ultra High Bypass (UHB), el primero
de ellos con un UDF de General
Electric y el otro con un Pratt and
Whitney/Allison. 578-DX. instalado
en un MD-91X de 100 pasajeros.
Colaboran en este Programa Aerita-
lia, Shangai Aviation Industrial y la
Saab-Scania de Suecia.

En 1986 se efectuaron 700 horas
de ensayo en tunel de alta velocidad.
El primer vuelo del avién de McDon-
nell Douglas, con el UDF de General
Electric, esta programado para 1987.

La LOCKHEED, por su parte,
siguié adelante con su Programa
PTA (Propfan Test Assesment) que
financia la NASA.

Aparte de las casas GENERAL
ELECTRIC y PRATT AND WHITNEY,
también investigan en diferentes
direcciones, en este tipo de progra
mas, entre otras, la MTU y ROLLS/
ROYCE. Esta ultima presento en
Farnborough una maqueta, de 7
metros y medio de altura, de su
motor RB-529 con dos contrafan.

Con respecto a motores de tipo
convencional, efectué su primer vuelo
de pruebas el RTM-322, de 2.100 HP
al. eje, que va a propulsar, entre
otros, al helicoptero Sea Hawk. Las
pruebas se efectuaron en un Sikors-
ky, S-70C.

A finales de junio obtuvo el certi-
ficado de las autoridades britanicas
el TAY. Han sido pedidos 500 ejem-

En 1986 el misil supersonico ASMP de cabeza termonuclear pasé a estar operativo en
todos los Mirage IV-P del Ejército del Aire franceés.

plares de este motor para el Gulfs-
tream IV y el Fokker 100.

ROLLS/ROYCE y SNECMA, cada
una de ellas por su lado. pero
ambas en colaboracion con GENE-
RAL ELECTRIC, contintian con el
desarrollo de motores de gran em-
puje para aviones comerciales.

ARMAMENTO

En lo relativo al armamento, el
ano 1986 ha sido testigo de dos
hechos de primordial importancia.
Uno de ellos es la puesta en servicio,
el dia 1 de mayo. en el Ejército del
Aire francés, del Misil supersonico,
termonuclear, aire-superficie, ASMP,
para misiones estratégicas y tacticas.

El ASMP (Air-Sol Moyenne Por-
tée). de alcance medio, tiene una
cabeza termonuclear de 3 Kilotones.
Durante 1986 ha sido instalado y
ha entrado en servicio en los MI-
RAGE IVP de las Fuerzas Aéreas
Estratégicas francesas. En 1988 en-
trara en servicio en los MIRAGE
2000 de la FATAC y en los SUPER
ETENDARD de la Armada francesa.

Con el ASMP que es diferente, en
concepcion y caracteristicas, a todos
los misiles existentes hasta la fecha,
la "Force de Frappe” ha aumentado

en grado sumo su credibilidad y su
potencial.

Se trata del primer misil francés
de cabeza nuclear y el primero del
mundo propulsado por un estato-
rreactor.

El coste del Programa para la
produccion de 100 de estos misiles
se estima en 4.000 millones de
francos franceses.

El ASMP se lanza con el avion a
velocidad subsénica. Tras una caida
de unos metros por debajo del
avion, por cuestion de seguridad, se
enciende un acelerador (booster) de
pélvora que le confiere al misil una
velocidad de Mach 2 (en unos 5
segundos). En ese momento se abren
las tomas de aire y se pone en mar-
cha el estatorreactor, propulsado
por keroseno.

Las casas ONERA y AEROSPA-
TIALE. que han desarrollado el ASMP,
le han dotado de cierta capacidad
“stealth”, por medio del especial
diseno de su silueta y de las tomas
de aire y recubriéndole con materia-
les absorbentes de la radiacion radar.
con lo cual han conseguido que
posea muy baja signatura radar.

Su sistema de seguimiento del

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Enero 1987

21




terreno es muy perfeccionado y su
sistema de guiado comprende una
central de inercia y un mini-ordena-
dor incorporado. en el que, previa-
mente, se programa la navegacion
para la mision correspondiente, con-
tra blancos que estén de 80 a 250
kilometros de distancia. hacia los
que se dirige a una velocidad de 2 a
3 de Mach. Repostando en vuelo el
MIRAGE IVP, con el C-135 FR. del
Ejército del Aire francés, se pueden
atacar objetivos, con el ASMP, que
estén a 5.000 kilometros de distancia.

El misil pesa 840 kgs. mide 5,38
m. de longitud y lleva una cabeza
nuclear superminiaturizada. para que
se ajuste al estrecho cuerpo del
misil, de unos 30 cm. de diametro.

En 1986 comenzé la moderniza-
cion del portaaviones francés FOCH,
para armarlo con misiles ASMP, que
substituirain a la bomba nuclear.
AN-52. Estara operativo en el verano
del 88.

El otro hecho que hemos conside-
rado de capital importancia es el
rechazo. por parte del Senado nor-
teamericano de todas las enmiendas
a la ley. que ha sido aprobada para
la produccién de la bomba quimica.
de gases nerviosos, BIGEYE.

La fabricacion de este arma fue
suspendida por Nixon. en 1969. El
Presidente Reagan ha asignado 1.100
millones de doélares para su fa-
bricacion.

En Estados Unidos pasdé a ser
operativo el misil aire-tierra AGM-
65D. MAVERICK. de la casa Hugues,
con guia por infrarrojos. Se han
armado con este misil los aviones A
10. del 91 Escuadron de la USAF,

En Francia se ha dotado al heli-
coptero GAZELLE de cuatro misiles
Aire-tierra MISTRAL. en la nueva
version de este misil que era tierra-
aire. Tiene una velocidad de 2.3
Mach y su cabeza de combate de 3
kgs. de peso lleva guiado laser. Con-
tintia, por otra parte. el desarrollo
del misil MICA para el combate
aéreo.

En general puede decirse que en
1986 se ha acentuado la tendencia
decadente de las armas convencio
nales, en beneficio de las llamadas
“inteligentes”. con complejos siste-
mas de autoguia.

En ESPANA. el acontecimiento
mas importante del ano fue la lle-

gada a nuestro pais de los primeros

10 aviones EF-18 "Hornet".

El 10 de julio aterrizaron en
Zaragoza los cuatro primeros. todos
ellos biplazas de entrenamiento, que
hicieron el viaje sin escalas desde la
fabrica de McDonnell-Douglas. en
St. Louis (Missouri) gracias al abas-
tecimiento en vuelo mediante avio-
nes cisterna KC-10 de la USAF. que
despegaron de Estados Unidos. Ingla-
terra y Espana.

En el mes de agosto llegaron otros
dos EF-18. uno de ellos monoplaza:
en septiembre dos mas y otros dos
en diciembre. Los EF-18 vienen
equipados con el radar de Hughes
APG-65.

Otro acontecimiento digno de men
cion fue el de la celebracion. en
Gerona, de la exposicion COSMO
86. en la que se exhibio el CF-18A.
de McDonnell-Douglas, el MIRAGE-
2000 de MD-BA. dos A-10 de la
USAF., helicopteros de AEROSPA-
TIALE, MBB y AGUSTA. los aviones
de CASA C-212, CN-235 y el C
101CC y un Airbus-310. entre otro
material aeronautico. También pudo
verse una maqueta a escala del
Avion de Combate Europeo (ACE).

No hay duda de que esta exposi
cion COSMO va ganando importan
cia y entidad de forma acelerada. B

® BOMBAS DE AVIACION

EXPAL ceosvos saveses

DE CAIDA LIBRE

FRENADA

PRACTICAS

ANTIPERSONAL

EXIAL

® DISPAROS CALIBRES DE 20 mm VULCAN MULTIPROPOSITO
® DISPAROS CALIBRES DE 30 mm DEFA MULTIPROPOSITO

Telfs: 37 10 78/96/95
Telegrama: EXPAL
TELEX: 35508 Expal E
Apartado 198

01080 VITORIA (ESPANA)
Codigo 0156 B

Telfs: 27087 17

270 84 66

TELEX: 43484 XPALE

¢/. Orense, 68 - 10.2 planta
28020 MADRID
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