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Escuela Be Aeronautiea Naval

" Torpedero 4 "

Memoria

gsobre vigilaneia y observacién de vuelos desde los buques de guerra .

Dado el destino que en 1& aetualidad desempefiamos Yy por la na-
tural importaneia que.el asunto tiene hemos elegido este tema para desars
rollarlo er nuestra Memoria,Tarea difieil nos imponemos dado 10 complejo

del asunto y la Talta de aptitudes de quien lo suseribejeon la unlea ex =

L}

pefiencia que pueda darnos la practiea constante de mds de dos afios ejer-

eiendo la misién .cuyo eneabezamlento llevan estos ‘apuntes:primero sirviens



>

: S
do de Segundo Comandante de} "Audaz".y mas tarde mandando el "Torpedero
ndmero 4 " buques que perteneceieron £ la disuelta Divisién de Aeronauti-
ca Naval y despues,anexo este 4 ia Eﬁcuela.dé la meneionada Especialidad.

Con objeto de cumplir mejor &i obligaeioﬁ,désﬂe el dia
que fui nombrado 22 del "Audaz" (asignado 4 1la Aeroﬁautieg) he traﬁado
.de busear y de leer libros y revistasfnaeiqnaleg vy extranjeros que tra-’;‘
ten sobre el asunto. Uno de los paises donde  se han hecho mas maniohras
Y ensayos,por no deeir el que mas,y donde hoy dia tiernie mayor imeéremento
la Aviaeion es-en los Estados Unidos_de Ameriea del Norte.

~

Huehos publleiétas,profesionales unos y afieionados otros,

tratan estas éuestiones en libros,folletos,revistas y aun en la prensa-



_se aprovechen de. sus numerosos y caros experimentos los demas paises, el

>

diaria eon verdadero lujo de detalles...."pequefios",pues lo realmente im-

- portante y de substancia se lo guardan para ellos (suponemos que por pa -

L]

triotismo) pero eomo en hacer pruebas Y cosag giganteseas no se andan eon

economias en aquel pais,donde el dinero aseguran que les sobra,aundue no

cuenten “todo resulta interesantisimo lser lo que alll se escribe sobre
Aviacién en general, Se oecupan muy poeo de 1a vigilanela v observaeién de
los- vuelos desde los buques,no sabemos sl por no creerla la mas apropiada

5 tal fih,6porque se-féséfvan'ios resultados que han bbtenidq para que no

caso es que poec hemos-eneontrado de 16 que busecabamos,

,

Los ingleses y norte-americanos parece que dan preferencia
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108 aviones.

4=
euandc de observaeiones v vigilaneiss de vuelos se traté,é efeectuarlas
desde el aire mismo,bien por medio de hidroaviones,dirigibles,;é globos

cautivos empleando los buques como auxiliares muy importantes-eso si-de

No obstante lo dieho no tenemos la pretenslon de haber
leido todo lo que en America se ha eserito sobre el asunto,ni siquiera de

haber reeopilado lo que pudimos juntar en nuestras menos pues ni estamos

capacitados para ello ni la extension natural de este trabajo lo peraite,
pero si declaramos que aquellos eseritos unido £ las ensgefianzas de nuestra

Escuela de Aeronautiea y de las impresiones oidas 4 compafieros y amigos

eon quienes buseamod trato para instrairnos en 1o gue nos interesaba hemos
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sacado la fuente de informacihn.qus nos guié.al redacﬁar estas ;deas.

_Es humano enqonfrar 91-;aterial.que uPo maneja. "falto de algo"
poraue por instinto se.achaecan las imperfecciones de la obra é‘loa mete-
rialea,antés ége.é uno mismo,v el ereerlo aéi demuestra entuéiasmoe Y
buena fe'pues de ser los meeanismos perfeectos al resultado gue ﬁno obteﬁ-
dria se le saearia el miximo rendimiento,? 1lenariamos mejor nuestiro Eo-
metido,ideal £ que debemos aspirar eonsténteme;te. Aproposito de esto re-
qpérdo que el Almirante Jellieoe, nada menosfgl tﬁmariel léndc en Jefe de

la Flota mayof que exlistid eﬁ-el.mundc ¥ pertrechada en un pais eomo Ingla-

- terra....dljo gue si desgracladamente tenla ensegulda gue entablar una ba=
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~talla importante seria un fraeaso por no tener su Patria los Argenales

dispuestos para ello!....,
Deseo hacer eonstar,aundue lo ereo lmnecesario que todo euanto

exponga es opimién personal nia,sacada de euanto he visto,leido y oide ¥y

que en nada se Vea censura 4 la Eseuela en que presto-mis servieios,donde

en honor 4 1a verdad todo el mundo saeca del eseaso material de que dispo=

nemos el mdximo partido- podible arriesgando muehas veces ademas del pres «

tigo personal,que al compararlo con el bien eomun poeo vale,la vida misma

que despues de la Patria es para uno easi lo mas importante.

Para observar y segulr los movimientos de unos aparatos en

. )



el aire,é para deseubrirlos mas rdpidamente creemos que un buque de guerra
no es el lugar mas apropilado para ello pues en general por la fndole del

buque (destroyers 6 torpederos) earece de eondicioriesieon poea mar que ha-

_ya se mueven mueho, no deseubre desde ningun sitio gran horizonte, no s .

aproposito para la e¢oloecaecion de aparatos receptores de sonlidos y en easo
de aceidentes aerqnautieos puede prestar muy po;o auxil;o,pues no teniendo
grandes "plumas" ni mueho espacio 1ibre en la cubierta se limita QQuel\éa-.
si £ enviar un bote ?ara recoger 4 los que iban en el aparato averiado y
éaido.

Repasando revistas y tratados que versan sobre Aeronauti-

ea Naval sacamos la impresion de que por la praetiea adquirida en esta Bg-
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cuela (gque aun estd en sus comielos) no hemos formadsc una opinion distin-
ta de la que tienen en la materia que nos ocupa las grandes autorfidades de

Aviacion Maritima, pues contadas son las obras-repetimos-en Que hemos en-

~eontrado algo,y siempre lo tratan de pasada sobre vigilaneia y observacion

de vuelos desde abordo de los buques de gusrra. =

Para el ordenado estudio del problema lo vamos 4 dividir en

tres partes: _ T :
12 vigilaneia desde abordo,de vuelos en una Eseuela de Aero-

nautiea Naval,
22 yigilaneia desde abordo,en los vuelos de erueero s

3% vigllaneis desde aborao,de vuelos en tlempo @e guerra.

Los tres servieios los hemos préstado numerosas veees,
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Primera parte= La vigilaneia de vuelos desde un buque de guerra en una

] 28 - ' - -
Zgcuela de Aeronautieca 4 nuestro modesto modo de ver la menos efiecaz de

todas las que se pueden y tienen que practicarse durante la ensefianza y

aprendizaje de 1los futuros pilotos de las aerdna%es,iﬁeluyendo en esta de-

)4

nominacion todas sus elases,

_Dado?;./aprendizaje de los pilotos para hidroaviones se haece
forzosamente sobre un drea relatiVamente‘paqueﬁabla vigilanela de ‘eada uno
de loa aparatos se ejeree econ éompleta garantia desde lugares y observato-
rios aproplados gue existen en 1la Base,en ;iefra,y eoloecando en varios

iz 1 7~ . =8
- - O » —~ PO y) ~ =
puntos estrategicos del drea maritima pequenias embareaciones rdpidas gue
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tengan fdeil eomuniecacion con los observatorios para el auxilio momentaneo
del eaido,la vigilanela aerea de los aparatos desde-buques de guerra no

buede resultar tan perfecta y casi podemos asegurar que en el extrangero

no existe. Adends euentan aquellas Esecuelas eon embareaeiones apropiadas-

para ejercer el salvamento de los aparatos que amaran en malas condiciones;

e

estas embareaeciones por lo geaeral tienern mucha estabilidad de plataforaa

j algunas, potentes gruas y plumas para meter £ bordo los aviones (ni que
Geeir tiene que en nada se parecen 4 un torpedero) ,no neecesitan exeesiva

veloecidad pues para el salvamento del personal estan las gasdlineras rdpi-

~

das que aeuden & donde se las envia desde la Base., No es procedimiento te~
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alle -

b

ner embareaeiones eruzando coanstantemente durante los vuelos pues se neces

sitarian tantisimas para tener siempre alguna al»lado?del.aparatd que @g-\

yese,que su humero ademas dé ser praeticamente imposible de ealeﬁiar moles-
tarian y dif;;ﬁltarian los amerizajes de los aparatos,fVSi estos -eran fore
zados probablemente*aumentariaﬂfla_eaﬁastroféa
Cuando alguna veaz hexOé hablado de.la vigilancia aerea desde bu-
q?gs égiguerra eon Oficia;ésegﬁrahgerqs sienpre hotamos su extrafieza ¥
en clerta oeasién al hacer uno de ellos (Ag:éga&o Aereo defEmbajada) va=

rias reflexiones de por que no lo haeian asi en su palis nos dijo que en

el Ofieial de lMarina aviador gque ecomienza su aprendizz je aereo tienen
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que sobresallr forzosamente dos cualidades,que no pueden tasarse ni cabe

apreciarlas 4 ningum tribunal ni someterse é.ningun reglamento éon leyes
fijas,debe tener dijo resumiendo: una afieién ineomensurable é_la‘Aviaéi6n

j una deeisién muy grande y ....despues de'uné ligera paﬁsa terminé con

una f?aSg,qae compendiaba todo 16-Qué de gdipeise le repregentaba_én su
cabeza y €1 queria deeir:Hay que tener presente que la Aviaeién es de por

=

gf una cosa en su eseneia "sportingi= No me atrevo £ traduecir esa. palabra

bor no eneontrar la nuestra verdadera que exprese todo lo que aquella sig-

nifiea en si,y lo que queria decir en el momento que nuestiro amigo la

“aplieé dada la énfasis eon Qde fué pronuneiada,
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Es indudable que hay palabras en los idiomas Que no tienen tra -
ducelidn real "equivalente" £ ninguna otra lengua,y en la nuestra tan rica

en voeablos tenemos muehas,viniendo la primera 4 mi eabeza la palabra

% [ X i ‘-,‘ - ! - g - ' s
“eursi?qcomd tradueiria yo 2 un idioma extrangero,si tuviese neecesidad

la palabra "eursi“ﬁan eastiza y de tan vdria signifieaeidn en nuestro
Pais ? e«Permitaseme esta disgresién,que aundque parezca "sparte” de lo que
‘estdbamos tratando,no lo es si gpn-éila he lograde dar realee y llamar

\toda‘la‘atenqién'que dgseaba 4 la. importaneia -eapital que le daﬁ”los se =

sudos maestros del pais que va 4 la cabeza d= la navegacién (aerea y mari-

-

tima) al "sportmanship" en Aviaeidn,
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Al ingresar el alumo (Oficial de Marina) en la Aeronautiea Naval,
aiguié diciendonos nuestro comunieante,despues de sef dado por Util en el

reconocimiento médico es cuando .se empieza sobre €1 por Tos "tecnicos"que

1e han de ensefiar,un verdadero ¥y continuo sxamen,una observaelén constante

de -dia y de noehe {llamandonos la ateneién que nos dijo se fijaban hasta:

«

eomo dormia y si s=ofiaba},por todo ello ‘se recomienda que losg alumnocs sean

‘interncs .en la Base de la Escuela de deronautiea y que vivan intimamente

gon sus profésores.Esth deben ser muy hidbiles y de gran intuieién pues no

pueden tener reglas fljas para sus alumnos,cada uno necesita umn modo espe-

-

elal de ser tratado y ensefiado,necesita un método particular,adecuado ,



segin sus nervios,afieiones y temperamento; cada hombre,ecomo eada mujer

(por alld tambien vuelan) son un "tipo" distinto,én lo ¥niec que todo

“maestro debe de estar conforme-y esto es quizas la dniea regla fija de to-

do profesor Qé'AViéeién;NgVal,es en fomentar hasta'un miximo en el alumno

su "sportmanship" y su "esprit de eorps", Para ello tienen en sus Bagesg

magnifieos eampos de sports, de diversos’jueghs,y'rgrman‘entre profeSbres,y
: ; . . / | |

aIumnes (aunQue sean clases é marineros)-mezeladoshverda@eros equipos que

diariamente se disputan premios y trofeos é‘que,dan,grgn importanéia los

Jugadores porque desarrollindose sus museulos y su espiritu adquieren &

perfeccionan esa destreza que debe ser inaatz en el Joven aviador .
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Teniendo ese concepto de la egéeﬁanza aerea se comprende que al
?lumno que realiéa sus pgimeros Vgelgs_no le pongan buques-de‘guErra 4 vie
gilar sus "proezas™ pues le quitarian emocién (valga 1a ﬁalabra) si supie-
ge que teniatdebago un ba?cq,eruzandoAconstantemente Yy una dotacién cuyé
dniea miSién,éra mirarle para recogefle en su caida. Esto,aparte de 1 su-
peretieién que tuviese el novel piloto,le rgztaba grandeza al aéto;arries-
gado y hasta romdutico gque -aquel ejecutaba,y como precisamente "eso" es lo-
que tratanm de fomentarles,de aqui que no se empleen en aquella Escuela la

vigilancia y observaeién de vuelos desde los buques de guerra, Solo se em-

plean buques £ ese efecto cuando se trata de raids de globos libress



in las exeursiones de nuestros dirigibles £ Baleares,y otros puertos

témbien son neeesarios los torpederos, como preeauvgion,por si oeurriese. el

€aso- poeo ‘probable de que sufriesen aquellos averias en todos sus motores

¥ quedasen 4 mereed del viento.

Creemos sinceramente que se. debia adquirir por esta Base un tren
completo de salvamento de aparatos (traer buzos especializados) y dotarla

de remolcadores (para llevar los blaneos en ejercicios ete.) y demds ele-

mentos.

Eg indispensable £ nuestro juicio que em la Eseuela,como aqui su-
= R ] N . i f ' : L, . G " P
cede, haya un par de torpedercs por 1o menos (mejor serian tres 6 cuatro

para formar escuadrilla v hacer entre si sus ejerecicios.y lanzamientos)

i
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como Jefes de las Fuerzas sutiles que debe tener toda Base ﬁue cuént? cdn
Jumeroso material navai; No ereemos que estos torpederos se deben eﬁpleér
en el_gruZarr@otidiano de los vuelos de aprendizale,y si aqui se haee es
seguramente por no haber c¢asi en toda la Eseuela mas embareaeiones que los
eltados torpederos. A@emés en_ nusstro cagq,por averias en el otro bugue
eorpafiero de serviéio,que ha estadb>feparaﬁdo en Cartagena hemos navegado

easl £ diario’ con el buque que tenemos el honor de mandar,in eual trae fa=

i

”~

tales eonsecueneias para tan delieado material. Si £ esto unimos el earbon
consumido se comprenders 1o earas que resultan estasz clases de viglilaneias.

LTI AT AITARIAIR
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2% parte= La vigllancia y observaeidn desde abordo en los vuelos
de crucero ereemos que es la Uniea efieaz que puede realizasse,

HEl verificarse estos raids sobre grandes extensicnes de mar hace

que sea lmposible el que pueds ejercerse otra vigilaneia diStinta,éon el

.. =

éxito que esta.

Z1 ser los pilotos qué tripulan los aparatos en estos lare

&08 Yuelos gente avezada -en su oficio,pilotos -ya formados, hace que no ﬁenaf

ga la importaneia de -que hablamos en 1aﬁ13iparte" el que erueen algunos

bugues bajo la ruta 4 segmir por los aparatos aereos;no quitando é‘laihaa

-

- T Hw” L x o 52 V3 : - ; A B0 o i
zana emoeién ningunajni disminuye merito 4 los que la ejecutan, eontribuyens

do por el eontrario 4 dar ﬁranquilidad moral & los emprﬂndédqreé Y convifa

SO e



=20~

tiendo una eosa inhumana (eual seria un Estado que eonsintiera se lanzasen

al espacio unos euantos subditos suyos sin amparo ninguno) en un aecto he-

roico,humano«y ecomo diria aquel extrangero 4 que antes aludimossverdade

ramente"sporting",

Estos son 4 grandes rasgos la diferencia éséneial entre
1a vigilancia-de vuelos qué estudiamos gRe=estudiames en la 12 parte,en una
Egeuela de Aeronaitiea,y lé~qde gﬁora tenemos entre manos,de vuelos sobre
“élfa.harg‘éﬁe no nos pareee apropiado llamarlos vuelos "de altura",

: La ¥igilaneis de vuglos con anues €5 en la gue realaeﬁ—
te eonfian los intrépidos aViaderés eﬁ sus granaes“vuglos de erucero" pues

aunque suelen llevar en los aviones Telegrafia sin Hilos y palomas mensa-



jeras toman estos recursos como medio secundario para obtener el fin que

en easo de aceldente es ser socorridos por el buque. La T,.S5.,H. no es muy

de fiar sobretodo si hay gue utilizarla para deeir que eXisteﬁ‘avériaé en,

el avidn,y no hay que mencionar siquiera como quederd aquells si el apara-

to toma agua violentamente por resultas de algun aeeidente.
Por estar muy reciente el grandioso raid realizado por
los espafioles enire Palos y Buenos Aires,nc necesito sxtenderme en conside-

raelones sobre estos vuelos y en la mente de todos estd como se organizé

-~
™~

la vigilaneia eonrlos'buques de nuestra Marina,"Alsedo" ¥y "Blas de Lezo"

3

sin los eualeanq hubiese podido- tener feiiz termdno 1a epopeya aerea.

.

Noble es recordar aqui que asi lo reconces el organizador v director de
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‘agquella,

Hé‘es gratisimé mencionar 165 gombrgs &e espﬁs'dos bugues, pues
sébretodc el primerc de ellus_hizo.ﬁue sus havegaeionas constituyesen otra
vérdadera,hazaﬁa sin igual hasta hoy,tan digna de perpetuarse como la del
“Plus Ultra" por las que somos profesionalps‘y comprendemos el esfuerzo
“eriorme gue representa en personal ¥y matefial 16 realizado por las dota-
eiones.de los susedichos bugues espafioles.'

-~

Creemos interesante dar algunae 1deas de las inetrueclones que

el Almirantazgo inglés df £ los barcos mercantes que naveguen en lae pro-

- ximidades,§ euya derroita corte la ruta £ segulr por aviones que hacen ale -

gun rald. Empiezan estas diciendo que el regponsable de todo cuanto suceda
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él avifén slempre cers el_bficial mas'antigiblque lo tripule, Al nétar que #£
hidroavién tiene irregularidades en su vuelo y que aeaba"tomando" agua de
un modo mag & menos viclento/deben.hacerse las slguientes_qbservaeiones

al acerearse al aparato{ | -

18 Rébida inspeceién oeﬁlér del estado de flotabilidaé.d§1 aviép

28 Ta distanela 4 que se eneuentra ds ia eosta

BQngtado aetual del tiempo y probable que véndré,de‘mar;y viento = |
435Na?ufalgzé#dfl.apafato,tamgﬁo y resistenela probable pdrs meterlo gborde’

81 el aparato eaido estf en condieiones de flotabilidad sufi-

eiente para aguantarse en la mar el tiempo necesario para que llegue un:



_bareo de salvamento del puerfc mas proximo,antes des que ‘=e haga de nocke,

debe de llamarse 4 dieho puerto por T.S.H. dando el mdximo de detalles so=

rd

bre_ei estado de los tripulantes y del hidrogvién,condieiones-dg mar.y

: viento,f.por supuesto su situ;cién con Ia mayor exaetitud, Si ei‘aparato
ofreeelﬁodd genero\ﬁe 5@rantias_parélaguantarsé en lg mar hasta la llegada
del budue gue lo ha de salvar,el barco de_vigildncia é eL\meféénte_Que\lé

Jen@ontré puede seguir Su_rﬁmbo;pero si el hidroavién averiadc tiene la me=

'nbr,%a.duda ae pgderge-aguantar en perfecto estado hasta Que se éche la no-
ehe encima & vengan Z recogerle,dgbe-la embarcaeién sostenerse sobre su

» : y : -

mdguina sin perderlc de vista. Si la noehe llega ¥y no apareee ningin bareo
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apropiado para el salvamento debe el bareo patrulla § mercante preStarlsu

mocdesto auxilio. !

S1 por el tamafio del hidro,y resisteneia de sus mates

riales se puede izar 4 bordo y dejarlo sobre cublierta,debe de hacerse ese

]

to,lmprovisando como se pueda una edbria & pluma y haeiendo una braga que

‘Ssujete al hidro por su seceidén central 6 la de mayor resisteneia. Si el

- hidro averiado tiene fuerte caseo ¥y el estado de la mar lo permite se pro-
eurarg remolecar al aparato,sujetando el remolque en un punto situade ha =
¢ia- el eentro de la"roda"del hidro;gheralmente si el hidro es para haecer

largos erueeros volando sobre el mar,tendrd su edico un gancho debidamente

aecondicionado para que le dén el remolque,que muy bien puede ser en este
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easo un cable de acero,.Se recomienda sin embargo,que se le dé remolgue con

una estache 4 poder ser de abacd,y que esta no tenga de mena mis de dos

pulgadas,para gue en un momento dado,si cualquier eireunstaneia lo exigie=
se,pudiese piecarse facilmente con una faea corriente de marinero,desde el
avién ., Si el casco no es muy registente,no estard preparado para

rembdlques 'y habrd que improvisar com un estrove sujeto al easeo’ el gancho

Lt

que no tiene,y luego tirar de 1 para darle remolque con una estacha "no

Al

ﬁetalica?pbr la réz&n antes'aﬁuhtééa; Siempre quedars dentfo deY hidro una .

-persona por lo menos (que debe ser su Jefe),para pilqtar el aparato y me=

5

diante un sistema de seflales claro y coneiso indiéarsf al que mande el bue

]
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que patrulla 6 mereante,ahora remoleador,si va muy deprisa’ 6 muy despacio
é a 1la banda gue deba gobernar.
En general,si el hidro & que se presta auxilioc és de los

grandes v el mar estd en. ealma 8e le . puede remolcar 4 una velocidad de 10

lqillas por hora,pero si él aparato es débil no se debe nunca pasar de las

5 millas horarias. La longitud del remolque debe ser=ta1—que,ehtre remolea-
dor y remoleado haya tres crestas de ola,de este modo el hidro tendrd mu~
ehas prcobabillidades de no meter nunea su proa debaijo dei agua,éosa gque pue-

de ger funeata 8l se trata de un biplano eon alas bajaé. 51 hay personal -

bastante no deben de amarrarse los extremcs de la estacha remoldque sino



“1llevarlos sujetos sobre vuelta siehpre en la mano,

S1 el hidro se mete abordo deben de embragarse por gseparado los
motores y el casco,aunque el aparato no se desarme y suba todeo £ un tieapo;

las tiras tesas por igual se sujetardn todas & las de la brasa matriz que

por debalo del easco suspenda todo el eonjunto. Una vez sujeto y embragado

se pueden desmontar las alas. Si estas se quitan £ flote,no hav que olvi =
dar que al separar las bajas,y por tamnto no, apovar sus flotadores en el
agua,el aparato tiende rdpidamente & dar la voltereta dado el peso alto y

desproporcionado de los motores.

Los tangues de gasolina,lo mismo que el aceite,deben de vaciar



se én cuanto se pueda,esio ademés de evitar:posibles agravaciones al aceci=-
1d§nte va sufrido,haré;qge se fo?me alrededor de las embarcaciones de sal-
ﬁento una zona tranguila sobre la superficle de la mar que facilitarza en
parte 1os‘trabajo§i Hay que tpm;; grandeg preeaucidnes éon los cigaffillos
cerillas y 1as‘qpispas de las chimeneas para/ld cual se tendrs muy en euen- .
ta la direeeidn del Yiento.

Las instrueeiones 4 que aludimos terminan diciendo que eén to-

dos los ralds se proeurard siempre que vayan por parejas los aparatos,

pués uno £ otro se vigl¥aran constantemente y hasta de moméntb pueden

présiaPSe un %épidp auxilio debiendose tener muy preéente‘que el avidm
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gue auxilie al oitro no debe de parar sus moltores auagque se pose un buen

rato en el agua.

Todos los aparatos gque se pregaren péra haecer un viaje
largo debgg,llevar adeﬁés de la T.S.H.varias parejas de palomasjmensajeras,
estas pueden ser tan Utiles édlos tr;pulantes del avidn.comd,un bérco que
los vea caer (si eabe 1a comparacidn),pero paré el caso de que 1os_éviado-
res,por el aecidente no se puedan valer,es neeesario que 1os tripulanfes
de los buques patrullas esten familiarizados con el trato que negesitah
las inocentes palomas{ Suele por tanto el Almirantazgo proieer,de las uti-

les mensajeras 4 los buques mereantes que durante sus navegaciones se en-

- cuentren préximos & la derrota del raid y aconseja muy encarecidamente se

*
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hagan prdctieas y Se*entrepeg las dotaeiones de hidros,buques ﬁatru1las y
los ei;ados—bgques\mercantes en el modo dg (Jeo}: Te] hay que coger las palomas
- para no lastimarlas’'y como se deben de SOItar. Los mensajes que lleven"
esﬁan:ihpresos'en papel nuy'fiﬁd (tambign lo~suginiStrahgl.&lmirantazgo) Yy
S eilOs hay Que llenar los elaros qué tienen poniendo eon letra muy elara
( por 1o menos):"qulen los envia",6"1a fe;ha","éccidgﬁte de que se trata",
"hor&?;"létitgd y longitud del lugar del suceso"y por supuestoégsiado dél_
personal", De poder ser se escribird eon una tinta:gSpeeiai;inataeable por
el agua,por:lo que es eonveniente llevar ia'@bpréspgndienﬁe estilogrifieca.

Tambien se-ddn instrueeiones de como se empaqueta el mensaje,Para denos-

!
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la‘ 2 L] . i . -
trar seriedad € importancia que se dd 4 tgdo espo,terminanemos'di@iendo'

que los mensajes de que hablamos estan encabezados con las armas rezles
y el emblema de las "Reales Fuerzas Aereas -~ Servicio de Palomas Mensaje-
ras" y ea su pié€ 1llevan un ruego afectuoso al que recoja la paloma,de que

deposite el mensaje que transporté el voldtll £ la Oficina de Teldgrafos

mis préxima.
. ‘Hablando de nosotros, recuerda el que suscribe la dificultad

g o r s . j B g .
que hubo,en los Ultimos-accidentes de aviacisn ocurridos en el puerto de

los Alfaques,al meter los restos de dos "Saboiasg" pequefiog en el guarda-

L} S

pesca "larinerc (Oanteleon una cdbriza que se improvisd, En el Torpederc fué



de todo imposible acomodar.ai umos
En la maniobra de izarlos abordo,no pbstante_los cuildados eon que

se hacia,y-lg gente de que dﬁspdniémos,se terminaron Ge romper . los pedazos
srandes que quedaban dehlos.cascoa de loe hidrofi,y aundque nuncé hubo espe-
ranza de arreglarlos por lo rotos que estéban hubiege sido imposible meter—
" los aboréa sin romper, easo de gstar enﬁeros S aprovgchgbles; los= ;otores
fué lo dnico qﬁe se pudo utilizar.

3 ‘ Cog& todo estaba destrozado al acercar al "Cante" aguel conjuntq
deforme de casco,motores y alas,estas se termbnaron de .desprender y.;os_go.u

tores que estaban fuerteheﬂté empotrados en sus eaballetes dieron la vueli
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easi del todo,y no quedaron invertidos completamente,con la exposieidén de

o

pérdida total por que con los cables,tirantes,ﬁontantes,arbotantes y las

telas :
¥Be formé un"enredijo"que aguanté "aquello" y comn mucho euidado y trabajo

se logré recozer todo y meterlo dbordo para trasladarlo 4 la Base de Barce-

lona.
Las alas aunque rotas hubo que aeuehillarlas una vez eolgadas ,

" para dque dejasen salir el'aguat
El aumento eonsiderable de peso que todo tenia por estar empapa=
do y anegédo de agua difiCultgba‘sobremanera los trabajos. La edbria hube
Mg

que reforzarla varias veces y la faenz deshacerla y empezarla de nuevoydiez

veges, Tardamos oecho dias en todo ello y fué verdadeéramente provideneial



que el tiempo en el meg de Marzo no nos estropeara 3a faena, De haber oeus
rrido los aceldentes en alta mar € eon mal tiempo,§ de venir este durante
el salvamento que duré varios dias eon sus noches, segurc se pierde el ma =.

»

terial que ibamos 4 salvar,
'Nés_eonfirmamos mis en la idea de que lo mfs care para salver '
égpe patérial tan delicado es no eomprar uﬁ tren de salvamento adecuado ¥y
completo, por mueho que -pidan por el mismo,Los ap?oﬁééhamigntos de embarea=
eiones no construidas'exprcfesb para ello resultaheapisimospues todo se

rompe,ademas de eXponer muchas veeces 4 un grave aeeldente al personal que

trabaja em el salvamento.
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Paw terminar esta 22 parte de la Memoria,citaremos parite .del relato
que hace el celebre"Alr Commodore'C,R.Samson,Jefe que fué durante mucho
tiempo de las Fuerzas Aereas Inglesas del Mediterraneo . Al describir las

maniobras aereas que hicieron ,diece que en uno de sus vuelos, de Malta & Bi-
gerta y,Gibraltar pasando por Argel y Ordn,no quisgo buques patrullas,dado

due en el Mediterraneo se encuentran bareos con frecuenecia, Con el humoris-

mo propioc de un inglés nos relata las mil peripecias que le ‘sucedieron,pero

al fin con £xito 1llegd 4 Gibkaltar, En el viaje e Pegreso,pensé hacer now-

che en Ordn y seguir al dia sigulente para Bizerta via Argel, Egta vez no

tuvo suerte,enecontré malos tiempos de todas mlases;se vié obligado 4 tomar



agua en un mar muy -agitado £ unas 15 milias de Beni~Sof ¥ .alll esperd has-
ta que les divisé un velero,unieo barco que habian visto en la ruia ¥ que

afortunadamente tenia  motor auxiliar;al cabo de dos horas de pasar granabs

~rfemolear
apuros 1os pude hasta.puerto.
A los poeos dias,una vez arreglados los

pequefios desberfectoa del "Venus"(asi ge 1lamaba el avién) se remontaron G

de nuevo

-para prosegulr el viage,pero la mala estrell a continué eon el Commndore

fhr>

Samson y tuvo que amararotra vez no muy lejos de Beni-Sof,por averia en un

motor y eon el que les quedaba sano navegaron de mala manera hasta llegar

al punto de partida, Desde alli en la misma madrugada eomuniéé por teldfo-

no con su Consul de Ordn quien 1z partieil pé que ni €1 ni el Jefe francés
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de ia Basge aerea hablan dormido en toda la noehe,que depaftieroﬁ jumtos

- g
sentados en una silla,pensando en ellos y que habian salido destroyers y

torpederos desde Ordn y Glbraltar £ prestarles auxilios-pues dado el esta-

d0 del viento ¥y de la mar i éi t;empo que estabam sin notivias tenian por
deScontadé que el "Venﬁs" ¥y sus tripulantes se habian perdido. El"tiempo"
cayé algé;llegé un torpedero francés ¥y tomando el hidro 4 remolque traié de
condueirlo hasta Ordn pero eomo el sa§cqrdel "Venusf(no obstante ser un
"rlying;boat"dei ultimo £ipo j soberb1a eonstruéciéh) eéiaba quebréﬁiédo

y se empezaba £ hundir decidieron sus tripulantes trasladarse al torpedero.

Como el estado del mar no permiﬁia gue el buque:eéhase un bote al agua pa-
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fa transbordar al hmismo' 4 los tres ingleses acordaron Que. se acercase el
torpedero frances al extremo de un ala del hidro y por ella pasasen los
= 5 » T Y e 1 - 1 r. R .~ /

aviadores, Despues de varias intentonas al fian 1o consiguieron pero el hi-
dro que-dé muy mal parado, Una vez todoes 4 bordo dcordaron regresar £ Beni=

i A - \ ! & ” i N . 3 - y. " .
Sof ,donde llegé el hidro sin hundirse. 4 los poecos dias llegé un destro -
yer inglés con una batea &£ remolque para coloear sobre ella el hidro, Guan-
do la mar amainé y todo pareeia que les sonreia pusieron su "aparato" so-
“bre la batea y el destroyer-remoleador se hizo £ la mar tan confiado para
Opén/pero a las poeasiaraa les sorprendié un fuerte temporal y desnues de

poner en peligro al destroyer uno de los golpes que le dié el remolque,de=
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cidieron arrumbar de nuevo g Beni-Sof,nds al tomar de la otra vuelta,en la
atravesada,el "Venus" fué lanzado por la borda al mar Y con gran pena lo
vieron perderse: Asi termino aquella triste odisea,pero hace notar el Co-

modoro Samgon que la pérdida del hidro no fué debida & un accidente de vue-

low: ‘
Aeonseja eI tan repetido Commodoro Samson que en egos raids

. s . - t B x
preparados (de maniobras) siempre deben llevar "cerea' wri buque apropositoc
para recoger loa aviones si tienen averia- y poder conducirlos ebdmodamente
en su bordo.

EERRRNRRERRRRY!

-----



. =43

5? parte, = la vigilgneia desde ébordn,de vuel§s en tiempo'de 5ue1;§
- es indudablemente la inica posible,la mas segura y efieaz y la ;snsideramos
eompletamente indispensable,’

La parte moral que tan&o infiuyé en todos los actos de la vie
dz,no es ajena ni mueho meno# en el manejo de las distint&searmas paré eom
batir y ereemos que donde se manifiesta eon toda su intensidai es precisa=

mente en la Aviacidén,pues por ser en ella en el momento del ataque "todo"
L5108 z y
casi individual,debemos proeurar pard que el resultado sea satisfaetorio y -

efieaz que el "individuo-méquina" que la maneja,d ser posible solo piense _

en apuntar y lanzarse al ataque., Para ello hay que garantizarie cusnto se
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 bueda la retirada,y si esta no logra efeétuarla eon éxiﬁo por si solo,debi-
do 4 las mil causas que sé lo pueden impedir debe de haber’algﬁn é algunos
buques que -le recojan en su caida, Qn una palabra, hay que proteggrla euane
to se mereee, En honor £ la verdad es difieil hacer blaneo en un avién y

easi nunca se les dd en un.sitio"vital?....pepolay! del que resulte alcan=

Zado»
En nuesira guerra aa Marruecos en doande tantas heroicidades

efectuaban 4 diario lgs aviadores . que constantemente hacian arrojo de
sus vidas,pidieron los Militares de tierra 4 Marina que se les diera vigiﬁ
fuques

laneia en sus vuelos sobre el mar ¥ asi se hlZO eon 105 ée gque podlamos’

disponer, En la Aeronidutica Naval,prestamos este servicio los Torpederos
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numgros "4“ y "13", % las lanahasngasolinéras "H-2" y "H-4",

Para demostrar lo que pretendemos  sobre eficacia de vigikxneia_
por buguesg de guefraifirmementé ercemos €8 mas elocuente qug todo cunanto.
pudiesemos eseribir,copiar 4 continuaeién 153 Partes de Campafia de la\jora
nada herdiea para la Aeronjutica Navalf{del 2 de Oectubre de 1024 )donde ésta
reeibid su bautismo de sangre.

?or ser el Ofieial-Comandante que ‘suseribe ano de los actores
del eombate de aquel memorable dia se limita 4 eopidr los dichos "partes?

', & continuacifn,sin hacer comentarlos sobre los hechos.



Copias . SO
de los PARTES DE CAMPANA del combate del 2 de Octubre de 1924
a¢aecidd en la playa de TIGUIZAS (Ceuta).

XXXXXXXXX

18 .Del Sr.Jefe de la Divisidn Naval de Aerondutica al Exsmo.ﬂr.Comaﬁdante_
General de las Fuerzas Navales del Norte de Africa.

29, idem. idem. : idem, " idem.

38,Del Alferez de Navio superviviente del hidro al Sr.Jefe de la Divisién.

42,Del Comandante del "Torpedero 13" al Sr.Jefe de 1a Divisidn.

52,Del Comandante del "Torpedero 4" al Sr.Jefe de la Divisién.

XXX
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Divisgién Naval.de Aerondutica

Jefatura.

-Exemo, Sr.Comandante General de les Fuerzas Navales de Afriea.

Exemo,8r,

& reserva de trasmitir 4 V.E,opwtunamente los partes que;ae den
los diversos aetores en el episodio que ha eonducido £ la muerte del Alfe-

rez de Navlio de este servielo D.Jorge Vara (g.s.g.h.),tengo el sentimiento

—

profundo de reiterar é:V.E.la'notiéia eomunieada por radio de su falleei=

miento y darle euenta de lds eausas que lo han produeido.

Esta maflana,eumpliendo las drdenes de V.E,,distribuf el servieio
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agslgnando dos hidros al bombardeo de demolicidn de las posicionee abandona-

das,auxiliares de Uad-Lau y otra pareja 4 la que 4i las instrueeiones de

A )

recorrer la eosta hasta la Gomera en exploraeion del eamino del litoral,
de vigilar si habia alguna embarcaclon eseondida en cuevas ete.d detris de

Isla Iris y en general de las novedades que se deseubrieran en la eosta.De-

signé bara tripular la pareja dé-SalG-bisfde exploracion 4 los Alfereces &

i

Navio Diaz Dominguez y Vara del L y al del mismo empleo Charlo y un marine-

ro meednieo al J ordendndoles llevaran ametralladoras munieionadas y diez

"bomhas eada aparato;situé al Torpederoc 13 entre Uad-Lau y Peseadores,el 4

en Uad-Lau y las Lanehas‘HaE“y H-4 eonvenientementé,espaeiaéas._Salid
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la pareja poeco después de las oneg ¥y media @g-ﬁio Martin y 4 1la altura de

la posicion abandonada de Tiguisas,préximamente él'medio dia,al hidro L,
»que\iba delagte,le falté el tubo de<gasblina al earburador, quedando el a-_

parato instanténeamenta sin eombustible y maniobrandc muy bien el ‘piloto

que pieé y abrié lo mds posible de ia qospa,aﬁn 4 riesgo de amarar mal,atm-
Avegado el viento,para separaree de(lé playa, pues volaba bajo v muy cerea

éel litoralsCuando el-hidro pareja J vié la maniobfa del E,pieb,le dié

vueltas y 1o reeconoeid,no enecontrdndole novedad, por lo gue fué £ busear a1

- ~

-buque mas préximo;Térpedero 15}haeieﬁ&d lajseﬁal‘eonvenidg'dé darle vueltas
y seflalar una direeeidn, seflal que interpreté inmediatamente el Comandante

o

- Vizeonde de Priego,arrunbando £ Tiguisas v poniendo £ preveneidn su bugue
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en zafarraneho de combate al ver el hidro cereca de tierra;el nidro J 1legé

naturalmente de regreso 4 Tiguisas antes que el Torpedero v pudo apreeiar -

que desde la playa un grupo de moros estaba haelendo fuego de fusileria al

aparato,estando este defendiéndose con sus ametralladoras,adenis de para
repeler la ofensa, por haber notado que estaban: echando a4l agua 108 enemi=

gos un. cdrabo eon infeneidn de apoderarse del aparato,que la mar y el vien=

te iba aeonchando sobres la playa;el Alferez de Navio Charlo con el aparato

d bombardeé al enemigo y lo dispdrsd,el Torpedero 13 llegando y dlsparando

eon su artilleria y despu€s con toda su fusilerfa,asi como los Alfercees &

(]

Navio Vara y Diaz Dominguez eon las ametralladoras del aparato lograron im

- porerse ‘al fuego enemigo,hecho fipoea diStaQn&ia,j e jecutdndose, sin embdargo,
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con fuego todavia lg faena aé‘cojer el Torpedero 13 el hidro & remolque.
Cuando este Torpedero 1legs 4 Tiguisas el Alferez.de N;vioayara estaba ‘ya
herido ¥ ﬁrobablemente muerto:deSPués de haber disparado con las ametrallap
dorass,en su puesto de observador. Fué sin embargo trangbordado al Torpede-
ro ?3 y luego al 4 que,mandado por el Marqués de Valterra oyé las detona-
eiones y acu§16 inmediatamente 4 Tiguisas y,en zafarrancho de eoﬁbéie,pdn
sy artilleria,ayudéséfieazgenteféuebm$enerla1 enemigo.,

El  Torpedero 13 remoled gl hidro L é.Uad~Lau,e1‘T0rpa§ero 4
eondujo por-mi'o?den el cadaver del Alferez Qe NaYio DfJorgé Yara a geuka

y el hidro J piloteado por el Alferez de Navio Charlo vino 4 darme euenta,

saliendo el "Dédalo" primero en buses del medieo del "Catalufia",despuds en



demanda’ del Torpedero 4 por si eabia todavia prestar algun auxilio 4 Vara

-~

y mas tarde & Uad-Lau £ recoger al aparato L que estd aeribillado 4 bala-

zds,que ofreee manifiesta la averia en el tubo alimentador que ha producie=

do la desgraeia que pone en evidehcia el ﬁaber agotado sus anétralladhras_

las munieliones,apesar de estar una atorada.

He nombrado Juez del expediente abintestato al Alferez de Na-

vio-Galén-y he dado euenta de ello 4 la Autoridad Jurisdieeional.

E1l bautismo dg sangre en eanmpafia del servicio ée Ae?omégtiea,
_Naval,ha sidoireSpondiendo?tddo & la previsién y euanliendo todos coh su
deber y el nombre de }a vietima D.,Jorge Vara,que nos lega aa.hsnor_pafa la

_H;rina ¥y para su Aeronfutiea v el comportamiento de todos evitands que &1
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apgrato L eayese eén éu‘dotgeién en pOdér del ememigo,eonstituird un simbo- -
lo para nosotros,ensefidndonos ebmo se aleanza el honor y la gloria eoﬁo
produeto natural y sin esfuerzo alguno,sélc cumpliendo t;dos eon el deber.
Dios guarde 3 V.E..muchas-aﬁos,
Abordo "Dédalo" en la mar 2 de Octugre de 1924,

(Firmado)=Pedro Cardoma={rubrieado).

(Hay un sello que dice : "Divisién Naval de Aeronfutica- Jefatura" ).

EEER RN ERRERRNERR



Divisién Naval de #erondutica

Jefaturs <

Exemo, Sr:Comandante General de’ las Fuerzas Naiales de Afriea.
Exemo.Sr.

Tengo el homor de elevar los partes que £ nil han entregado el Al;
ferez de Navio D,Juan Diaz Dominguez,Oficial superviviente del hidro S-16
pis Ly los Comandantes de los Torpedéros 4 y 13,relatos que en su funda-
mento goinciden'eoﬁ el que FleVé & V.E.en el primer momento,excepto en a-

preeiar la interveneidn del Torpedero 4 que fué mis aectiva vy eficaz de lo



gue pude en el momento apreeiar,pués no supe entonees,como de ellé estoy
hoy plenamente seguro,que interpuso el Comandé§te Sre.Marqués de Valterra
su bugue entre el enemi&o 5_61 hidro,batierdo 4 aquél para que el Torpede-
ro ij\pudiera abrigado hacer el §a1Vamemtb del aparato y su personal,ac-
eidén que estimo-distinguida;eomo las'de los Oficiales que dotaban el hidro
L y 1la del Comandante del Torpedero 13 y dotaeciones de ambos.

Y 4 los efectos del Articulo 14_&@1 Reglamentalde Recoméeh-
sag.en tiempo de guerra lo manifiesto_é/V;E.

Dios guarde £ V.E,muchos afios.

Abordo"Pédado"en la mar 9 Octubre de 1924

(hay un sello de 1a Jefatura). (Firma@o)tPedro Cardona=(rubricado)
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Sr.,Jefe de la Divigidn Naval de Aerondutiea

El Alferez de Navio que suscribg,dé parte & V¢§;de lo que siguetElL
- dla ﬁos del eorraente mes,i las once y media de 1a mafiana préXiéaménte;Saa
1{ pilotando elvapafatO‘"SABOIAﬁ 1" acompafiado de otro del mismo tipo,“J"
pilotado por el A,de N,Felipe GfCharlo,para efectuaf el-reconqcimiento de
la costa,hasta ecala IRIS,aBilcomo,elldel gamino terrestre,que va de Uad =

Lau;4 ésta,

Ambos aparatos iban,econ su equipo de guerra completo,ll e~

vando como observadores,respectivamente,al A.de N.Jorge Vara y mecdnico An-

o

tonio Alegria,

Encontrandonos sobre la playa de "Tiguizas" £ unos 200 m,de
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altura,me vi obligado 4 tomar agﬁa,por una b;usca paréd&udel motor,hacién-
dolo sin 3d#edad diunos 400 m.del punto de la costa mds eereanoc.

.El enemigo que él observar la maniobra se habia dado perfééia.
cuenta de que‘el aterrizaje era forzado,dada Ba esecasa distancia,qué-los

separaba del aparato,rompié el fuego sobre €1,eonsiguiendo toearlo sin com

secueneiag,cuando avn estaba en el aire,
Innediatanmente despues de tomar agua,y mientras el hidro pa=
reja dando vuéltas trataba de averisusr las eausas que nos habian obligas

do 4 ello,el A,de N,Vara,que en su panel de Observador,enseguida se dié

cuenta de la situaecidén comprometida,en que el aparato se encontraba,por
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no haber podido estirar mas su planeo,empezd 4 hacer uso de las ametrallas

doras,para impedir que el enenigo,consiguiera botar un edrabs econ el Jue

trataba dé& apresar el aparato ereyendolo indefenso.
Una vez eonseguido du objeto,volvié 4 su puesto en el aparato ‘

con el fin de no malgastar las munieiones,durante el tiempo que los Torpede~

ros,avisados por el Hidro pareja,tardaran en llegar,ya que el enenigo aumens -

taba en mimero,é intensifieaba su ofernsiva,

Por'dOS‘veees.ﬁés;el enemigo traté de repetir la operacién,

haeiendoles fracasar en su intento,nuevamente,la serenidad y certera punte-

ria del eitado A.de N,que aprovechaba los momentos de eonfusidn & inceri-
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dumbre gue ogasiohaba en-el enemigo, con sus disparos para ponerse de acuer._
do éonmigo;sobfe el-mgdo que emplearizmos,para destruir incendiar,..... ..§
en una~pa1abra}igptiliz;r;cl aparato antes que cayera en podér’del enenigo,
‘pués el viento W N W que reinaba,unido.é la corriente arrastraban el apara-

~ to en una @ireccidn que no podria rebasar la punta E., del valle de "Tigui-

zas",

Todo esto era naturalmente para el easo poeo probable de que
los Torpederos,por algun motivo ajeno £ su voluntad,jardasen en llegar mds
qlelo calculado por nosotros.

Como durante este tiempo el Hidro pilotado por Charlo,despues



de avisar £ los Torpederos,volvié em nuestro socorro,dejando eaer sus

bombas sobre los grupos enenmigos,que se habian idc engrasando de un modo

considerable consigulendo pomerlos en fuga,tuvimos un nuevo respiro que

-

aproveehé Vara,para tratar de averiguar el origen de: la averia del motor,

Yy €éomprobar,si era posible aun que fuera de momento,renediarla con el fipy

de salir del alcance del fuego.

Cuando se velan en el horizonte los Torpederos que £e acerea-
ban & toda fuerza,y el Hidro "J". no tenfa nmas bombas aunque siguié duran=-
te alglin tiempo,engafiando al enemigo con sus fintas,éste que ripidamente

oy

apreeié la situacidén intenté nuevamente echar al agua sus botes pero Vara
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que tenfs perfectamente previsto este easo,y que habla soportado,una ver-
dadera lluvia de balas,sin contestar,con el fin de no bealizar sus econo-
mias hasta llegaéo este caso,cuando fus por tercerg vez i _emplear sus agbf
tralladorae,se €intid herido,cayendo al fondo del aparato; gl';ﬁtentar Yo

socorrerle,me contuvo eon su serenidad que duré tanto como su conoeimiento

QAN

¥y su vida,para hacerme deposifarioc de sus dWitimos deegeos,entre los euales

Tlguraba en primer lugar,que tuviera suerts,para poder resistir,con las es-

casas mmniciones que 61 wabla me quedsaban,hasta la llegada de 1os Torpede-
ros que por segundos veiamos apfbxiﬁdrsg;k que ya‘habian»abierté el Tuego

de cafion y fusil eontra la playa.



“
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" Momentos después de prestar £-Vara,los iiaiecos auxilios que de
momento se me ocurrieron,cuando empezaba 4 defenderme con las anetrallado-
ras'vi que llegaban los Torpederos uno de los cuales el nf? 4 (que fué el

segundo en llegar,) me dejd £ sota fuego,mientras el otro (el 13 ) sin de=-
Jar de tirar y despreciando el fuego enenigo c?p toda tranqﬁilidad arrié
su bote déanme 9n rgmplque que nos saeé del aleanse @e 1o§;disparps'eﬁé@i.
gos,reeogigndo el cadaver de Yapa ¥ a4 miy ofréciendoﬁe‘cuaﬁtds auxilios
tenfa 4 su aleance asl como su conecursc mds decidido y desinteresado.

L.o que tengO«gl'honor de poner en. su superior‘éonocimiento,én

eunplimiento de mi deber.



Dios guarde 4 V.S, muekos afios.

A bordo Rio Martin 2 de Oetubre de 1924,

(Firmado)=Juan Diaz Doﬁinsuéi=(ﬁﬁbrieadé)
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Torpedero nE*lB.

Comandaneia.

Sr,Jeéfe d= 1a Divisén Naval de Aerondutiea.

Tengo. €1 honor de poner en conocinmiento de-V.S. en cumplimieﬁto
ﬁe ﬁi déber,que el did dos del corriente 4 las diez y media de la mafiana
gumpliendo érdenes de V.s.sali de RibLMarﬂin para.Punta Pesecadores al mis-
mo tiempo que eliTorpgdero ﬁﬂ 4 ,para récorrer la costa y vigilar los vuelos

- f - = - A o
de los hidroaviones.ﬁ#meaio dia frente & Uad-Lau pasaron tres aviones de

Marina eon rumbo i Tevante y al poeo rato regresé uno de ellos que hizo &
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ambos Torpedéros 1la gefial eanepidawde que necesitaba-auxilio en la direc-
eién que sefialaba;era esta Ia.&e Tiguisas., Forzé_este barco }a mareha ;n
cuant9 le fué posible consiguiegdo;un andar de tres millas qés de 1a que
éa dié»en”ias recientes prusbas de Cér;agéna,siéndo se%@id& bpf el Toréede—
ro 4, A‘lég doce y meila éprbximadahénte se yié un hidré que habiqlgogédé
agﬁa frente 4 Tiguiéas & unos trescieﬁtos métrés de ﬁiéf:a;pof lo que se
ordend zafarrancho de combate abriendo fuego de eafion ¥y fusil contra gru-
pos que desgde la plays y casas préximas ti;aban-contra el hid:o ¥ ccnpra

los Torpederos.Antes de 1legar se vid que el hidro pareja bombardezaba 1la

playa y volé por encims de ella hasta que 11e5agon loe Torpederos.4 1a una
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y diez l1llegamos juﬁto al hidroavidn rompiendo nuevamente desde tie}ra nu-
trido fuego de fusil sobre el aparato y sobre los barcos en loé que hicle=
ron varios impactos.Se arrié un bote recogiendo al Alferez de Navio D.Juan
Diaz Dominguez que dééifestd.que 91 otrm Oficial D.Jorge Vara habia muerto
de un balaZé defendiéndose valientemente con la ametralladora. Se dié re-

molque al- hidro,dando avante ¥ se'recogié al Alferez de NHavio Vara que pé-

- recfa muerto. El Torpedero 4 eon su certero fuego proteglé esta operachdén.

Una vez separados de la playa nos amadrinamos ambos buques siendo traslada-
do el Oficial Vara al nimerc 4 que por andar mds le conduciria en mejores

condieiones, EZste buque de mi mando continué lRevando al khidro £ remolgue



¥y nuevamente ﬁizo fuegec sobre Tiguis&s andando muy poeo 4 causa del fuerte
Poniente,consiguiendo fondear en Uad-Lau & las seis de la tarde,Al darﬂéual-
ta 2 Y.S. de esﬁés hechos en los‘que perdié la- vida el Alferez de Névio?
gv;ador D.Jorge Vara cumnliendo heréieamante con s8u deber ¥ ea 108 gue toda
esta dotacién cumplié con el suyo,creo del mio manif&starle que se distin-

guleron sefialadamente los marineros Ramon Losada,Antonio Lorenzo y Pascual
N

Idoriaga gque desﬁreéiahdo el fuego enenigo fueron en el bote,dieron remol~
que al hidfo ¥y salvaron 4 sus trmpuianﬁésiﬁambien es dejmi deber'manires-

tarle que sge mantuvo en todo ﬁomento la diseiplina del fuego,=Dios guarde

& V.S.muchog afios.=Abordo Ceuta 4 de Octubre de 1924 .

(Hay un sellc de la Comandancia) (Flrmado}El Vizeonde de Prlezo(rubrieadd '
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DIVISION NAVAL DE ARRONAUTDCA -
"PORPEDERO 4"

Comandancia _ s -
Sefior Jefe de la Divisién Naval de Aerondutica,

Cumpliendo_prdenes de V;S.'gﬁ la mafiana
del 2 del ecorriente salimos para Uad-Lau goh_objeto~de_vigilar4los vuelos
de los hidroaviones que hablan de operar por agueldas regionéa; Al medio
dia,estando eéte barco en Uad-Lau observamos que un hidre que volab& sobre
Targa venla haela el "Torpedero" y nos hizo sefias indicanéonos la dirgc -

eién de "Riguimas, Despues se marché hacia fuera y avisé al "Torpedero 13

due se encontraba mas adelante por nuestra amura de Br, navegando hagia:
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Punta Pgscador@a.Fo¢zénﬁo'lé maquina todo cuanto pude montamos Punta Cotes -

-~

lle y continuamos 4 eorta distpneia de la costa hacia Thguisas,viendo ela-

ramente 4 la altura de su playa.que un hidroavién habia tomado agua. Mane

dé zafarrancho de combate y al estar la nlava de Tiguizas al alcanee de

nuesiros fuegos,rompimos este con los cafiones y fueiles contra los sitios

de la costa desde donde el enenigo tiraba al hidroavidn y £ las dos"Torpede

’

ros ",
Llegamos junto alfhidrc poeo, despues que ei"Torpedero 357
eﬁan@b arriabé un bote para tomar el aparato 4 remolque y al estar 4 la

voz del Torpedero me qijo su Comandante que crela habian matado al Alfe = -

rez de Navio Vara,
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Con objeto de facilitar la maniobra del remolque,situé este

"Torpedero" entre el aparato vy tlerra (4 unos 400 metros de distancia) com

e
-

. tinuamdo el fuego todo 1o n%trido qué,budiﬁos,eoncehtrandole sbbrg;;unas'
casitas terrosas;que hay en ia éitada Playa;en ;u e%trgﬁbide‘LGQante.MaﬁiA
fiesto'é V.S. que varios de los &isgafoa contra las casas Tueron tan cer-
ta?os'que uno de sus muros queddé demolido,

No se vela enemigo en proporciéﬁ 4 1as:balas que eaian alree\
dedor dél‘grupo que forﬁabamos el/hidroaviéh y.los"Torpédérésaa

Cuando el "Torpedero 13" habia remoleado el aparato fuera

del tiro de los enemigos me hizo seﬁas,y'césando3el fuego me acerqué 4 &1



9
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atracandome 4 su ecostado,faena que .difieultd el viento y la marejadilla

reinante, Mientras tanto saecaron fel aviéi el cuerpo del Alferez de Navio:

& éste, donde le puso

D.Jorge Vara,que del Torpedero 13 lo transbordamos

£ la

=

nuestro Torpedista dos inyecciones de aceite alcanforado pero desgraciada-~
mente no reaceiond. Con el cuerpo & bordo me dirigi hacia esge budue
sazén ‘en Rio Martin deteniéndome un momenio al pasar por Uad-Lau en las
proximidades del "Extremadura",donde pedf un médieco que vino enseguida econ
B \‘\'. ./ ¥ ‘,.‘ ..ﬂ‘ l \,’ . r ‘.. \~_y . s :
un practicante y el botiquin pero despuds de apllear dos inyeeciones de
cafeina al Alferez de Navio Vara nos confirmé en la idea de que le habian

matado y afiadid el médiqo qﬁe del rdpido reconocimiento gue habia practi-
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cato,dadd la direecion y tamafio de la herida 4 su-juicio debidé morir easi

ingtantdneamente, por un derrame internoc produecido por la rotura de la vena

Zn viata de todo ello eontinué con el eadaver abordo hasta eo-
municar eon V.S.que me ordend lo llevase & Ceuta. Al llegar 4 este puerta

nos esperaba un bote del "Laya" con un médico y una canmilla que se 1levaw

ron el cadaver al Hospital,

¥

No quiero terminar este parte relatando la. que tondé el buquéfﬂ

de mi mando-en la- jornads del dia dos pasado,en gue tan alto nusc el nom=-

bre de la Armada entera el Alferez de Navio aviador D.dorge Vara gin ren=



dirle el tributo de aamiracién ¥ respeto que & todos merecid su envidiablé
muerte por la Patria;en ci-cumplimiento del deber sueumbiendo con @er@ismo
frente al enemigo ;1 bombardear una de sus pgsiciones{y creo tambien mi.

deber manifestar 4 V.$.que toda la dotacidn de este_barco estuvo 4 la altu
ra que las circdnstanciés demandaban, g
Lo que partie%bo i-V:S. en cumplimiento de mi déber.-Diés Euar-

de & V.S. muchos afios.

Abordo Rio Martin 4 de Octubre de 1924

'(Hay-un sello de la Comandanecia) (Firmado)=E1 Marqués'de-yalterra

. : (rubricads,
XXICOKHHTHXIKKKXK 3 ’
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No es el easo citado el‘dnico en que/heﬁps recogido hidroaviones

que tomafon agua en malas eondiciones,por averia,algunas de las veces den=
S : {

tro de la misma bahia de Alhucemas bajo el fuego enemigo,y 4 no ser por
la intérveneién‘de los dos Torﬁéﬁeros de vigilancia mal librados hublesen
salido los aviones y su valliente personal.

.En Inglatefra v Bélgica durante la gran guerra,en el servicio de
exploracidén aerea en las costas,para avisar y repeler los ataques de los
cruceros ripidos alemanes é*incursiones.de‘Zeppelinés,tenemos noticigs que

numerosos aviones aliados tomaban forzadamente agua por diversas causas

(entonces mas propensas que ahora) y gracias & los bugue patrulla de vigi=
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.

lancia,por lo generzl lose accidentes no tenk¥an fatales cosecuencias pues
aunque el enemigo no solia visitarles con frecuencia las mares gruesas en

el invierno les hacfan temer por su existencia.
Con 1o expuesto ¢reo bien probada la tesis que sostenemos en
esta tercera parte de la Memoria,de que en tiempo de guerra la vigilancia

de vuelos desde los bugues de guerra es : la mis segura,la unica siempre

posible y desde luego la mds efieaz € insustituible.
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Por ultime dos letras sobre un ejerciclo rslacionado directamehs
te con nuestro cometido y que ahora ‘en=avamos en_esta Basngerea de Barce-

lona. 3
Un problema que ahora se plantea al parecer con'mueha propeganda®

es el del ataque 4 buques de superficie 6 submarinmos eon torpedec® lanza <
dos desde los aviones, Y en esta propaganda hecha por ingleses y norte-ame-

o’

ricanos que no obstante su romahtieismo al pensar y al escribir vivem como
nadie de"materializados;propalan conmo razén prineipal entre otras varias

(que cita un "catalago") la,gconomfa,paré aceptar la Aviacidn comd arme del

porvenir, En‘echto la Aviacién no parece. cara mirando solamente el reduei-

do precio de"un aparato",que es como lo propalan sus voceros, Noszotrog no
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creemos tanto en su baratura pues nuneca llegard la Aviacién 4 ser Arma prin-

cipal,siempre serd Arma secundaria y por tanto nos parece un Arma costosa

81 consideramos todos los elementos carisimos de que necesita ser acomparias

P

da (4 mfs & menos distancia) para que resulie realmente eficaz, Y & este

respecto,inicamente,de la economfa que tanto se'repite,diremoa é haremos

la eomparacién de un avidn con uma "lanza"(soldado de caballefié); no hay

= —

arms mfie barata ni de menos blaneo que una lanza en sf,un palo eon un pin=

cho,pero como para manejarla hace falta un hombre con un caballo y sus amm

~

reos ecorrespondientes,.,..amén de ir scompafiado de unm regimiento,ya mo

nos resulta tan economico el empleo de este arma,ni al usarla en el combae
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te presenta tan poeo blanco., No tratamos eon esta burda comparaeién de qui-

tar 6§ disminuir el valor grande que la Aviacién tieng en un combate,ni dew

.

rd

seamos menospreciar 4 su arriesgado vy valiente personal.
Fdcil nos seria eseribir mucho sobre esto_de los "aviones torpe-

deros" y"teorizar"todo cuanto quisieramos pues som numerosag las revistas y

3 4 3
. memorias (alguna muy interesante de un compafierc muestro,proxima 4 ver la

luz en revistas profesionales) -
Creemos no nos seria dificil "teorizando" tambien rebatir los
I

argumentos principales que el ante~dieho "@atdlogo" eggfime como infalibles

en favor de su causa,pero dada la fndole de nuestro modesto trabajo de so-
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lo eseribir sobre las prdcticas que hemds hecho eon el "Torpedero",como

estos lanzamientos se han empezado & efectuar haee poco y los mlsmos que

#

propalan la eficacla del método aseguran que togo depende de la prdectica

del aviador que lance el torpedo,preferimos deé¢ir solamente que el éxito
del ataque con"aviones torpederos'nos parece muy problemidtico en la reali-

dad.,

Sin meternos en ecuaciones ni férmulas matemdticas,que las

N

hay para todos los gustos,sofo diremos que fundan ellos su éxito ademds de
\

en lz destreza del piloto aviadnr’ en la intranquilidad moral del ataeado ¥y

sorprendidb ;épero es/qué el atacado no puede ser hibil y estar preparado ?
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wero es que el atacante estard mds tranquilo que el ataeado,dado que no

pisa"terreno"tan firme y siendo de tan fatales consecuencias para &1 que

aunque gea por casualidad le"toquen"su aparato ?. Confian la sorpresa en .
aparecer de repente,9¢ulténdose entre nubes naturales & de humos,peroc =i
ellos descubren. el blanco momentos antes de atacar poco tiempo tienen de

apuntar y asegurar su éxito.

-

€omo por 1o que hemos visto, y es lo natural,no podemos formar
" buena idea del método ¥y brocedimieato/preferimoa recomendar al lector al«
guna de esas obras que tan competentemente 10 tratan y solamente insistir

en ‘que por ahora no nos consideramos capacitados para escribir =obre ello,
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ereyendo gue. la teofé de los que lo defienden no estd nada conforme con
los resultados prieticos,
_ Como en la iltima guerra mundial no se saearon enseﬁanias‘de ello

y de los ejereiéiOs Verificados en las 5randes‘?pteﬁcias poco sabemes no
insistimos mds sobre el asuto.

Para terminar diremcs que somos unos entps;astas de nuestro
Personal; em Espajfia tambien se hacen "eosas grandes'- recientes estdn v
regaltan entre otras ios citados raids del "Plus-Ultra" y del "Alsedo"- y

Fa

sl por los extrangeros se realizan proezas & inventos, justo es que los res-

D

petemos pero guardemos siempre la admiracién y el earifio para los nuestros.

Abor-



do del "Tornedero 4" Barcelona 16 de Agosto de 1926,
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