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BLOQUEO MILITAR-NAVAL.

£l bloqueo tiene por objeto incomunicar un puerto

0 una costa o un conjunto de costas.

Es frecuente ver la tendencia de todos los auto -
res, cada vez que tratan un tema, a definir con més o menos
originalidad conceptos que estdn en el 4nimo de todos. Consew
guida la definicién, se mpone!": une clasificacién, ¥ & ren-
glén seguido, se exponen inevitablemente mds desquisiciones,
acertadas o no, pero que no varian la esencia de las cosas.
Por eso modestamente, no caeré en la tentacidn de buscar une
definicidén mejor, ni tampoco trataré de distinguir si el bloe
queo es un ¥in" como afirma Corbett, o un "medio" como preten-
den otros. Probablemente puede ser una u otra cosa, segfin los
casos. Un bloqueo maritimo, verdaderamente eficaz, contra Ine
glaterra, serfa probablemente un fin, mientras para Rusia no
pasarla de ser una contrariedad. Cada bloqueo, como cada gue=-
rra, serd un caso particular, que los beligerantes desarrolla=-
rén como puedan, olvidandose por completo de ajustarlo a una
u otra definicibmn,

Hoy dia la incomunicacibn a que trata un belige-

rante de reducir alotro, no puede ya referirse m@s que al tras=



porte material. de hombres y efectos, ya que la comunicacién
de noticias ha de ser casi siempre posible por Te3.H.; por lo
tanto bloquear por mar viene a ser lo mismo que paralizar la
navegacibén del enemigo. Una plaza maritima, no queda sitiada,
si a mds del asedio por tierra, no se la aisla tambien por mar.
Por eso sitio y bloqueo son conceptos complementarios, y hase
ta sinbénimos. Con el bloqueo se persigue el agotamiento en que
tarde o temprano ha de caer el bloqueado; es guerra de consun=
cibn.

Las razones que inducen & un beligerante a bloquear

al otro, si puede, obedecen a objetivos muy distintos; . -

8) determinar o acelerar la rendicién de una plaza fuerte
por hambre.

b) id. id. id por falta de municiones,

¢) destruir la fuerza naval - inferior naturalmente - bloquea-
da, o por lo menos inmovilizada, durante un cierto perio-
do.

d) paralizar las industrias que mentienen la capacidad parae
la guerrs, del enemigo.

e) determinar la escasez de todo cuanto necesita un pais pa-
ra vivir, origen de desmoralizacién, perturbaciones de or-

~den’pfiblico, etc. etc.

()

La efectividad del oloqueo no es ni ha sido nunca

una cosa absoluta, y depende de muchas circunstancias:

a) las que resultan de la comparacién de las fuerzas navales



contrapyestas .
b) las que no dependen de la humana voluntad.

Entre las primeras, es muy de tener en cuenta la
capacidad de reaccién del blogueado - supongo ahora que se
trata de inmovilizarle la escuadra - que goza de una cierta
iniciativa, y puede acometer en contra-ofensiva.

Le fuerza blogueada, segfin sus circunstancias es=-
peciales, puede adoptar una actitud pasiva o activa, En el pri=-
mer caso, su sola existencia es motivo constante de preocupa=
¢ibn para el enemigo, desconocedor de sus intenciones, y que
queda obligado a mantenerse arma al brazo, con una fuerza su-
perior a la bloqueada, que no puede emplear en otra cosa.

Si el bloqueado d4 sefiales continuas de actividad
su enemigo queda sujeto,ademds,a un nayor desgaste y es del
mayor interds para 61 acelerar su destrucciém.

El douinio del mar no es completo, mientras exis=-
ta enfrente uns escuadra que, afn sin fuerza para aceptar el
combate, pueda, en mayor o menor grado, perturbar las comuni-
caciones.

Y entre las circunstancias que no puede modificar
el hombre, conviene recordar el alejamiento de las bases del
bloqueador, las condiciones meteorélicas, como nieblas, cerra=-
zones, etc. En los tiempos de la larina de vela eran factores
muy importantes los vientos reinantes en relacién con la orien-

tacibn de los pasos, canales y salidas de puertos.



Respecto a la forma el blogueo puede ser:
"Estratégico", cuando no se pretende como objetivo inmedia=-

to, aniquilar la fuerza naval contraria; y se conforma el blo-
queante con mantenerla encerrada, no provocando el combate,
sino imponiéndolo unicamente en el caso de que el blogqueado
tratase da abandonar su base. Como para ello el bloqueante
debe efectuar una serie de movimientos y concentraciones an=-
tes de dar vista al enemigo y establecer contacto, operacio-
nes todaes que caen dentro de la estrategia, al bloqueo prac-
ticado & distancia se le llama, con mds propiedad, estraté-
gico. .

E1 bloqueo es "cerrado" si el objetivo inmediato
consiste en tratar de aniquilar la fuerza enemiga (afin con-

tando con el quebranto que ha de sufrir la propie), bien den-

tro del puerto, o en el momento en que intenta salir. ..
el primer caso, el
ol G080 En/grueso del bloqueador se mantiene a gran dis=

tancia, incluso fondeado en la base propia, y listo para a=-
cudir a donde convengs previo aviso de los destacamentos de
exploracibn.
se

En el bloqueo "“cerrado", por el contrariof cons-
tituye una barrera frente a la boca del puerto, que no se
puede forzar materialmente més que genando un combate. Esta
distancia es la mds préxima que permita la hidrograflia lo=

cal y las defensas terrestres y "m*oviles". La aviacién y

el submerino hacen impracticable hoy dia el bloqueo proéxi-



con bugues de superficie
mo, /en la mayor parte de ios casos, no solo por la posible

agresi6n de torpedemos y submarinos en sf mismas, sino por
las dificuléddes de orden loglstico (aprovisionamientos, re=-
levos, etc.) que introduce el tener que navegar en gran velo-
cidad y por tanto con consumos de combustible muy elevados.
La cuestifn se complice afin m4s no disponidndo de una base
préxima siquiera sea eventual.

Por otra parte, la accibén material de una flota
contra una base ha sido siempre, y es hoy, un empefio inutil,
cuando no desastroso.

“ Una variante del bloqueo cerrado, es el emboteklamiento.Ce=
rrando 1la boca del puerto con un bajo artificial,no hay duda de que se
incomuniea el puertojpero esta operacién a viva fuerza tiene muy pocas
pr babilidades de éxito,por la dificultad de llevar exactamente & su 81-
tio)bajo el fibgorastimevldsa,a los-budues: destinados.a.ese fin.Es difl-
cil oué no quede siempre un paso suficientemente ancho,y asi lo confir -
wan'los aiatintod Gibotellamientosvintentados en los Gltimos 30 afios.De
todos modos hoy puede volarse el obstéculo con relativa facilidad,y,por
taﬁ%t;éiiéiérfainoihs mésl aneltehporals. ).

Expuesto lo anterior, trataré de examinar la evo-
lucién del bloqueo haste el advenimiento de la propulsién a
vapor prinero, de la radiotelegrafla después, y, ultimemente,

del submarino, citando algfén ejemplo, como confirmacién.
Periodo de

. navegacidn
Caracterizeba a la marina de vela: a vela,

8) Una capacidad loglstica enorme, que permitla & los
buques mantenerse varios meses en la mar.

b) Derrotas y maniobre condicionada a los vientos.

Como ademds en aquél tiempo se careclia de te=-



1égrafo, la informacibn era generalmente poca y tardla; y de
todos modos, una vez fuera de la vista de costa ésta quedaba
limitada a la exploracién encomendada a los buques més répi-
.dos y m@niobrerés, fragatas por lo regular. La guerra mariti-
me. en conjunto, y el bloqueo en particular estaban mﬁé suje=
tos a la suerte y a la inspiracidén,que ahora.

Gracias & la capacidad loglstica y a la carencia
de minas y fuerzas sutiles (de superficie o submarinos) podia
la escuadrs bloqueadors mantenerse & la vista del bloqueado,
el cual, inferior, se abstenla de salir a presenter batalla
- 6sto mismo ocurre ashora - pero no dejaba de aprovechar las
oportunidades gue le ofrecian entonees los cambios de viento
y demds circunstencias que obligasen al vigilante a alejarse
momenténeamente, para escapar;'si lo necesitaba, eludiendo el
combate.

51 viento de tierra favorecia al bloqueados el de
la mar, por el contrario, era aliado de su enemigo, y la cal-
me inmovilizaba a ambos, con evidente ventaja para éste, por-
que el tiempo es sliadounatural del que bloquea,

De modo que en la &poca de vela, el dnico bloqueo
eficaz era el blogueo cerrado, lo mis cerrado que la configu-
racibn de la costa y la meteorologla local lo permitiesen. En
o] mismo momento en que era forzoso slejar el grueso de la es=-
cuadra, se suspendfa "automaticamente" el bloqueo; y los bu-

ques restantes, insuficientes para impedir los movimientos



del enemigo, quedaban convertidos en memos observadores.,

E1l blogqueo estratégico, apenas merecla el nombre
de bloqueo, y se empleaba, bien como finte, para dar ocasién
al enemigo de salir de su refugio. y lanzarse después en su
persecucién al conocerse el hecho,/%ien para cerciorarse de
la localizacibén de la fuerza enemiga.

Como en aquel tiempo, la exploracibén en la mar
se limitaba al circulo de visibilided, y la informaciém era,
ya lo he dicho, muy deficiente, el encuentro de dos buques
era poco menos que una casualidad, y si a eso se afiade el es-
caso alcance de la artilleria, se comprends que el dominio
del mar, estaba muy lejos de ser lo que fué Qespués, y la
relativa facilidad con que se burlaban lds bloqueos, inclu=-
so los 8errados™.

Ejemplos de bloqueo cerrado: Lord Seint! Vicent, pudo blo-
quear durante casi dos afios la escuadra espaflola refugiada
en C4diz, después del combate de San Vicente. Esta vez el
bloqueé fué efectivo y a ello contribuyé el ninglin interés
mostrado por los espafioles. de forzarlo.

El mismo JepvisenlB0O cuando establecid el blo-
queo cerrado de Brest, no pudo evitar que se escapase Gan -
teaume.

’» Bloqueo a
distancia.

Nelson lo practicaba con frecuencia; mentenfa
el grueso de su fuerza en la mar o en une rada relativamen-

te lejana, dejando encomendada la vigilancia a las fragatas.



Lo particular es que insistla en el procedimiento a pesar
de que no siempre le acompafi6 la fortuna por completo. EL
caso clésico es el blogueo de Tolén en 1805. Villeneuve
sali6 de Tolén sin ser visto por la exploracién de Nelsén,
y & no haber sufrido vientos contrarios que le impidiepen
continuar hacia el Sur, obligandole a fondear de nuevo en
Tolbén & los pocos dias, probablemente su marcha hubiera
permanecido ignorade por Helson durante mucho tiempo. La
salida definitiva del francés, poco més tarde, tambien fué
desconocida por Nelson, hasta después de haberse dejado ver
Villeneuve al Sur de Lspafia, deliberadamente.

Otro ejemplo: La expedicién de Bonaparte a Egipto en 1798.
Nelson vigilaba Tolén; un temporal le obligb a arribar so-
bre Cerdefia, y esta oportunidad fué aprovechada,sin darse cuen=-
ta, por-des;fraficeses ugite, que salieron y despuds de to &
car en verios puertos italianos. y tomar Malta. desembar =
caron en Lgipto a principios de Junio.

Lstos ejemplos, y en general todos los hechos
andlogos demuestran que en el periodo de navegacién a vela,
el bloqueo, lo mismo cerrado que estratégico, no pasaba de
ser un propdsito por parte del mds fuerte de obligar al dé-
bil a permenecer en sus puestos,=cosa qué casi nunca se
consegula, =0 a combatir, lo cual tampoco lograba siempre.
Ambos beligerantes cooparticipaban del uso del mar, y con

ciertas, no muchas, restricciones. dependientes las mds de



las veces. unicamente de la suerte. operaban sus concentracio-
nes.,

Com¢ se carecla de una buena exploracibn, el blo-
queo de una costa entera, no podia hacer mds que limitarse a
bloqueos parciales, simultdneos o sucesivos, de los puertos
més priﬁcipales, pare no caer en el error de dispersar exce-
sivamente los barcos. Sus resultédos, no pasaban, por lo gene-
ral, de ser una amenaza pars la navegacién y un castigo para
las poblaciones costeras, mds moral gque material; pero blo-
queo propiemente dicho, es decir, incomunicacién por via ma-
ritime e inmovilizacién o destruccidén de la flote enemige,
no habia.

Como ejemplo especial puede citarse el de las
costas chileno peruanas en 1868, que gﬁﬁée indudablemente
incluirse como del periodo a vela; las mdquinas de la es-
cuadra de Mendez-Nufiez no podian considerarse mids que co=-
mo auxiliares, y sirvieron para aumentar mds afin la facul-
fad de los. buques a vela de sostenerse en la mar por tiem-
po indefinido, lo que les permitla operar a distancias de
8 6 10 nil millas de la base, mejor dicho, operar sin base.
Pero dejando a un lado los aspectos de aquella campsafia que
no se concreten precisamente al fin perseguido al declarar
el bloqueo, lo cierto es que éste fué completamente inefi;
caz; castigo de dos poblaciones y ocupacidn de unos islotes;

pero no sé consiguid obligar a combatir a las fuerzas nava-
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les enemigas, ni tampoco inmovilizarlos permenentemente en K
sus bases.
Periodo de

navegacién
En esta époce se marcan de un modo bien de- a vapor,

finido tres fases distintas:
18, - Hasta el empleo de minas y T.S.H.
28, - Hasta el empleo de submarinos y aerondutica.
38, - Después del uso de estos Gltimos elementos,

Como los bugues & vapor necesitan a provisiohsese
con gran frecuencia, no puede ni sofiarse en las campafias
estilo Suffren y Mendez Nufiez. Todo lo més, un crucero ais-
lado y asistido de transportes que lo aprovisionen en lugar
prefijado de antemano puede excepcionalmente sostenerse al-
gunos meses en la mar. sin base; pero ésto no es bloqueo
militar, sino sencillamente guerra de corso.

Desde el momento de la ruptura de hostilidades
es elemental que el mds fuerte trate de sujetar la flota e-
nemiga, lo mismo si estd concetrada en un punto que si es-
t4 distribuide en varios, impidiendo su salida; porque es
indudable que por ardua que sea esta misidén siempre lo se-
rd menos que la de proteger todas las rutas maritimes que
quedardn expuestas a las agresiones por sorprese de une es-
cuadre bien manejada y con libertad de entrar y salir de
su base.

Por otra parte, mds f4cil ha de ser forzar al



N

combate a la flota que sale del puerto por necesidad, (San~
tiago, Puerto Arturo), a la desesperada, aguardandole en
la misma boca, que tratando de perseguirle una vez que ha -
ye consegiido salir y ganado una ventaja, siquiera sea de
pocas horas, porque no hay que olvidar que en este caso,la
escuadra fugitiva goza de las mejores condiciones que le
permite su inferioridad: méquinas. recorrides y dotaciones
descansadas, cosas que no tiene el que bloquea.,

Es indudable que cuando la superiorided del
blogueador es tan abrumadore . que le permita establecer
los relevos para conservar siempre un nficleo m4s podero=-
so frente a la flota blogmeada, si ésta carece de fuer -
zas sutiles y de minas, o la configuracibén de la zona:ha-
ce imposible su fondeo, el blogueo viene & ser practica -
mente une muralle imposible de trasponer. = Ljemplo de
bloqueo cerrado:, iSantiago de Cuba. La escuadra yangui pu-
do permanecer tranquilamente cruzando & la vista del puer=
to, en la segurided de destruir a la espafiola en cuanto
intentase salir, como as! sucedib. Se estableciby en semi=-
c¢irculo alrededor del Morro, con radio de 6 millas duran -
te el dia y 3 por la noche,. distancias que al poco tiempo
se redujeron a menos de 4 y 2@ respectivamente, iluminando
con los proyectores le boda del puerto - donde estaban
fondeadas las pocas minas de que se disponia - en vista

de la escasa potencia de las baterlas terrestres.



Pero si la diferencia de potencia no es tan gran
de como en el caso citado, la evasibn de la flota confinada
es mds factible, y entonces la bloqueadora habrd de confor -
marse con una especie de "bloqueo intermitente" que consiste
en Yigilar" permanentemente, y "bloquear" de un modo efecti=
vo tan solo cuando una incursién del enemigo pueda poner en
peligro la llegada de un convoy & su destino, el éxito de un
desembarco, etc. Tal hizo el Almirante Togo en la guerra
1904-05,quien no disponiendo de fuerza bastante (hasta el
combate del 10 de Agosto) para mantener en todo momento de
un modo militarmente efectivo el cierre de las escuadras ru-
sas de Puerto Arturo y Wladivostock, por la necesidad de des
tacar unidades constantemente para satisfacer necesidades lo
glsticas, se contentéd con bloquear alternativamente esos
pueptos, impidiendo la conjuncibn de las fuerzas navales de
ambos, y bloquearlos simulténeamente solo durante los dias
de transporte de tropas y desembarcos en gran escala, en
que el ejército japonds necesitaba que le Marina le garan -
tizase de un modo indiscutible el uso del mar como via de
comunicacién. En esos dias se encontraba concentrada tode
la Marina japonesa, haciendo acto de presencia, para que su
enemigo no intentase salir, pero con la decisibén de empefiar
combate a gran distancia del convoy o del lugar del desembar
co, para verse libre durante la accibén tdctica del embarazo

que representa la presencia de transportes, cuya navegaciién



sin riesgo era en definitive objetivo esencial del dominio
del mar.

Durante la guerra ruso japoness el bloqueo ce-
rrado al estilo de Santiago de Cuba fué ya impracticable
por el establecimiento de campos minados y el empleo de
torpederos y destructores, los cuales, -especialmente du =
rante la noche o con tiempo cerrado,tenian probabilidades
de atacar con éxito; quedando obligada la escuadra japone-
s & mantenerse a distancia en las I. Eliot para evitar e-
sos ataques,K pero procurando asegurar el encuentro con le
fuerza principal si saliese del puerto. La vigilancia pré-
xima queda confiada a las fuerzas sutiles, capaces sola -
mente de combatir a las similares enemigas, pero con la
misién principal de dar aviso por T.5.H.

Naturalmente, el bloqueo en esta forma, re -
sulta ya més relativo, y tan diffcil es que pueda impedir
la fuga de un enemigo de més velocidad y que deliberadamen
te rehuye el combate, como un atague a la costa propie.

Este dificultad, se halla hoy atenuada, con
respecto al periodo de la navegacién a vela, por la con-
sideracién de que las incursiones del bloqueado son me 2
nos peligrosas, aparte del efecto moral, por el radio de
accidén limitady de los buques de vapor, que les obliga a reg
gresar pronto a la base de partida, o alcanzar otra, afiadi=-

do a que la radiotelegrafia de las victimas denuncia inme -



diatamente su presencia en el mar, dando lugar a la persecu
ci6n irmediats . Fasrodiirs i1mrzecltitorretide

El bloqueo estratégico, de qué me vengo ocupane
do, exige, tanto o mds que el cerrado, la concentracién del

/éfrfeizzf
El Almirante Togo no cayé e=messx—de—todn en 1a

tentacibn de dividir sus fuerzas, prefiriendo aceptar el

‘bloqueante, en una forme u otra.

riesgo de perder algln transporte bajo el fuego de la divi-
sién de Wladivostock, que exponerse & un encuentro desgre -
ciado, del que dependia sin duda alguna el resultado de la
guerra; &l quedar incomunicado de la metrépoli el ejéreito
que operaba en Manchuria, hubiera sido aniquilado tarde o
temprano. Igualmente acepté Togo la contingencia de que fue
ran bombardeadas alguna vez las casl desguarnecidas costas
del Jaﬁén - como sucedid en efecto - pero que nada pudo in-
fluir en el resultado de la contienda.

Andlogo criterio mantuvo Jellicoe en la gran
guerre europea. No pudiendo agredir & la escuadra alemans,
tuvo muy buen cuidado de no fraccionar la suya, exponiendo
une parte de ella a la destruccidén y, lo que era peor, &
que la restante se encontrase en situacién de inferioridad,
invirtiendo los términos en que se encontraban las flotas
adversarias al iniciarse el conflicto. De haber sucedido aﬁi
no puede haber dude de que el resultado de la guerra hubis-

re. 8ido completamente distinto. Los imperios centrales, mds



fuertes inicialmente en tierra, si hubieran dominado tam-
bien el mar, hubieran vencido.
Por otra parte, la situacibn estratégica de
Inglaterra ere de lo m4s favorable. Concentrando la flo -
ta a las salidas del Mar del Norte cubrla las lineas de
comunicacién del Atldntico con el Skagerrak, cortaba el
comercio alemdn con el Océano, protegla los transportes
de todas clases a través del Canal de la lManche, y asegu-
rabe el libre trdfico de todos los puertos del Sur y del
Oeste britdnicos. Todo 8sto podla conseguirse sin necesi-
dad de arriesgar un encuentro con la flota de Alta Mar ,
mientras ésta no lo provocase deliberadamente.
La generalizacién del submarino hace imposi -
ble pare lo sucesivo la prdctica de cualquier clase de blo
qued, en la forma que se entendla hasta ahora, reemplazan-
dola por el bloqueo submarino, finico posible en el porve =
nir.
La fleet in
benig, como
situacibn
robable de

a flota més
La flote inferior, carece de potencia pa- débil,

ra moverse libremente o establecer bloqueo. Por tanto no
puede hacer mds que encerrarse, sin que é&sto signifique
renuncia, ni mucho menos. Como en esta situacién no tie =
ne desgaste, y el enemigo sI, no han de faltar ocasiones, -

en que pueda decididamente tomar la ofensiva, aprovechan-



do las alternativas u oscilaciones que en la potencialidad
enmiga determinan las inevitables averlas y paralizaciones
que imponen todas las contingencias a que esté sometida u-
ne fuerze naval en actividad. La flota en potencia, repre-
senta siempre una amenaza, porque en realidad, el dominio
del mar nunce es verdaderamente efectivo por el enemigo
hasta quedar aniquilade la flota propia. La situacién en
potencia de la flota mds débil es causa permanente de des-
gaste, contra la fuerza mds poderosa, y a él contribuyen ,
a mds de las causas apuntadas, que no dependen directamen-
te del bloqueado, las operaciones de obstruccibén y entor -
pecimiento que éste ejecute por medio de fuerzas auxilia =
res; buques rdpidos,. que mantengan en vilo la atencién del
enemigo, obligandole & destacar fuerzas de consideracién
en su busca; minados de costas enemigas que pueda inmovi -
lizar temporalmente.un cierto nfmero de buques principales,
etc., etecs Todo ésto requiere como necesario, indispensable
complemento, un magnifico servicio ds informacién; La his =
toria demuestra que casi nunca han dejado de presentarse
oportunidades, en el transcurso de una guerra, en que la
flota menor ha sido momentdneamente més fuerte en un punto
determinado, o por lo menos ha estado en condiciones de me-
dirse sin demssiada desventaja. Una accién afortunada "cu -
ye iniciativa depende del bloqueado" puede borrar la dife =

rencia inicial, y afin invertir los términos.



La conservacibn de la flota intacta, como sis-
temsa, como criterio cerrado, no puede responder a ningén
principio estratégico acertado. La flota se tiene "para al
go", para alcanzar algfin objetivo, y el objetivo final es
ganar la guerra, a través de otro objetivo inmediato que
es destruir la Marina contraria. La historia nos dice que
no siempre el mds fuerte consigue la victoria (Trafalgar,
Lissa) y que la maniobra, la tdctica, una buena direccién
de fuego, y hasta la fortuns son factores que pueden decidir
une accibén en favor del mds débil, En la filtims guerra, pa=
ra no citar mds que un caso, en la batalla naval de Scage -
rrak, los dafios infringidos por los alemanes a los ingleses
fueron mayores que los recibidos de ellos. En este caso la
superiorided inglesa fué mds que suficiente pare compensar
esas péridas, y quedar, en defiﬁitiva, dueﬁoiﬁ% ﬁZ?‘géﬁfi;
talle y, por consiguiente, victoriosa; pero si esa superio;
ridad no hubiera sido tan grande, de modo que hecho el re =
cuento de unidades después de la accidn, hubiesen quedado
igualadas las fuerzas, la suerte de la guerra hubiera sido
muy otr@.

Los adelantos de la técnica por uma parte, los
defectos de material no puestos de manifiesto hasta el mis=-
mo combate, por otra, y haste une salva o un tiro afortuna-
do que no puede entrar razonablemente en ningfn cémputo,pue

den inclinar la balanza en contra de la flota preponderante.



En Jutlendie fueron la defectuosa proteccién de pafioles con
tre los incendios en los cruceros de combate, y la magnifi-
ca calidad de los proyectiles alemanes, dos sorpresas. kEn
otra guerra no dejardn de aparecer métodos nuevos, elemen -
tos mds perfeccionados, y defectos hasta entonces ignorados,
0 no corregidos,

Mentener une escuadre bloqueads en potencia, no
es, por tanto, inactividad ni renunciecibén; es mantener per
menente una amenaza; es aguardar una ocasibén favorable pare
a~-provecharla; es someter a una flota enemigs al desgaste ,
y es tambien, en definitiva, contrastar en mayor o menor gra
do, el dominio del mar.

La noticia, falsa por cierto, de que la escuadra
rusa de Puerto Arturo se habia hecho & la mar aprovechando
un temporal de nieve, fué suficiente para que se suspendie-
sen los transportes de tropas japonesas durante variosddias,
hasta tener conocimiento exfcto del paradero de diche flota.

Frente & une actitud semejante de parte del blo
queade, el enemigo se ve obligado a mantenerse dispuesto pa-
re acudir y forzarle al combate apenas salido de puerto, y

a-ntes de que pueds atacar las comunicaciones maritimes.
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/ﬁé%%¢’CZﬁ Es diffcil establecer con exactitud una comparazji%fiéizfﬂ
ci6n entre las fuerzas navales contrapuestas. Mds que difl -4,/ 7007
¢il, imposible; cuanto mds se escarba en la copiosa biblio _¢2y,¢y/%x9%?
grafle marltimo militer de la post-guerra, mayor es la in -ﬁﬁéyfyf?ﬂZ?
certiflumbre. En vista de ello me atengo solamente a dos

fuentes de informacibn, una inglesa y otra alemana, que me
parecen las mds respetables: El libro "La Gran Flota" del
Almirante Jellicoe, y"la Guerra en el Mar", publicado por
el archivo de la Marina alemana, bajo la responsabilidad de

su Director, el Vicealmirante Von Mantey.

De ellos copio los siguientes datos:

P RS S e S S SRS ST P S S E Y e P e ST +
! IModdr~!S t& !, !DestructSubmariiDesplaza -]
! ! nées.l, !8 14 ltores. Inos. Imiento. !
! L LalS gl Jo L T 21 T I(listo pa-!
! I %{!g,g!g ale I 1 glg !9 lra prestar!
! I8 S RISSIS AR 1.1 18 Iservicio !
! 18 w B 1o 513 53!5:.@ I 515 1e len Agosto !
! HobnSRSIS R e 1 S 1d 181 1014, !
1(Mantey) e e S s s Sy S ' !
! ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
! Inglaterra !20 ! 4! 36! 20! 35! 78! 77! 71 b61l! 2.,200,000!
! Alemania 113 ! 3! 22; 5! 14! 42i 46! 10! 18! 1.019.000!
! ! P! ! ! ! ! ! ! !
1(Jellicoe) ! ¢ ¢ r % 1 t 1t 1 !
! ! I ! ! ! ! ! ! ! !
! Inglaterra !20 ! 4! 8! 9! 121 42 ! 28! ! !
! ! 31 16! 2! 16t 88 ! 17! 37! !

Alemania 113
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Ambas informaciones estén de acuerdo en que la di
ferencia de fuerzes fué mInime en el momento de la ruptura de
hogtilidades, Ln efectoﬂyg% Enero de 1915 los ingleses tuvie-

ron en el lar del Norte y& 9 cruceros de combate, mientras los



alemanes no tenian mds que 4.

| En lo que no estdn contestes, ni mucho menos,
es en la cuantia de esa diferencia, y ello hay que atri -
buirlo a quse para Jellicoe toda la iMarina alemane en aguas
de la Metropoli, es flota de alta mar, mientras que para
la cuenta que hace de la Marina inglesa, prescinde de to=
do lo que no estd a sus ordenes, entre ello toda la flota
del Canal, compuesta de buques tipo Kuig-Edward y una do-
cena de cruceros acorazados, dos de cruceros ligeros y ca-
si un centenar de destructores.

Pero si indudablemente las cuentas suyas no
son muy sinceras, menos lo son las consideraciones con
que a modo de aclaracién trata de convencer de que la di-
ferencia todavia es menor afin de lo que parece; y dice en-
tre otras cosas que:

"Nosotros - los ingleses - teniamos constantemente en
reparacién por lo menos dos acorazados, uno o dos cruce -
ros ligeros, seis destroyers, uno o dos cruceros y quizé
un crucero de combate, y ademds uno o varios buques, que
podim considararseles temporalmente inutilizados"

Admitiendo que los alemenes, por su posicién

forzada "

& potencia®™ no tenga desgaste, en buques de 11-
nea es indiscutible que aunque en menos proporcibn tam =~
bien sus buques habrdn de movilizarse temporalmente por

entradas en dique, y por las contingencias que pudieran
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ocurrir en el Bdltico, en cuyo mar, representaba la Flota

de Alta lMar, un papel muy andlogo al que en el Mar del Nor
te desempeiiaba la Gran Flota,

Y respecto a cruceros ligeros, y demds fuerzas
sutiles alemanas constantemente en servicio (como los in =
gleses) no hay razén para que no sufriesen detenciones con
la misme proporcionalidad.

En cambio olvide Jellicoe toda comparacién a -
cerca de las cablilies, nfinero de cafiones y peso de andanadas,

Hélas aqul, aproximadamente, limitade la tabla
& los buques principales y celibres de 15 ¢/m. para arriba
Calibres 135,6134,3130,5128125,4124123,4121119117 !15 2! 15!

! ! ! 1 TN ! L Ll !(bugﬁag
Inglaterra! =~ ! 100! 250! -1 81 | 50! -'28! - ! 428! - |

Alemenia ! <! « 1 98188! =~ 1401 - ! -l =1140! =~ 1338!1linea )

!Desglazamiento!“Eaﬂa_daJthunuhLL
Inglaterra! 1,030, ! 170,000 !
Alemania ! 560,000 ! 76,600 1 (buques de linea)

Dando por supuesto como hacen los mismos ale =
manes que su caiién de 28 ¢/m. es equivalente al 30,5 in =
glés, y que el 30,5 alemén, no es muy inferior al 34,3 bri-
ténico, siempre resultan en total 186 cafiones gruesos ale-
manes contra.§50 ingleses, y aunque ngi;eido sumar y com-

parar toneladas, cafiones y corazas/sea el método mds reacio-

nal para formar idea del poder de une Marinae, no puede du-



darse que aproximademente, el desplazamiento por si solo es
un Indiee muy respetable, puesto que en él estdn encerradas
todas las caracterlsticas, armonizadas entre sl con arreglo
al criterio tdctico y estrdtégico que haya presidido la cons-
truccidén de los buques, admitiendo, puesto que no hay moti-
vo para otra cosa, que la técnica estuviese igualmente ade-
lantada en ambos paises. Dicho de otro modo: si un Estado
Mayor fijase de antemano, la artillerlfa, proteccién y radio
de accibén que debe tener un buque de un desplazamiento dado,
las ingereﬁemnﬁrmvales de ambos peises, obtendrlan sin du-
de ejemplares de la misma velocidad. Aceptando ésto, de la
vista de los cuadros anteriores podemos deducir que el po-
der naval inglés en situacibn de actuar en el Mar del Nor-
te, viene a ser casi el doble que el alemén.

(ia lectura del primer cuadro, sugiere otra re=-
flexibn.Esos datos para la Historia han sido publicados dos
o tres aflos después de terminada la guerra, cuando ninguna
razén militar aconseja falsearlos; y como discrepan muy sen
siblemente, las diferencias no pueden atribuirse a error in
voluntario, sino al deseo, muy humano, de desfigurarlos, pa
re. justificer, cada cual, los resultados obtenidos. Por tan
to, son inexactos los informes ingleses, o lo son los alema
nes, si bien lo mds probable es que lo sean todos ... Y si
ésto se dice a los pocos afios de terminada la guerra en ple

no siglo XX, por personas de la solvencia a que oblige la



categorla social y militar del Almirante Jellicoe y del
Vicealmirante Von Mentey, ; qué crédito podemos conce =
der & los relatos llegados a nosotros referentes a las
époces de Anfbal, de Feclipe II o de Trafalgar ? )

En otra época antérior-cualquiera, se hubiera
considerado a la flota inglesa como %3g;2&ig;é. En ésta
no lo fué sin embargo, debido a la entrada en liza de los
submarinos. A favor de la especial configuracién del Mar
del Norte, en que la Naturalezae es, estratégicamente,pré-
diga con Inglaterra, la flota brité4nica pudo si, impedir
la salida de dicho mar & los barcos de superficie de su
rival, aunque no, que éstos se moviesen por 81 con bas =
tante libertad. Es de suponer, vista la forma en que se
ejercié el bloqueo, que de haber tenido Alemania costa a-
bierta al Océano Atldntico, la flota de Alta Mar no hubie
re. podido ser bloqueada eficazmente, ni de cerca, ni de
lejos, debido, repito, a los submarinos, que tienen la vir
tud de neutralizar toda tendencia bloqueadora, & la anti -
gua usanza, creando, en cambio, otras formas nuevas de lo
mismo.

Bloqueo mili=-

tar inglésam
Declarada la guerre en 1914, las misiones |\, .ccr0s

de las flotas enemigas, parecian perfectamente defini -
das.

La de la flota inglesa, no podla ser ofra que
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destruir la flote alemana. Esta dltima, no pudiendo por
su inferioridad aspirar & la reclproca, debla contentar=-
se por de pronto con no dejarse destruir, y, contando
con el tiempo, esperar el desgaste de su enemiga y tomer
la iniciativa en las oportunidades que ésta le deparase.

Como no podia por menos de suceder, la flote
de Alta Mar se refugié como normal general, en sus puer-
tos militares, y la fitica actividad posible para la ingle
se fué el bloqueo. Y, afn cuando al romperse las hostili-
dades, no se habia afn probado el submarino, sl estaban
ya consagrados los destructores y minas submarinas. Por
tanto, ni por un momento pensd Jellicoe en establecer el
blogueo militar cercando las bases alemanas con sus bu =
ques principales, méxime no disponiendo de nlmero sufi -
ciente de destructores para protegerlos.

Por esta causa, en realidad Jellicoe no te =
nla opcién, y aceptando, o resignandose con que fuese me
nos efectivo, establecié desde luego el bloqueo a disten
cia, ( o mejor en potencia desde sus bases ) cediéndo 2
Alemania la coparticipacién en el dominio del Mar del Nor
te, plan que por otra parte estaba decidido por el mando
brité4nico desde mucho antes de la gran guerra, y que con-
sistfa en cerrar las salidas del citado mar; la Gran Flo-
ta desde Scapa Flow para tapar la salide por el Norte, y

la escuadra del Canal, en los Arsenales del Sur para ce =



rrar el estrecho de Dover. A mds de ésto organizarle in-
cursiones con escuadras de cruceros y con la propia gran
flota en conjunto con intencidén de atraer las fuerzas ene
migas y caer, a ser posible, sobre ellas cuando tuviese
superioridad. Este plan tuvo que ser modificado antes de
un mes de guerra, en atencién a la actividad que empeza-
ron & desplegar los submarinos y minedores alemenes en zo
nes, los primeros, que por su alejamiento de las bases,no
se habia podido sospechar hasta entonces. Desechado el pro
cedimiento de navegar con los rastreadores por delante, a
causa de la poca velocidad de éstos, inferior a 10 u 11 mi
1llas, muy favorable para el ataque de submarinos, la actua
cién naval inglesa en el Mar del Norte, qued6 reducida @
unas cuentas patrullas de cruceros, acompafiados alguna vez
por la escuadra fiavegando a gran velocidad, que se.limitg
ron al bloqueo del escaso tonelaje mercante que hubiera en
trado en aquel mar, y a la vigilancia militar de los bu -
ques de guerra alemanes que pudierem hallar, siempre con
gran lﬁjo de precauciones contra minas y ataques de subma-
rinos.
- 1é£;av¢f%%7

El afdn mostrado por Jellicoe de preservar sus - z§z¢£
fuerzas del desgaste se explica teniendo en cuenta el ele-
vado concepto que tenla del material y de las iniciativas

del mando alemenes, & quienes suponla capaz incluso de in-



tentar un desembarco en la costa oriental inglesa., Ningu-

na de las bases navales de la costa Sur de Inglaterra, le

servia para el cierre por Norte amess del mar de este nom-
bre, cosa ya prevista por el Almirantazgo, por cierto con

muy poca anticipacibén; Antes del crecimiento de la iarina

alemana estos Gltimog eran suficientes porque el finico ene
migo de consideracibén era Francia; pero cuando Alemania se
convirtié en la rival terrible, sin abandonar las bases so
bre e]ﬁﬁ;mal, se hizo preciso habilitar otras més al Norte
para cerrar el paso entre Noruega y Escocia,

Hacia 1905, se pens6 en la construccibén de la
base de Rosyth y en 1910 en las de Coromarty y Scapa; pero
cuando sobrevino la guerra Rosthg no estaba terminada,Cro
merty, muy atrasada y en Scapa casi no se habia hecho mds
que designar el emplazamiento, por lo cual no estaban ni
mucho menos preparadas para albergar une escuadra tan po -
derosa como la Gran Flota. Todo hubo que improvisarlo y
hasta transcurrido algln tiempo no se dispuso del medio efi
caz de impddir un posible y temido ataque submarino de la
escuadra fondeada, "Por mi parte - dice Jellicoe - siempre
me preocupaba mds la seguridad de la flota cuando estaba
fondeada en Scapa Flow, en los brevisimos dias que emplea-
bemos en carbonear en los primeros dias de guerra, que cuan
do nos hallabamos en la mar®

Le escuadra preponderanterenuncisadesde luego



= il

al blogueo eficazs; modificacién fundemental y definitive
que en la estrategia introduce el submarino. Los bloqueos
al estilo de Drake, Jerwis y, sobre todo, de Sampson, no se
repetirédn.

A poco de empezada la guerra, la Gran Flota Bri
tdnica, que hubo de sostenerse en la ﬁar casi continuamen-
te por la inseguridad de lasbasesde Scapa y Cromarthy, habis
sufrido una merma muy apreciable y tenia en pequefias repa-
raciones un cierto nfmero de buques. Era forzoso un descan-
so general, pare restablecer la situacién inicial, y se eli
gieron par« ello los puertos del N. de Irlanda y W de Esco-
cia, menos estratégicos a los fines del bloqueo militar, lo
cual me joraba la situacifn de la flota alemmna. Este perio-
do coincididé con la pérdida por choque con una;mina, del
"Audacioffs", y la geparacién de dos cruceros de combate des
tinados a perseguir la divisibén alemana vencedora en Coro=-
nel, mas otro a Norteamérica, de modo que por algln tiempo
toda la superioridad navael briténica en el teatro principal
de operaciones quedd reducida a tres o cuatro buques de 11-
nea solamente. Sin embargo los alemeanes no aprovecharon la
ocasién mds favorable que se les habia de presentar en to=
da la guerra probablemente por falta de informacibn, como
lo prueba el hecho de haber limitado sus iniciatives a uns
incursién sobreé?armouht, ineficaz desde el punto de vista

meterial, y que determind el regreso, un poco anticipado



del grueso britdnico a Scapa, cuyas obras de defensa es-
taban a la sazbén bastante adelantadas, para que no vol =
viesen & quedar sin persecusién nuevos ataques a la cos-
ta oriental inglesa,

Las disposiciones contre el trdfico meritimo
que pudiera aunque indirectamente ir a parar a territorio
alemén sufrieron un recmudecimiento por la famosa declara
cibén inglesa de 2 de Noviembre de 1914, cuya "legalidad",
dentro de la literatura del derecho Intermacional fué inu
tilmente discutida, pero tuvo la virtud de paraiizar en
la préctica el comercio en el mar del Norte, ejerciendo
de hecho un bloqueo come;cial, para el que, como habia de
mostrado la experiencia, no disponian de fuerzas bastaﬁtes
con que mantenerlo efectivo. Consecuencia natural fueron
las medidas adoptadas por los alemanes, quienes, natural-
mente, no tenian ningfin interés en atenerse a "tratado"
més o menos. Pero, volvamos &l bloqueo militer desde Sca-
pa: la Gran Flota, tuvo que reducir su actividad & recha-
zar las incursiones alemanas, con las salidas extrictamen
te indispensables, y siempre a gran velocidad, convenien=-
temente escoltada por el mayor nfmero posible de destruc=-
tores. Los submarinos ingleses, al acecho bajo la costa
alemana fueron,desde que se les dot6 de una buena estacién
radiotelegrdfics el principal agente de informacién, com-

pletado por el magnifico servicio de telecomunicacibén, ra-
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diogonometria y criptografla, que sin duda alguna llega-
ron al m4s alto grado de perfeccibn.

Jellicoe no intenté siquiera el bloqueo cerra-
do, consciente de que no hubiera hecho méds que exponer su
escuadra al desgaste y posiblemente a la pérdida de algu -
nas unidades, en los campos minados alemenes o bajo el ata
que de torpedos. En vista de ello opté por el bloqueo es -
tratégico, que tampoco pudo mantener en toda su integridad,
evolucionando seguidamente hasta quedar poco méds o menos
en igual actitud que la flota enemiga; el grueso en la ba-
se, listo en todo momento; los submarinos al acecho en la
costa enemige y jalonando las derrotas para avisar por T.S.H
los movimientos del contrario. Con ésto la exploracién de
buques de poco valor militar, destinados a persecucibn de
submarinos y la informacidén obtenida por radiogoniometria,
puede decirse que rars vez ignoré el mando inglés, a par-
tir de Noviembre de 1914, los movimientos de los buques a=-
lemanes aunque no siempre a tiempo de impedir el ataque, o
por lo menos cortar la retirada después de efectuado ésté.

En los tiempos en que era posible el bloqueo
~cerrado el beligerante mAds fuerte hacia sentir directamen-
te sobre el m4s débil el peso de su superioridad; actual -
mente las condiciones han variado esenciaslmente, y harto
herd el bloqueador con cortar las derrotas obligadas y las

1Ineas de operaciones del enemigo. De ahl que no obstante
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la indiscutible superioridad navael inglesa, no fuese su-
ficiente para e jercer el dominio absoluto del mar del Nor
te. Consecuentemente, el punto de vista de la Marine in-
glesa, no pudo tener mds alcance que conseguir el agota-
miento de Alemania y garantizar la resistencia de Ingla=-
terre, dominando las comunicaciones meritimas; y por tan
to, no tenia ningfn interés en provocar la batalla que,
de ser victoriosa, no habia de modificar la situacién na
val inicial, satisfactoria para los Aliados. Lo fundamen
tal era conservarla, y con ella los intereses vitales de
Inglaterra y sus aliados, con el ménor riesgo. Para ello
nade mejor que el blogueo a distancia, con la escuadra
"en potencia" al ancla, sin norma alguna de persistencia
en las exploraciones por el lfar del Norte, de modo que
las contadas incursiones que hiciese no sirviesen al ene
migo para deducir el procedimiento inglés, y, por lo tan
to, las iniciativas de aquel careciesen de fundamento .
Con este criterio, indudablemente el combate naval se a-
bandonaba & la coincidencia de una salida alemana, y a la
“hasta cierto punto", sasualided de poder forzarla a com-
batir.,

Veamos ahora cual fué en sus comienzos la eje
cucidén del bloqueo por parte de la liarina inglesa. Esta,
empez$ & moverse, para iniciar el bloqueo a distancia, an

tes de la declaracién de la guerra. E1 3 de Agosto, una es



cuadra de cruceros de batalla, junto con otra de cruceros
ligeros, mas dos cruceros acorazedos, establecieron la ex
ploracifn entre las islas Fair y las Orcadas, ante el te=
mor de que fuese elegido este paso para minarlo los alema
nes (en aquella época no se pensaba todavia en el submari
no minador), & quienes se les suponla salidos de sus ha -
ses, con ese objeto, tambien antes de la declaracién de ‘la
guerra. Se contaba tambien con que los alemanes eligiesen
este paso para sacar al Océano sus corsarios. E1 5 de Agob
to se 1llev6 la vigilancia con los mismos barcos mds al S,
sobre la linea Hangesund - Firth of Forth, sostenida por
el grueso de la Gran Flota a escasa distancia. Esta llnea
de vigilancia fué forzads sin dificultad por el crucero
auxiliar alemdn Kaiser Wilhelm der Grosse, que pasbd a unas
40 millas de la costa noruega, demostrando la escasa con-
sistencia de esta forma de bloqueo para une zona tan exten
sa., Por otra parte, el continuo ir y venir de los buques a
sus bases, para aprovisionamiento de combustible daba lu -
gar & que siempre siempre estuviese la flota incompleta,lo
cual daba libertad de movimientos y probabilidad de éxito
a la flota alemana., E1 7 de Agosto fondearon en Scapa la
mayor parte de los buques, quedando reducidas las fuerzas
de vigilancia a una escuadra de acorazados, una de cruce=-
ros de batalla, otra de cruceros ligeros y algunos destruc

tores, los cuales, después de un reconocimiento de la costa



noruega, motivada por informaciones falsas, acerca de con
centraciones y puntos de apoyo alemanes en dicha costa,re
gresaron tambien a la base.

Por la tarde se hizo de nuevo a la mar el grue
so de la flota inglesa, para e jercicio de direccién de ti=-
ro, que hubo que suspender al dia siguiente por haberse se
fialado la presencia de submarinos alemanes. El dia 9 el
"Birminghan", consiguié embestir, y echar a pique a uno de
éstos. A pesar de este éxito la preocupacién de Jellicoe,
fué grande y ordend por via de seguridad el traslado de la
escuadre al W de las islas Shetland, sorprendido del radio
de accibn de los submarinos alemenes. Después de une des -
cubierta hacia el S.E., por cruceros acorazados, sin acer-
carse 8 menos de 200 millas de Heligoland, regresaron a sué
bases las fuerzas inglesas el dia 12, utilizando por prime-
ra. vez el pugrsto de Boch Ewe, en la costa occidental de Es-
cocia & unas 130 millas de Scapa. Desde entonces se procur6
no utilizar los buques mejores para exploraciones en'el Mar
del Norte, y se confiaron estas misiones & les de poco va-
lor militar. Los alemanes, por su parte, ignoraban la inse
guridad de Scapa y demds bases inglesas contra los ataques
de submerinos. El servicio de informacién inglés fué tem =
bien bastante pobre en los primeros dias; la alarma grands,
y de hora en hora se iba afirmando la idea de que el siste

me de bloqueo era insuficiente, no habiendo podido impedir



PR, La parte meridional del mar del Nor
te estabe por completo abandonada al enemigo, y la navega-
cién en la zons norte estaba muy lejos de ser segura: 1la
flote inglesa no era duefia de la situacibn, y Jellicoe pen
saba, muy prudentemente que era muy probable la pérdida o
paralizacién de algunos buques de combate, con lo que la
superiorided inglesa podle desaparecer, lo cual serla defi
nitivo para ls causa de los aliados. Todas las precaucio -
nes le parecieron pocas y considerando insuficientes los
dragaminas para proteger sus buques, por su escasa velocie
dad, se apeld al recurso heroico de destacar de la escus =
dra del Canal, un cierto nfimero de acorazados antiguos, y
destinarlos a preceder la escuadra, y denunciar las minas
con su propia voladura. Con todo lujo de precauciones se
preparé una exploracién de la flota por el golfo alemén pe
ra el dia 16, que fué completamente ineficaz por haberse
iniciado el regreso estando a mds de 100 millas de Heligo=-
land. Este incursién tambien fué ignorada por los alemanes.

Del 20 al 26, se mantuvo en la mar la mayor par
te de la Gran Fleet, sin rebasar el meridiano 100 millas al
E. de Scapa, y sin impedir que los minadores alemenes alige
rasen su cargs en las desembocaduras del Tyne y del Humber
por no haber rebasado aquella el paralelo 56. La parte me -

ridional del mar del N. segula abandonada a los alemanes,



Asi llegamof hasta el 28 de Agosto,fecha fijada por el Al-
mirantazgo inglés para una operacién en regla sobre el gol
fo alemdn. Jellicoe facilité una escuadra de cruceros 1i =
geros y otra de cruceros de batalla para apoyar a las fuer
zas de Harwich, que eran los designados en principio, ha =
ciéndose 81 mismo tambien a la mar, pero aguantendose a u-
nas 300 millas del lugar de la accibn, siempre preocupado
por la posible pérdide de buques de combate bajo el ataque
de submerinos. Este distancia no le hubiera permitido acu-
dir en auxilio de los otros buques si se hubieran visto
perseguidos por fuerzas superiores. La escuadra se mantu-
vo en la mar hasta el 31 de Agosto, cruzando entre Pen -
lland Firth y Horuega, cubriendo una gran zona de explo=
racién al E. de las Orcadas.

Las instrucciones de generalidad del Almlran-
tazgo g::::;;;n desde luego el ahorro de Eﬁgﬁﬁks para. to-
das las operaciones; pero la verdadera actitud defensiva
se adopté por la inesperada actividad ﬁgflos submarinos y
los minadores alemanes habian emprendido. Las frecuentes
apariciones de aquellos en las cercanlas del Pentland, o=
bligaron & Jellicoe a la mayor cautela., Debido & la asig-
nacibén a Harwich de un crecido nfimero de destructores, la
Gran Flota no disponla arriba de 40, ntmero a todas luces
insuficiente para la proteccién de los buques de combate

contre los submarinos; ademés el pequefio radio de accidn



de los destructoresy, obligaba a elegir; o navegaban los
barcos grandes solos, en cuyo caso habia que renunciar a
explorar a distancis pequefia de las bases alemanas o na-
vegaban escoltados, en cuyo caso las incursiones tenian
que ser de corta duracibén. Se adpté por regla general la
primere solucién, y esta fué la causa de renuncier par =
cialmente a Scapa en favor de otros puntos del mar de Ir
landa. E1 bloqueo, consecuentemente, efa flojo; y como 4
logicamente, la flota de Alta Mar no habia de lanzarse
hacia el Norte en busca de la Gran Flots, la guerra naval
tuvo que limiter a una serie de escaramuzas, entre buques
pequefios, y lucha contra minadores y submarinos. En sus -
titucién del bloqueo cerrado, imposible, se confid la vi=
gilancia de los movimientos enemigos a flotillas de des =
tructores y submarinos aislados, al acecho éstos dltimos
en el golfo alemén.

De modo que, a consecuencis de la tesitura de
le. flota de Alta Mar y de los submarinos alemanes, la es-
cuadre inglesa qued6, en cierto modo, a la defensiva, en
actitud semejante a la alemane y de este modo el desgaste,
ansiado por los alemanes no llegaba., Sin duda fué un error
de &stos haber dejado ver tan pronto sus submarinos en las
aguas inglesaée

Pero si la Marina inglese no dominé de un modo

eficaz el Mar del Norte, no por eso su superioridad dejé



de ser vital para la causa aliade, pues teniendo locali -
zada & la enemigs, pudieron cruzar el Oééano y llegar sin
contratiempo los primeros contingentes de tropas proceden
tes del Canadd; ... pero este comentario me aparta del

tems, que se limita al mar del Norte y que creo ya sufi -

cientemente analizado.

. / .
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La flota de Alts Mar, reconociendo su 1nferlof¢Zf NAAFE

ridad, no podla hacer otra cosa que conservarse en poten=
cia; sus iniciativas, nunca tuvieron por objeto buscar al
grueso inglés, sino acompafiar hasta ciertos limites, y con
las precauciones & que obligaban los submarinos enemigos,
& los cruceros y & los elementoscauxiliares dedicados a

agredir las costas inglesas y adoptar posiciones de espe=
ra, para proteger su retirade. Fundaba sus esperanzas de
igualacibn con el adversario en que la tradicional acome=
tividad de éste, le llevase a aguas alemenas donde seria

probable quebrantarlo con destructores, minas y submari -
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nos, o tambien eventualidad de encuentros
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inferiores. Ya se ha visto anteriormente que

con

la 16gica prudencia de Jellicoe frustrd esas esperanzas.
Es preciso tambien tener en cuenta la desfa =

vorable situacibn estratégica naval de Alemania confabu -

lada con su inferioridad material. Las bases de este pals



estédn todas concentrades en espacio muy reducido, quedan=-
do lqg inglesqs en abanico con respecto a ellas; asl, al
dejar el fondeadero, podia encontrar enemigo, por la prosa

y por ambas bandas; y al regresar a 61, el enemigo no ne-

cesitaba esforzarse gran cosa para conocer su rumbo de des

tino.

_5
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O pmid—igewan, < Lo primera operacibn fué confiada,W Lo

el 4 de Agosto, al vapor Konigin Luise, que debla fondear
sus minas en la desembocadura del Témesis, lo que no pudo
conseguir por haber sido descubierto por una flotilla de
destructores inglesa, que lo eché a pique tras un breve
combate, no sin que aquél hubiese fondeado sus mines a u-
nas 10 millas al Norte del barco faro Nord-Hinder. Una de
estas minas determiné la pérdida del "Amphion".

22, Incursibn de 10 submarinos en averiguacidn
de las lIneas de bloqueo establecidas por los ingleses.
Se destinaron para este exploracién 10 submarinos que,en
lfneas paralelas se dirigieron & cubrir una extensa zona
en la parte septentrional del Mar del Norte. Se perdie -
ron dos barcos, uno por colisién del "Birminghem" como ya
se dice en otro lugar, y otro por causa desconocida, prb-
bablemente accidente de nevegacidén submarina, puesto que
nada han dicho nunca los ingleses, A pesar de estas pér -

didas, y de que no se pudo ocasionar ninguna al enemigo,
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el resultado de conjunto tuvo mucha importancia por las
enseflanzas que de la expedicibén se derivaron, referen -
tes a la capacidad de estos buques para esa clase de co
misiones, en las que, durante el tiempo de paz, no se ha
bia pensado. Por primera vez se confiaron a dote §hdmmu;
& hﬁ-ydg éxpediciones incomparablemente mds duraderas y
arriesgadas que las efectuadas nunca en ejercicio. Y és-
ta fué la primera revelacidn del valor estratégico del
submarino como instrumento de exploracién, en condicio -
nes, por el alejamiento de la basef%éue era imposible el
empleo de las unidades de superficie. Pero si la revela-
cibn fué de transcendencia, es forzoso reconocer que fué
inoportune para la causa alemans, porque puso en guardia
a los ingleses, de modo que quizds, de momento, sacaron
més provecho de ella que sus contrarios,

32, Exploracién andloga tambien con submari-

nog, ¢l dia 9 hacia la entrada Norte del paso de Dover,
dr BHr ghieds Gt S AL
! i comprobar las lineas de vigi =

lancia.

En ninguna de las dos exploraciones anterio-
res vieron los submarinos alemanes més que buques de vi-
gilancia, y no de combate; en la primera, por una verde=-
dera casualidad, pues se cruzaron con el grueso inglés &
una veintens de millas, y en la segunda, sencillamente

porque no los habia. Lstos resultados, y la ausencia de



buques ingleses cerca de la costa alemana, produjeron cier
ta perplegidad en el mando naval germénico, que siempre su
puso se le someterla a un blogqueo mds préximo, cuando no
el decidido propbésito de Inglaterra de buscar la batalla ;
todo ésto le hizo permanecer en actitud expectante, sin
emprender operaciones con la flota mientras no tuviese da-
tos mds concretos sobre la ubicacién y propbsitos del ene-
migo.

42, Consecuentemente se confi6 otre misidén and
loge a los submarinos, 15 Agosto. Dos a atacar la vigilan-
cia enemige, sobre la lInea Egersund-Peterhead, siguiendo
después el Firth of Moray y Firth of Forth; otro & la des-
embocadura del Humber; los. tres, previas las naturales in
cidencias, regresaron & Heligoland, con nuevos informes so
bre la vigilancia inglesa. Pero sin haber avistado, tampo-
co esta vez, buques de combate, Las expediciones seflaladas
hasta ahors, llevaron al mando alemén la conviccidén de que
la mayor fuerze inglesa estarla concentrade al Norte, lo
cual era cierto; yf%%zpaso de tropas inglesas al continen-
te no habia comenzado afin, 1o cual no era exacto. Hay que
tener en cuenta la limitacién de los elementos de que dis-
ponia para esta clase de operaciones: un reducido nfimero
de submarinos, sin artillerla, y con velocidad de 1le millas
en superficie, y 5 debajo del agua, si queria disponer si-

quiera de 70 millas de radio de accibn en esa situacibn .



Los submarinos construidos antes de la guerra no estaban
preparados para esta clase de expediciones, ni tampoco
los destructores, por su corto radio de accifn.

De todos modos, convencido por estas infor -
macionesy el Mando alemdn de que la flote inglesa estaba
concentrade casi toda en un solo punto, perdid la espe =
ranze de poder atacarle separadamente; como, ademds, por
el radio de accibn de los destructores, no podia, sin
prescindir de ellos, empefiar acciones a méds de 200 millas
de las bases alemanas, y en esta zona los buques de come
bate ingleses no se habian dejado ver todavia, la Flota
de Alta Mar tuvo que permenecer en el puerto. Contribuyé
a esta decisibn el temor de tropezar con algln submarino
inglés, temor muy fundado, por la propia experiencia ale
mena. Tenemos, pues, al grueso alemdn "reservandose", y
por una serie de consideraciones, muchas de ellas andlo-
gas a las inglesas, adoptar la misma actitud expectante
que éstos. La ventaja estratégica estaba de parte de In-
glaterra que sabia sin género de dude cuel era el fondea
dero de la Flota teutona, mientras la reclproca no era
cierta., Y la ignorancia en que estaban los alemanes con-
tinué afln al regreso de las expediciones de los submari-
nos debido a la circunstancia, puramente casual, de no
heber visto &stos ningfn buque de 1inea el primer dia qﬁe

estuvieron en la linea Egersund-Peterhead, y haber trope-



zado, en cambio, con buques ligeros, deando asl motivo
a Jellicoe de marcharse al W. de las Orcadas.

52, Algunas expediciones de cruceros lige-
ros y destructores que se habian apartado hasta 120 mi
llas de Heligoland, sin encontrar enemigo, junto con
las incursiones de submarinos ya citadas, dieron al
Mendo alemén la seguridad de que no habis bloqueo proé-
ximo, y confiando en que una agresién inducirla & sus
enemigos a estrechar el bloqueo, como necesitaba parsa
emplear desahogadamente los destructores, se organizé
otra expedicidn, 17 de Agosto, ésta vez tomando parte
los barcos ligeros de superficie y dirigida contra las
1Ineas de vigilancia del Canal (Hoofden). Dos cruceros
(Strassburg, Stredsund) se harlan perseguir por las fuer
zes inglesas que encontrasen, arrastrandoles a las proxi
midades de dos submerinos convenientemente apostados .
Copperarian a la operacién otro crucero ligero (Kolbery),
situandose a medio camino, y los tres cruceros de comba=
te (V.der Teniy, Seidlyf liolke) listos, en la rada de
Schillig. Efectivamente, al pasar la llnea de vigilan -
cia enemiga, se entabldé combate con destructores y con-
ductores de flotilla ingleses, pero todos los buques re
gresaron sin que los submarinos hubieran tenido ocasién
de actuar, porque, como era légico, los ingleses no mos

traron ningén empefio en continuar el combate fuera de



sus lineas de vigilancie no disponiendo, como no dispo =
nlan en aquel momento y lugar, de buques individualmente
superiores & los dos cruceros alemanes,

62, La anterior expedicibn completd las no =
ticias que se tenlan ya sobre la organizacién de la vigi
lancia inglesa en el Canal, y fué deplorable, para los
alemanes, no haberla hecho con mds bugues, con lo que hu
bieran conseguido, ademds, un éxito militar, de gran im-
portancie navel. En vista de eso, se designb dtra expedi
cibn, el 18 de Agosto, esta vez, encaminada contra los
pesugeros ingleses que frecuentaban el banco de Dogger que
se suponianen vigilancia, apoysdos, probablemente, por bu-
ques militares. Fueron designados para ello dos cruceros
ligeros (Stranbup " “Rostock y wna flotilla de destruc -
tores, que debian acercarse hasta unas 70 millas de la cos
ta inglesa y tres submarinos en el banco de Dogger, apoya;
dos a distancia por tres cruceros mds y dos flotilles, ¥
previa exploracibn de otras flotillas y dos hidroavionesg
ﬁos crucerosﬁSeytlitf;ﬁﬁoltﬂkéiy(bluccherf dispuestos en
Sehillig. Todos los buques regresaron sin novedad el 22 ,
no obstante haber sufrido algunos ataques de submarinos ,
& quienes tamblen se utlllzabav525?%33255#%3”3§§§jia Vi =
gilancia, después de destruir 9 pesqueros y hacer prisio=
neras & sus dotaciones.

72, 24 de Agosto. Operaciones por los dos mi-



& e s

nadores de superficie "Nautilus" y "Albatross", contra la
costa ingless s;bre el Tyne y sobre el Humber, cada uno
protegido por un crucero ligero y media flotilla.

Se ejecutaron magistralmente, sin perturba -
cién ninguna por parte del enemigo y fondeando 200 minas
frente a cada uno de los citados rios. Ademds se echaron
a pique doce o quince pesqueros sobre el banco de Dogger
entre los viajes de ida y regreso.

Es impropio de la Indole de este trabajo con-
tinuvar siquiera tan sucintamente como he venido haciendo
hasta ahora, el relato individual de las acciones de ca =
rédcter ofensivo ejecutadas por la Marina germdnica. Por
eso hago punto al terminar el primer mes de guerre, de
igual modo que anteriormente al tratar del bloqueo inglés,
Durante este mes quedaron perfectamente definides las ac-
titudes de las dos Marinas, actitudes que con muy poce al
teracién mantuvieron durente el resto de la guerra, y con
sistieron, en dos palabras:

Para Inglaterra, "Alianza" con el tiempo; no
arriesgar la superioridad ingéial acudiendo al terreno de
desgaste a que constantemente la citaba su enemigo. Como
accién secundaria, procurar no dejar sin castigo las agre
siones enemigas en la costa oriental inglesa; ésto sin

més finalidad que satisfacer en lo posible el clamor pl -

blico.



Para Alemania. Conservar el grueso en todo
su poder, y provocar la incursién frecuente de buques
ingleses a las proximidades de Heligoland por si even-
tualmente pudieran 1ograr superioridad y aprovecharla.
Parsa estosorganizaron expediciones a le costa enemiga,
de mds efecto moral que material, y expediciones a las
lineas de vigilancia inglesas, para entorpecerla y fa=-
cilitar la salida de los submarinos al mar libre. Con
estos buques, esencialmente, unos y otros vigilaron de
cerca la costa enemiga, y toda el drea del ifar del Nor
te, de cuyo dominio participaron ambos, dentro dellas
limitaciones que la presencia de estos buques imponla.

Bombardeo de Scar-

borough y de Hart-
lepool.

Las enseflanzas de los primeros ata-
ques & la entrada oriental del Canal de la lancha, en
que los buques alemanes solo encontraron fuerzas de es
caso valor militar, que de haber llevado buques de com
bate hubieran sido destruidos con facilidad; la cali -
dad de los enemigos encontrados en las sucesivas expe=-
diciones, corroborado todo por la escasa influencia pa
ra alcanzar el "gesgaste" que pudieran ejercer los hun
dimientos conseguidos hasta entonces por los submarinos
por no ser ninguno de buque grande de combate, llevaron
al 4nimo alemdn la conviccién de que éstos no se aventu

roban por el Mar del Norte, mds que a modo de apoyo a



un objetivo determinado, como sucedid en el encuentro
de Heligoland, el 28 de Agosto, en que las fuerzas li-
geras inglesas fueron sostenidas nade menos que por 6
ecruceros de combate. Por lo tanto, une ofensiva efec =
tuada por esta clase de barcos contra la coste ingle -
sa, habrla de quedar impune, podrla destruir las fuer-
zaes navales inglesas que hallase, probablemente infe-
riores, y tendrla la virtud de atraer hacia las aguas
alemanas otros mayores, sobre los cuales podria eger
la Flota de Alta Mar si convenfa. Ademds, consideracio
nes de Indole moral, aconsejabanuhacer algof Le inacti
vided impueste por las circunstancias estratégicas po-
dfe aparecer ante las dotaciones como debilidad. Todo o
g;gt dié origen a los bombardeos de Hartlepool y Scar-
borough, ejecutado por cruceros de combate, minadores

y fuerzas ligeras, el 20 de Diciembre. El grueso aleman
se hizo tambien a la mar, por si los ingleses en perse-
cucibn de los primeros se acercaban lo suficiente. El
estado del mar obligd a regresar las fuerzas ligeras an
tes de avistar la costa britdnica (excepto el minador
"Kolberg"), que fuéd bombardeada en los puntos citados ,
sin reaccionar apenas; el "Kolberg" fonde6 sus minas
sin molestia, y la escuadra regresé, después de rechazar
el ataque de unos destroyers ingleses y eludir el encuen

tro con una poderosa fuerza de acorazados enemiga, gracias



& la exploracibén de un crucero; por esta causa, probe -
blemente, no hubo choque entre toda la flota alemana y
una parte de la inglesa (seis acorazados tipo Orién ) ,
la avistada por el crucero, que era en realided menor

de lo que se supuso, puesto que la fuerze principal, sa
1i6 de Scape demasiado tarde para haber podido interve=-
nir. De haber tenido los alemenes un buen servicio de in
formacién, &sta fué una magnifice oportunided, perdida,
para le consecucibn del plan de la Flota de Alta Mar; ac
ciones parciales, contra fracciones de la oGran Flota.Del
lado inglés hubo que deplorar, a mds del efecto moral de
ver su coste bombardeade, el que, por casualidad, sus 6
"Orién", no hubieran evitado el ataque; insuficientes con
tre la flota elamana, que se encontraba a unes 130 milles
al E. no lo eran ni mucho menos, contra los cuatro cruce=
ros de batalla Moltke, Derflinger, Von der Tann y Seydlitz

y el crucero acorazado " Bliichar"



ACTUACION MILITAR DEL SUBMARINO EN LA GUERRA 1914 - 1918.

La estadIstica de pérdidas en buques de guerra dice:

Buques hundidos por sub-! Buques hundidos por ar-!Buques torpedeados po

MAPINOS ==mmmmmomm - ! tillerla naval ~-~----- lotros de superficie.
! 1
INGLATERRA o
! !
3 - tipo Aboukir ! 1 - Queen Mary ! 1 - Goliath
l - ,, Hawke ! 2 « Invincible !
2 - ,, Falmouth ! 3 - Warrior !
l - ,, Triumph ! 1 - Good Hope !
l - ,, Majestic ! 1 = Monmouth !
1 - ,, Britannia ! 1 - Pegasus !
l - ,, Cornwalis ! !
l « ,, Formidable ! !
1l - ,, Drake ! !
1 - ,, Pathfinder ! !
FRANCIA .
l - ,, Danton ! !
1~ ,, Suffren ! !
1 - ,, Gembetta ! !
l - ,, Galois ! !
1 - ,, Ad. Charner ! !
l - ,, Chatearenault ! !
l- ,, Dupsetit-Thonars! !
ALEMANTA .
l - ,, Prinz Adalbert ! 1 - Lutzow ! 1 - Pommern
l - ,, Bremen ! 2 - Gneisenan !
l1- ,, Hela { 1 - Bllcher !
l - ,, Udine 1 1 - Wiesbaden !
! 1 - Mainz !
!'1 - Koln !
! 1 - Ariadne !
! 1 - Leipzig !
! 1 - Dresden !
! 1 - Endem !
! 1 - Frauenlob !
! 1 = Koenishbrg !
! 1 - Magdenbourg !
! 1 - Nuremberg !



ITALIA .

- ol gﬁ?%i&ldi i i
! RUSIA . !

l- ,, Pallada ! 1 - Slava !
! KUSTRIA o !
! 1 - Zents ! 1 - Veribus Unitis
! JAFON . |
! ! 1 = Takachiho
! TOTAL TONELADAS . 1

265,000 E 265,000 i 50,000

Conviene afiadir el siguiente resdmen de buques tor-
pedeados por submarinos mercantes armados que actuaron como cru
ceros auxiliares y que por su capacidad defensive y de transpor
te forman parte muy importante de la marina militar, Incluyo
tambien destructores y submarinos.

! Cruceros auxilialDestructo-lSubmarinos!

I 168 mwceme—umnaa Ires y cabel=mmcncmn-- !
!De méis delDe menmlzas de flol-wemeenaa-a !
13,000 tomlde 3.000tilla =wew]emmanancan !
fmmmmmmmae 1tons em=lmmmmmmamna [mmmmmmmmam ! )
! ! ! ! !
Inglaterra ...... ! 25 ! 35 ! 30 ! 8 !
Alemanis® eeeveeee ! - 3 - ! 7 ! 18 !
Frencia s.coveees | 7 ! 3 ! 6 ! 5 !
I1t81i2 seeeceeees ! 5 ! 2 1 4 ! 4 !
RUSi® eaesveeceeas 1 (?) ! (?) ! 4 1 (?) !
Austria sieeeeves ! - 1 - ! 1 ! 4 !
Estados Unidos .. ! - 2 = ! 1 ! - !
! ! ! ! !



i&o(,u.c T l‘ are.
De lo anterior dedfieese® que el arma més efi -

caz es el torpedo lanzado por submarinos, conclusién hoy
por hoy que es manifiestamente errémnea como la mayor par=
te de las a que conduce el exdmen a ligersa de los nidmeros,
Por eso trataré de completar la lista anterior con algln
comentario,

El nfmero de grandes buques de combate torpe-
deados por submarinos ha sido reducido; en cambio han su-
cumbido gran niémero de trasatlénticos convertidos en cru-
ceros auxiliares y transportes; muchos de ellos buques mo
dernisimos y preparados cuidadosamente pars la misién a
que se les destinaba. ELl hecho de no acusar la lista an -
terior mayor nfmero de buques de combate puede atribuirse
al espiritu conservador que imperé en todas partes, no sa
cdndoles de sus bases mds que con poca frecuencia y mucho
lujo de precauc;ones. Como es 1l6gico se ofrecisron poco
% los torpedos de los submarinos.,

Por el contrario los cruceros pequefios y cru=
ceros auxiliares dan un contingente muy considerable, Hra
forzoso que navegaran y pagaron su tributo,

E1l desembarco en Gallfpoli fracasado muy prin
cipalmente por la llegada de un submarino alemén, el des-
fallecimiento de Rusia en 1917, los torpedeamientos en los
mares de Mdrmara y Bdltico despuds de pasar los Dardanelos

y el Sund, etc. son otros tantos hechos que avaloran la e=-



ficacia militar del submarino: frente & estos éxitos hay
que registrar el fracaso que para ellos representa el pa
so por el Atldntico sin entorpecimientos, de dos millo -
nes de yanquis. Es tan insélito el hecho de que ni wo 80
lo de los transportes de tropas americanas haya sido echa
do a pique por los submarinos alemanes, que hay que buscar
la explicacién en razones de cardcter polltico mejor que
en las del militar; y en efecto, Von Tirpitz acusa con fre
cuencia mds o menos veladamente en sus memorias al canci-
ller del Imperio,Bethmann-Hollweg, de debilidades y con 1
temporizaciones con los kstados Unidos antes y despuéds de
la intervencién de éstos en la contienda; y. el propio can
ciller,en su libro, deja traslucir su tendencia a no eno-
jar con exceso a ese pals a cuyas exigencias se doblegh
casi siempre en la conviceién de que habia de ser el me =
diador en la paz.

De todos modos, y cualquiers que haya sido el
resultado de la guerra de 1914-1918, el submarino, del cual
no se conoclan afn sus posibilidades, ha tomado carta de
naturaleza en todas las marinas y ha recabado para si las
funciones que le corresponden, afirmando poderosamente su
propia razén de ser después de haber ejercido sin duda al=
guna una influencia grande en la marcha del conflicto. Al~-
gunos hechos contra buques militares al principio y la in-

tensa guerra al comercio después, cuyo fracaso ha de atri-



buirse en gfan proporcién a las vacilaciones del mando ale
mén presionado por los Estados Unidos como ya he dicho, im
presionaron sobremaners & técnicos y profanos y consecuen=
temente apasioné los dnimos y se exagerd su importancia .
Pero posteriormente la necesidad de defenderse puso a con-
tribucién las mejores inteligencias de los paises aliados
y llegaron a perfeccionarse las armas anti-submarinas en
mayor proporcién entonces del progreso del submarino misme.
Més tarde el submarino ha dado su correspondiente avance y
continfia su progreso, entabldndose ya con cardcter perma -
nente la lucha técnica entre el submarino y los procedimien
tos para destruirlo. |

En este concepto y pensando en el porvenir, es
preciso no perder de vista las especiales condiciones en
gue se desarrollé la guerra 1914-1918 desde el punto de
vista de la actividad estrictamente militar del submarino,
En general pueds decirse que estos buques no han tenido o=
portunidad de actuar coordinadamente con las escuadras ¥y
que se han visto forzados & operar en servicios dures y pe
ligrosos de vigilancia en acecho frente a las costas y ba=-
ses enemigas,como en las derrotas del trdfico, & la espera
de un adversario que muchas veces no acude.

Bloqueo por sub-
marinos alemanes

de las bases in-
Solamente los alemanes los emplearon glesas,

y no con acierto, debido a la falta de antecedentes en



los preliminares de la batalla de Jutlandia y por cierto
no como preparacién a esta batalle, sino a una operaciébn
ofensiva contra la costa de Sunderland. Y esta actuacién
es la fGnica por ahora que proporciona elementos de jui -
cio para apreciar ponderadamente el valor militar del sub
marino y su utilizacién racional (en objetivos esencial;
mente militares, para no apartarme del tema). Conviene ad
vertir que la aviacién, arma que se considera por muchos
como uno de los antlidotos del submarino, no estaba perfec
cionads durante la guerra en términos que entorpeciese
grandemente la actividad de éste, (Sobre la utilizacién
del avién como medio de exploracibén y de destruccién del
submarino, me remito a la memoria que presenté para el
ingreso como alumno en esta Escuelsa de Guerra Naval).

El objetivo de la exploracién efectuads del
18 a1 31 de Mayo por 10 submerinos alemanes en el mar del
Norte y bases inglesas, no era mds que el de atacar & la
escuadra inglese saliente de sus puertos, con la esperan-
za de rebajar el mdrgen de superioridad que tenla sobre
la Flota de Alta lMar, en términos de ofrecerle a ésta al-
guna probabilidad de éxito & la hora del encuentro, tanto
por pérdida completa de alglin buque, como por averla y has
ta por desmoralizacién; y completar después la obra ace -
chando el regreso. Este objetivo principal estaba comple=

mentado por otro secundario: el de facilitar informacién



sobre los movimientos ingleses por T.S.H., pero subordi-
nado por completo al principal de modo que solo debian
denunciar su presencia por la radio en el caso de haber
perdido toda posibilidad de atacar.

El criterio general que presidle tode ld ac-
tuacibn ofensiva alemane en el mar del Norte y contra la
costa inglesa con buques de superficie, fué siempre el
de inducir a los ingleses & salir a la mar y una vez en
ella aceptar o no el combate segin las fuerzas en presen
cia en un momento dado. La comcepcidén estratégica era
buena; conseguir la superioridad en un momento y lugar
determinados. Y dentro del criterio general los submari
nos fueron empleados racionalmente aunque con error téc
tico manifiesto - producto como dije antes de la falta
de antecedentes « y en ellos fundaba grandes esperanzas
el Almirante Scheer; la forme en que se efectud la pri=-
mera parte de la operacifn, es decir la exploracibén pre
liminar por el mar del Norte desde el 17 al 23 de Mayo
antes de dirigirse a formar el abanico frente al Pent -
land y &l Firth of Forth, didé un resultado contraprodu-
cente atrayendo la atencién inglesa por el considerable
y desacostumbrado nfmero de submarinos que se vieron,lo
que motivé una serie de medidas defensivas y precaucio-
nes de todo género que hizo considerablemente diffcil

la permanencia de aquellos buques en la costa inglesa y



por consiguiente menos eficaz. Kl coeficiente sorpressa
tan necesario en aquella oportunidad, apenas tuvo va =
lor. Pero la desacertads exploracién preliminar tuvo
ademds otras consecuencias tambien lamentables para la
causa alemana: la de prolongar excesivamente la estan-
cia en la mar de los submarinos hasta 15 dias, en unsa
zona prefiads de peligros y bajo intensa persecucién ,
con la consiguiente fatiga flsica y moral de las dota-
ciones. El cambio de objetivo de Sunderland por Skage-
rrak debid haber sido seguido de la llamads inmediata
de cuantos submerinos cruzaban por el mar del Norte el
mismo 23 de Mayo en que se renuncibé al primer objetivo,
aliviando asl a estos buques del inevitable desgaste
de material y personal, desgaste que trabajaba en el
méds completo desacuerdo con las ideas del propio Scheer
y en contradiccibén con las esperanzas que fundaba en
la coopersacién submarina.

En toda coordinacién de fuerzas, en toda
operacién combinada interviene el tiempo. Se precisa
el enlace para no malgastar energla al dispersar el
esfuerzo. Es necesario un estudio detenido del tiempo
puesto que de su administracién depende la coinciden=
cia, y la coincidencia es fundamental en estrategia .
Este concepto, que naturalmente no era desconocido

del mando alemdn, demuestran los hechos que fué olvi-
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dado o por lo menos no tomado en toda la consideracién

gque merecla, tal vez por debilidad ante las insisten =

tes proposiciones del jefe de las fuerzas submarinas ,

4dvido como las dotaciones de actuar incansablemente |,
pero sin elementos de juicio bastantes para designar
con garantle de oportunidad el momento y fases de la
colaboracibn.

Resta, para terminar el andlisis de la for
me en que colaboraron los submarinos en visperas de la
batalla de Jutlandia, une breve consideracién sobre el
despliegue adoptado para vigilar las bases inglesas ,
despliegue que como ya he repetido fué precedido de la
por todos conceptos inopérfuna explorecibn preliminar
en el mar del Norte.

Por la disposicién especial del despliegue
en abanico, todos los submarinos trataron en su princi
pio de vigilar lo m4s préximos que pudieron al centro
comfin de los sectores que les fueron asignados, pero
como logicamente la vigilancia inglesa en aquellas pro
ximidades habia de ser muy activa, los submarinos se
vieron con muchisima frecuencia obligados a permanecer
sumergidos y afn a trasladarse al sector vecino con el
riesgo consiguiente de ser tomados por enemigos. ( Es
de extrafiar que los ingleses que conocieron perfecta -

mente la presencia de submarinos alemanes en sus cos =



tas no intentasen sembrar la confusibén entre ellos me -
diante el empleo de submerinos). Ante esta eventualidad
pronto tuvieron que alejarse para poder maniobrar con

holgura, pero aceptando la desventaja que introducla en
su cometido el tener que abandonar las aguas préximas .

En la memoria de tédctica presento con més
extensién los inconvenientes del sistema adoptado por
los alemanes y deduzco después una forma a mi modesto pa
recer mis racional de vigilancia ofensiva con submari -
nos parsa evitar lo que efectivamente sucedib: que des =
pués de exponer dias y dias & 7 submarinos a una perse-
cucibén sin tregua, llegado el momento de hacerse a la
mar la escuadra britdnica, solamente se expuso el ata -
que de uno, el cual pudo perfectamente no estar en con-
diciones de colocarse en posicibn de lanzamiento; y si
ésto ocurribé con el submarino vigilante en el sector que
comprende la derrota elegida por la escuadra enemiga,el
ataque de los demds aunque recibieron algunos el aviso
del primero, fué de todo punto imposible.

La escuadra del Almirante Beatty eligié el
sector asignado al submarino "U-32", Este la vié (esta-
bs muy dentro de lo posible que no la hubiese visto,pe-
ro la casualidad hizo que la viese y hasta que se pudie
se situar en posicibén de lanzamiento) y al frustrarse el

ataque desaparecié’aunque por el momento lo ignorase Bea



tty, todo peligro mhterior.

La escuadra de Jellicoe salida de Scapa Flow,
no corrid riesgo alguno al elegir inconscientemente uns
derrota al norte del sector adjudicado al "U-48". Algo a=-
ndlogo sucedid con las fuerzas salidas de Cromarty y de
Harwich: las primeras encontraron al U-66 que habia aban=
donado su sector por no podér mantenerse en 6l; este sub-
marino 86lo nade pudo hacer ante una escuadrs de 8 acora-
zados protegide por nutrida escolta de cruceros ligeros y
destructores que le pusieron en grave aprieto pars salvar
se. Y las fuerzas de Harwich pasaron impunemente y sin
ser vistos siquiers,sobre el cuadrildtero confiado a la
vigilancia de los submarinos de Flandes.

Més fortuna aunque tampoco de resultados po -
sitivos tuvieron los submarinos alemanes, cuando, después
de dejar sus respectivos sectores, regresaban a Alemania,
encontrando inopinsdamente al Warspite y estos encuentros
del U-51 y U-63 sirvieron exclusivamente pars confirmar el

error estratégico padecido por el mando alemdn.
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