L. empleo con éxito de aviones

de combate que a menudo han
dé recorrer largos trayectos con mal
tiempo y sin visibilidad, no estd
garantizado en las semabas y meses
del afio sujetos al peligro de conge-
lacion, sino mediante una instala-
cion de defensa contra la formacion
de hielo en el avion y en el motor,
funcionando impecablemente. Con
objeto de poner a la disposicion de
las tripulaciones avicnes que estan
protegidos contra el engelado, hasta
tal punto qué aun en las mas adver-
“sas condiciones apenas entre en
calenlo un fallo de la instalacion de
deshielo, se realizaron por el autor
de este articulo, y por encargo de la
Junkers Flugzeug und Motorenwer-
ke A. G., cientos de vuelos a tra-
vés de zonas aménazadas por el pe-
ligro de conge]acién, cxponiendo a
los aparatos en el curso de ellos a
fuertes fenémenos de congelacion.

“n primér lugar se intentd averiguar en estos vue-
los con exactitud qué partes del avién exigian una pro-
téccion especial contra la formacién de hielo y hasta
qué extremo eran suficientes los medios preventivos
empleados, o si requerian un perfeccionamiénto. A pe-
sar del peligro que suponia cada uno de estos vuelos,
en el transcurso dé los 700 llevados a cabo hasta ia
fécha no se produjo accidente alguno que haya costado
la pérdida de un aviéon o de una tripulacion, no obs-
tante haber surgido casos de congelacién que eéxigia,
aparte de una gran experiencia, también un poco de
suerte para que no hubiése fracaso. Eran precisamente
estos casos los que demostraron, de la manera mads
persuasiva, dénde quedaban por realizar perfecciona-
miéntos,

Con frecuencia se pudiercm observar, por ejemplo,
incluso después del aterrizaje, capas de hielo, llegando
a un espesor de 13 centimetros en las partes no pro-
tegidas.

Para los vuelos de prueba sé elegia un terreno en
las proximidades de los Alpes, en situacién favorab'é
durante casi tode el afio para las formiciones de hield
mas diversas, La tripulaciéon, compuesta de un inge-
niero de pruebas de aviacién, un radiotelegrafista y un
mecanico de a bordo, se formd con elementos escogi-
dos, unidos én camarideria por una confianza mutua
que alcamzaba un grado inaudito,

Un dia le fué encargado al grupo de éxperimenta-
cion revisar la utilidad y eficacia de la instalaciéon
de deshielo de un avién de transporte tipo “Ju-527,
equipado con todos los dispositivos antiéngelantes. Fl
dia en que se llevaron a cabo los vuelos de prueba rei-
naba un tiempo propio para vuélos sin visibilidad y gran
riesgo de congelacion. Apénas en el aire, nos sumergi-
mos en las nubes. A los 1.200 metros alcanzamos el
limite de 0 grados, y en una altura de 1.500 metros se
observd, con una témperatura de 5 grados bajo cero, Ia
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“Ju-52" utilizado pava el estudio de la formacién de hielo. Por medio de los tubos
solocados detris del asiento del piloto se envia ague, finmmente pulverizada, contra
el ala auxiliar, situada encima del fuselaje; de este modo e independientemente de
las etreunstancias atmosféricas, el ale auxiliar permite una observacién exacta del
depésito de hiclo.

primera formacién de hielo en el capotaje del motor.
Estos fenémenos resultaron, sin embargo, completa-
mente inofensivos, desapareciéndo al poco tiempo. Al
acercarnos a una cordillery, cuya posicion conociamos
por oriéntacion radicgoniométrica, se observé muy
pronto un cambio en el caricter de los fenomenos de
congelacién, Los trozos de hielo que se desprendian de
la hélice predujeron, al chocar contra el fuselaje, un
ruido parecido al de una ametralladora. Habiamos lle-
gado a la zona de congelacién por excelencia. En cir-
cunstancias normales todo aviador se esfuerza en salir
cnanto anté: de una zona tal. A 'nosotros, en cambio,
nos incumbié realizar muéstros experimentos constante-
meénte en esas regiones peligrosas y permanecer en ellas
el mayor tiempo posible para poder chservar con exacti-
tud la formacién de hielo én sus mas diversas formas,
hasta que alguna parte del avién dejase de funcionar.
Apenas unos minutos en ese infiérno, y ya dejaron de
funcionar los alerones de nuestro aparato “Junkers”.
Aunque todos los timones estaban protegidos contra los
efectos de la congelacién, resulté mas adelante que se
formaba un principio de congelacion, aparéntemente
sin importancia, en las cabezas de los tornillos con los
que estaban sujetos los érganos antiengelantes y que
no sobresalian del perfil mas que unos milimetros. En
poco tiempo se cubrieron los alerones por toda su én-
vergadura, tanto en su parte superior como en la infe-
rior, con una capa dé hielo de varios céntimetros de
espesor. El aparato se tambaleaba ¢én el aire como una
hoja seca. En los dispositivos antiengelantes del plano
fijo horizontal y del timén de profundidad, fijados dé
modo similar, s6lo se produjo un escaso abombamien-
to de hiels, puesto que los gasés de escape de los mo-
torés laterales calentaban el empenaje. Lo mas sencillo
hubiese sido abandonar en paracaidas el avién, ya no
maniobrable; pero ninguno de nosotros quiso hacerlo.
Confiames en nuestra suerté y en nuéstro aparato, Por
fin conseguimos, bajo circunstancias dificilisimas, salir
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de la zona helada. Péro con esto mo estaba asegurado
el vuelo de regreso al aerddromo, que nos vimos obli-
gados a hacer prolongadaménte a ciegas debido a las
condiciones atmosféricts, sudando la gota gorda al em-
prenderlo con los a'eronés congelados y el aparato aGn
tambaleandc. El vasto aerédromo que estaba a nuestra
disposicion para el aterrizije y la vélocidad relativa-
mente reducila de este avion de transporte nos dieron
animo para intentar el arribo. Una véz mas nos fué
fiel la suerté del aviador, y el aterrizaje nos salié bien.

A causa de estis experiencias se modificaron las ca-
bezas de los tornillos de la instalacién antiengelante,
Gracias a este vuelo pudo eliminarsé una posibilidad
peligrosa de congelacion. In el curso de numerosas
vuelos que le seguian a éste primero, se éncontraron
varias deficiencias mds en el funcicnamiento, que fué-
ron extirpadas una tras otra por constantes modifica-
ciones de la instalacion, hasta que el avién estaba en
condicionés de atravesar incluso las zonas de congéla-
cién mas peligrosas sin reparo alguno,

Mucho mas dificile: resultaren los mismos experi-
mentos con el avion “Ju-88", bastanté més rapido, que
desde el punto de vista aviatorio no &s tan ficil de ma-
nejar. El aparito de pruebas que tuvimos a nuestia
disposicién estaba ampliaménte protegido por una ins-
talacidn especial, consistiendo en calefaccion de la ca-
hina y un dispositivo antiengelante para alas, plano
fijo horizontal y hélices, Repetidos vuelos én las zonas
conocidas de congelacién demostraron la utilidad de
esta instalacidn.

Péro también en esta instalacién de proteccign apa-
réci6 una serie de defectos eén los vuelos posteriores
de experimentacién. En uno deé aquellos vuelos, que
formaba parte de los mds peligrosos de mi carrera de
aviador, coménz4 la congelacién a 4.000 meétros de al-
tura. El monte mas elevado del macizo que sobrevo-

Ala auziliar del “Ju-527 experimental, durante un vuelo para el estudio del enge-
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lamos alcanzaba hasta 3.500 metros de altura. Volamos
durante largo tiempo entre las nubes y atravesamos
mas de una granizada; sin embargo, no se produjo con-
gelacion de consideracion; asi qué ya nos dispusimos
a suspender el vuelo para emprender nuevos experi-
mentos en otra fecha., De repénte disminuyd notable-
mente la potencia dé ambos motores, Poco después
bajé el aparato planeando con la correspondiénte ve-
locidad de descenso. Nuestra situacién se volvig dé
golpe peligrosa, por mo poderse ya sobrevolar la mon-
tafia eén vuelo planeado, No quedd sino una salida:
tirarsé con el paracaidas. Me dije que al saltar en me-
dio de las nubes teniamos que contar con aterrizar en
cualquier montafa, por lo que seguramente no saldriz
sin lésiones graves. Quedar desamparados alla arri-
ba, entre la nievé v el hielo, significaria la muerte por
congelacién, Ni corto ni perezoso, me decidi a perm:-
mécer en el aparato, Ya que mi vida débia tocar a su
fin, quise sucumbir con mi avion. Le grité a mi tri-
pulacion: “;Silvese quien quiera! Yo me quedo en
¢l aparato.” Simplemente no podia concebir que tu-
viera que abandonar mi aparato sin mis ni més, “Una
vez atravesadas las nubes, ya podris aterrizar en al-
olin sitio del valle”, martilleaba en mi cerebro. “Pero,
;v si las nubés cubren el valle?” No obstante, per-
manecimos a bordo, mo s6lo vo, sino todos mis hom-
bres, animados de una rara confianza en nuestra suer-
te proverbial. Siguieron minutos emocionantes, A cada
momento pudimosz estrellarnos contra una montafia.
Casi contuvimos Ja réspiracién. Los ségundos y mi-
nutos parecian una eternidad; sujetamos nuestros mer-
vios. A nuestro alrededor atin éra todo oscuro, lécho- -
so v gris, Ya no quedaban mis de 8o métros dé al-
tura. “Ahora, ahora, ;chocard?”, pensamos cada uno de
nosotros. De repente..., un huéco oscuro. Divisamos ¢l
suelo. Ya respiramos libremeénté. Salimos de entre las
nubes, viéndo el valle extendido debajo de nosotros.
Por ambos lados se erguian altas pe-
fias. ; La suerté no mos habia abando-
nado! Los motores funcionaban nor-
malménte, aunque con potencia re-
ducida, que bhastaba juSto para un
tendido vuelo planeido. No podia
haberse producido en el motor una
averia propiamenté dicha, Todo me
era inexplicable. Con esté motivo re=
trasé ain algo el aterrizaje.

ILas manecillas de gases estaban
todavia al maximo. De répente em-
pézd a rugir el motor derecho, vol-
viendo a girar con el miximo de re-
veluciones. Ahora tenia que salir 1a
cosa bien. Con un motor tenfamos
que deseénvolvernos v alcanzar un ae-
rodromo, Ya empezo a trabajar tam-
hién el otro motor con Su marcha
nermal, y pronto funcicnaban ambhbo-,
comparables a un aparato de reloje-
ria, como si no hubiera ocurridp nada.
Raras veces he regresado a mi aerd-
dromo tan contento y librado de una
tan terrible pesadilla.

Después del aterrizaje indagamos
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la causa del desperfecto. Efectivameénte, habia sido pro-
duciZa la disminucién de la potencia de los motores por
congelacion en un punto determinado del grupo mo-
topropulsor, en lo que nadié podia haber pensado an-
tes, teniendo en cuenta la temperatura de los motores.
Una liger: modificacién elimind esta traicionera posi-
bilidad de congelacion,

Las condiciones atmosféricas no se prestaban siem-
pre pira nuestros vuelos, Entonces redactdbamos in-
formes y ejecutibamos modificaciones. Cuando persis-
tia el buen tiempo, descendia el barometro de nuestro
humor de modo visible. Las compactas nubes dé tem-
pestad resultaron las mas ventajosas para muestros
vuelos de prueba, Penetramos en ellas con veérdadero
placer. Las gotitas de agua, a una temperatura extre-
madamenteé baja, se transformaban en 11 mayoria de

Proteceion de la varille de mando del compensador de alabeo en un “Ju-88" ex-
perimental,

los casos rapidamente en una fuerte capa de hielo en
las partes no proetegidas del avién, y casi siempre se
pudo motar pronto cémo trabijaba el dispositivo pro-
tector y lo que quedaba aun por modificar.

Siempre se presentaba trabajo nuévo para nosotros,
va que los diferentes tipos de aviones pcseen muchas
veces distintas instilaciones antiengelantes, ajustadas
a cada uno de !os modelos v desarrolladas constante-
mente segtn el progreso de la técnica. En relaciod
con esto, decidimos ocuparnos detenidamente del ren-
dimiento que necesitaba un dispositivo antiengelan-
te para un deshielo perfecto, Es precizamentée en ia
construccién de aviones donde se debe ahorrar cada
caballo de potencia, o sea, ponerlo a la disposicion del
rendimiento del vuelo. Proyectamos un experimento
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para hacer saltar el hielo mediante un método atin no
comprobado, téniendo cuidado de no gastar mas que
el rendimiento imprescindible para este fin, nati-
ral que en tales pruebas pucde caerse en elegir de-
masiado escaso el rendimients necesario, Por ‘“aho-
rrar en lugar inadecuido”, nos vimos en uno de estos
vuelos en una situacién apurada.

L5

Antes del despegue reinaba abajo un tiempo ca-
luroso de verano. LExtensos cimulos cubrian el cielo.
La busqueda del hielo empezé alrededor de 3.700 me-
tros de alturi, Estibamos intrigados per ver si podia-
mos salir adelante con el bajo rendimiento de nuestra
instalacion, Pronto comenzo la formacién de hielo,
aumentando rapidamente. Ya dejaban que desear las
propiedades de vuelo del aparato. A pesar de haber-
se puesto en funcion la instalacion, no se producia nin-
glin desprendimiento de hielo. Auan
esperé un poco; luego, habia llega-
do el momento de chrar. Algo tenia
qué ocurrir en la instalacion «de
pruebas. De repente el aparito em-
pezd a sufrir fuertes sacudidas, se-
nal de que rompia la corriente de
aire en el ala y en los timones, Era
demasiado tarde ya; descendimos
bruscamente, LIl aparato no reaccio-
naba a mingun movimiento de los
mandos y realizaba los movimientos
aviatorios mds extrafios, qué segu-
ramente nutica se hubicran podido
ejecutar intencichadamente. Di la
orden: “‘jPreparados para saltar!”
Con la mano en la palanca para tirar
el techo de la carlinga, esperé algo
hasta que llegamos tambaleando a
los 1.500 metros, con ¢speranza de
que el aire caliente del exterior hi-
ciesé caer el hielo, j En vano! 1.300
metros de altura sobre cero; esto no
significaba mas que goo metros so-
bre el suelo. Habia sonado la hora.
Me dispongo a tirar el techo, apre-
tar la palanca; entonces, un golpe
—mi mano estaba como paraliza-
da—, y en el mismo instante se desprendié el hielo,
El aparato volvié a obedecer al mando. Respiramos
como si se nos hubiese quitado un peso enorme de
éncima,

Un control posterior de nuestro nuevo dispositivo de
deshielo di6 por résultado la necesidad de una pequeia
modificaciéon. Con toda seguridad hablamos averigua-
do, aunque dé un modo algo drastico, hista dénde po-
diamos ir con el ahorro de energia, obteniendo de toda
manera un progreso ccnsiderable,

Los vuelos demostraron la enorme importancia de
llevar a cabo sistematica y pricticamenteé experimentos
de deshielo. En este terreno fué realizida una exten-
sa labor investigadora por los hombres del grupo ex-
perimental de las Junkerswerke.
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