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La Aviacion surca hoy dia gran namero
de mares con gran regularidad y seguridad.
s necesario contar con un servicio de so-
corro eficaz y 0lil para salvamento de las
tripulaciones que por causas diversas pue-
dan caer al mar.

Y es mision propia del servicio de Sani-
dad asislir, socorrer y evacuar las bajus ocu-
rridas duranfe el vuelo medianle un orde-
nado escalonamiento de los medios adecua-
dos que ¢l Mando ponga o su disposicion.

liste servicio de socorro fué eslablecido
por las polencias beligerantes durante la
segunda guerra mundial con gran eficacia,
contribuyendo «a la recuperacién de gran
namero de aviadores que hubieran perecido
irremediablementle. En nueslro pais, con su
gran exlension de coslas, cerca de 3.500 ki-
I6melros, este servicio de socorro es indis-
pensable, dadas las imporlantes rulas co-
merciales que bhan de cruzarlas y por la
union con las islas Baleares v Canarias, Ma-
rruecos, posesiones yocolonias,

Hay que admilir que no podremos evilar
nun numero mayor o menor de accidentes
sobre el mar de aquellos que lengan la mi-
sién concreta de un servicio lejos de las
roslas.

De la experiencia de los servicios de sual-
vamento de las naciones beligeranles en el
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conflicto pasado se deducen algunas ense-
nanzas y se ha llegado a conclusiones defi-
nilivas en algunos aspeclos.

No hay duda que al Mando Aéreo, al es-
tablecer un servicio de socorro sobre el mar,
se le plantean, enlre olras, varias cuestio-
nes, que podemos resumir asi:

1.*  Evacuacion.—Los pilotos y tripulacio-
nes deben ser traidos a tierra, y si es posi-
ble & su base, con la mayor rapidez.

2. Localizacion—Para ello, los caidos so-
bre el mar deben ser localizados en el me-
nor tiempo posible.

Como eslas dos cuesliones no dependen a
veces de los medios humanos, debemos:

3.2 Supervivencia—Proveer al aviador de
medios para mantenerse sobre la superficie
de las aguas vy conservar su vida en esla
situacion hasta su localizacion v evacuacion.

[.—Supervivencia.

En todas las luerzas acreas y lineas co-
merciales exislen una serie de instrucciones
referentes a la preparacion de la caida al
mar cuando ésta es inminenle. La cueslién
es distinta «l lratarse de grandes o peque-
nos aparalos,

Iin éstos se recomienda al piloto que aban-
done el aparalo en el aire v descienda en
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paracaiduas, pues estos aviones suelen hun-
divse rapidamente, y mas de un pilolo se
ha visto con grandisimas dificullades para
salir o ln superficie. Ademas, el choque so-
bre el mar es enorme, aun chocando con la
menor velocidad y en las mejores condicio-
nes posibles.

Sin embargo, si el aparato es un polimo-
lor, las instruceiones son distinlas, y no es
del caso enumerarlas, pero se resumen en
conseguir evilar la muerle por choque y
aprovechar los minulos que un gran apara-
lo lardi en sumergirse para tratar durante
este tiempo de ponerse a flote en las mejo-
res condiciones de supervivencia hasla ser
localizado.

Todos los aviones que cruzan ¢l mar lle-
van o deben llevar boles salvavidas., Cuan-
do se trata de un avion de caza, el bote es
individual y va plegado v sujelo al piloto,
quien, al llegar al mar, no liene mas que
desprenderse del paracaidas y Llirar de Ia
cuerda que sujeta al bole, y ésle se desplie-
ga e infla aulomdalicamente.

IEn los grandes aviones, el bole suele ir
bien en el ala o en el fuselaje, y exislen
algunos aparatos que lo expulsan aulomi-
ticammente al posarse en el mar,

El bote se inlla por un recipienle de an-
hidrido carbdnico que destapa un contacto
automatico de inmersion. También se puc-
de llenar a mano en casos imprevisios.

Existen distintos lipos de boles de goma,
tanto individuales como colectivos, y segin
las naciones que los emplean.

Enire nosotros los mas conocidos son los
alemanes, los ingleses v los americanos, 19s-
los lipos no difieren tanlo en su conslruc-
cion v ecaracleristicas como en su conleni-
do, vario en lodos ellos.

listos boles neuamdalicos estan hoy dia muy
perfeceionados; se han conslruido mas re-
sistentes, con envolluras especiales, que las
protegen de golpes y averias producidas por
agenles exteriores, Los acluales boles colec-
tivos tienen una capacidad de sicte n ocho
tripulantes, levando los liles de socorro
mias eficaces, Exislen lambién boles gigan-
les para 20 plazas, generalmenle de formi
circular, pero son poco nliles.

Los boles van provistos de un “arsenal
de urgencia”, compuesio, enfre olros, de los
siguienles elemenlos:
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L. Medios de senales—1eliografo, radio,
antena-cometa para la misma, bengalas,
cohetes, pistola para senales, fluoresceina,
para manchas luminosas y coloreadas; emi-
sor de T. S. H. y olros.

2.2 Medios de navegacidon—Remos, mis-
lil, vela, brajula, ancora de lela, lonas im-
permeables, etc.

3.0 Alimentos—Agua polable, filtros para
desalar la del mar, raciones individuales de
alimentos esenciales, comprimidos de vita-
minas y estimulantes,

4.0 Boeliguin—Llevan los elementos nece-
sarios para una cura de urgencia y medica-
mentos con instruceciones para su uso.

Lleva, ademas, una serie de medios de-
fensivos contra el sol (gafas especiales, cre-
mas, sombreros, ele.), conlra el mar, confra
los escualos (produclos quimicos especiales),
contra los accidentes (bombas de mano, bo-
lellas de aire comprimido, parches, facos de
madera roscados, ele.).

Lo importante en caso de caida al mar
es llegar al bote. Para ello, loda persona que
cruce sobre el mar debe llevar su chaleco
salvavidas, que debe ponerse en caso de pe-
ligro. Como lodos los 1liles humanos, los
hay de diversos lipos, desde el “Nal-Wesl™”
hasta el simple einturén de corcho, v de ma-
leriales diversos: de goma con acido car-
bonico, de goma neumalicos, de medula e
planta, de corcho aglomerado, de viruta de
corcho, ele. Cualgquiera que sea el lipo de
salvavidas, debe reunir las condiciones de
asegurar una perfecta flotabilidad dejundo
[ cabeza Tuera del agua, aun en
desmayo, pesar poco v oocupil' poco (’.‘épill‘ill.

caso e

Iin los servicios médicos esta constanle-
menle en estudio la determinacion de los
alimentos solidos y lguidos y la mejor dis-
(ribucidon de los principales inmedialos, sa-
les v ovilaminas que deben llevar las racio-
nes de los boles salvavidas, pues no solo se
il de conseguir mantener o la [ripulacion
del bole, sino de defenderla de los alaques
del frio, de la humedad y del agolamienlo
fisico en la lucha con los elemenlos y la
depresion moral vy nerviosa logica de los que
ven cerca el (in de sns dians,

o diversas revislas se han divulgado los
infinitos medios de que el hombre se ha va-
lido y se vale para lograr mantenerse vivo
en el mar: para darse cuenta de la impor-
fancia que esta cueslion liene a los ojos de
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los distintos mandos aéreos, no hay mas que
pasar revista el sinntimero de artificios que
conslantemente se invenlan, fabrican v pro-
pagan para proleger al ndaufrago, asi como
se instruye al personal de vuelo y se alec-
ciona y ensefla a los que cruzan los océa-
nos para defender sus vidas a bordo de los
botes, bien de la falta de alimentos y bebi-
das, bien de los rigores del clima, bien de
los temporales o de las numerosas conlin-
gencias que puede presentar una arriesga-
da navegacion.

Se han relatado casos ejemplares de su-
pervivencia a bordo de un bhole salvavidas
duranle la guerra y después de ella, que de-
ben sus vidus a las enérgicas y bien orien-
tadas medidas que lomaron para navegar y
mantenerse en el mar.

Debian divulgarse aim mas dichos ejem-
plos, para ensefianza general y para el co-
nocimiento de cémo con medios elicaces
puede lograrse ain mas de lo previsto lra-
landose de hombres disciplinados.

Asi como es verdaderamente qalil la poli-
licu de ensenar a todos los aviadores a con-
vivir con el ambiente ndaulico, a navegar en
botes de velas y a familiarizarse con la dura
lucha sobre la superficie del mar.

II.—Localizacion y evacuacion.

Una vez que un avién ha caido al mar,
deben ser localizados los naufragos con la
mayor celeridad para salvar sus vidas, pues
si bien hablabamos en el capitulo preceden-
le de los medios elementales mas adecua-
dos para lograr la supervivencia, hay que
reconocer cue ¢sla puede ser muy dislinla
en las varias circunslancias que pueden pre-
sentarse. _

Durante la guerra se eslablecieron por las
naciones en lucha boyas y balsas de salva-
mento ancladas en delerminados lugares y
cuya siluacién era conocida.

Las boyas tenian forma reclangular, con
unas dimensiones variables, pero que gene-
ralmenle eran de unos tres metros de lon-
gitud y altura por unos dos y medio de an-
chura. Esltaban fondeadas en la proximidad
de las coslas por medio de una cadena pin-
tada de un amarillo muy vivo, unida al an-
cla. Poseian una torreta con maslil para se-
nales y anlena de radio. La boya y la
torreta estaban pintadas de colores rojo y
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amarillo muy visibles, llevando la insignia
de la Cruz Roja.

Podian albergar durante varios dias a seis
personas en circunslancias normales y re-
cibir la tripulacion de varios aparalos en
caso de necesidad.

Por la noche, la luz de que iba provisla
podia verse a mdas de una milla. Poseian
radio, que transmitia aulomalicamente la
sefial de S. O. S. y la indicacién de la boya
correspondiente,

Asimismo conlenian varias camas, ense-
res de cocina, hornillos, ropas de repuesto,
lamparas y medios de seiiales, coheles, de-
posilo de agua y raciones alimenticias, bo-
fiquin, bebidas eslimulantes, una balsa sal-
vavidas para ser lanzada desde la boya en
caso de necesidad, y todo aquello que el ser-
vicio de socorro crefa necesario para asegu-
rar una permanencia de varios dias.

Las  “balsas”, especialmenle empleadas
por los ingleses, eran una variedad de bote,
de nueve melros de eslora, pintadas de co-
lores fuerles, ancladas a trechos regulares
a lo largo de las coslas y provistas de los
elemenlos necesarios de sefiales, botiquin y
alimenltos, mudas de ropas y calentadores,
asi como olros diversos de entrelenimienlo.
Estas balsas llevaban barras y escalas para *
izar facilmenle a los naufragos o simpie-
mente asirse a ellas.

También se emplearon las hoyas perma-
nentes de canales, bahias y puertos, equi-
padas someramente.

Todos estos elementos fijos de salvamen-
to seran periédicamente inspeccionados para
su debida conservacién y puesta en forma:
pero, como ‘se comprende, s6lo tienen ulili-

.dad cerca de las costas.
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Para la busqueda desde el aire, cualquier
lipo de aparalo puede emplearse. Algunos
eslan provistos de medios para lanzar bo-
tes y equipos de salvamento. Los ingleses
arrojaban desde sus aparatos el llamado
equipo Lindholme, que lleva un bote colec-
livo para cinco o seis hombres y va provisto
de varios recipientes flotadores. Eslos llevan
agua, botiquin, raciones alimenticias, sacos
para dormir y bolellas de agua calienle. Los
flotadores van asegurados al bote por un
largo cabo flolante de color amarillo. El bote
que va al centro del cabo se infla automa-
ticamente al posarse en el agua. Los nau-
fragos suben al bote, tiran del cabo y pes-
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can los dislinlos recipientes antes mencio-
nados. Asi eslan en mejores condiciones
para esperar su evacuacion a lierra.

Las principales eslaciones radiolelegrili-
cas deben estar en contacto directo con el
servicio de socorro aéreo, y tan pronto como
se recibe un S. 0. 8. de un avién que anun-
cia su caida inminenle al mar o que ha re-
trasado su llegada a la base o aerddromo,
debe ser avisado el servicio de socorro, que
debe contar siempre
con un avion v una
tripulacién listas pa-
ra elevarse al ins-
tantle. Parten llevan-
do a bordo boles v
equipos de salva-
menlo y recorren la
ruta probable del
avion caido hasla
dar con los niufra-
gos. Una vez locali-
zado, se deja caer el
equipo de salvamen-
to a solavento de los
naufragos,, volando
en circulo sobre ellos,
esperando la llegada

de la lancha o del
hidroavion de so-
corro,

Cuando In mar es-
ta en calma, el ele--
mento més ulil es el
hidroavidon equipado
con camillas v lle-
vando a bordo médicos y personal auxi-
liar (1). El hidro ameriza cerca’ de los nau-
fragos, siendo entonces la operacion mas
dificultosa la de izar a bordo los naufragos,
muchas veces heridos, casi siempre agola-
dos. Se llevan aparatos y camillas especia-
les que efecttan el traslado con cierta co-
modidad. Los naufragos deben recibir asis-
tencia médica inmediala, y para ello el ofi-
cial médico de a bordo elecluard las mas
perlinentes intervenciones.

Generalmente, consisten en reanimar a
los individuos con respiracion artificial, es-
timulantes, inhalacion de oxigeno, elc.

(1) No es realmente el método practico. Por
el aire solamente se localiza. Por mar se hace
el salvamento. Quiza en el futuro se emplee
el helicoptero.
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Se efecluarin las curas necesarias, acon-
dicionamiento, extension en lo posible e in-
movilizacion de las fracluras, ligaduras de
miembros, laponamientos en las hemorra-
gias, colocacion de apdésilos, tratamiento ur-
gente de quemaduras, ele., ele.

Todo esto puede efectuarse en el hidro-
avion sanitario bien equipado o, a su vez,
en la lancha de salvamenlo,
no tiene el hidroaviéon mas que des-
pegar y lrasladar a
la fripulacion o Ia
base mdas cercana
para que lermine de
recibir los cuidados
médicos que se le
han prodigado a
hordo.

Ya

Cuando el eslado
del mar no lo per-
mite habra que es-
perar la llegada de
las lanchas sanila-
rias, salidas de las
bases mdas cercanas.
Se emplean dos cla-
ses de lanchas: las
rapidas, de poco to-
nelaje y mucha ve-
locidad, propias para
dislancias cercanas
a la costa, y las de
un desplazamiento
de 50 a 80 loneladas,
que se usan cuando
la navegacion es de
consideracion. Estas embarcaciones, muy
marineras, soportan bien los lemporales y la
mar fuerle, y van provistas, al igual que las
ripidas, de magnifica instalacién sanilaria,
llevando a bordo al personal médico debido.
No cabe duda que la reunién bajo un mis-
mo mando de todos los elementos del ser-
vicio de socorro, lanto de los medios de su-
pervivencia como los de localizacion y. eva-
cuacion, redunda en beneficio de las misio-
nes asignadas tanto en la recuperacion del
personal caido como en la confianza de la
navegacion sobre el mar.

Aparle de las lanchas e hidroaviones que
se emplean usualmente para la evacuacion
de los naufragos, el helicoplero se ultilizara
probablemenle cada dia mds. Los ultimos
modelos construidos que tienen mayor velo-
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cidad y autonomia y la propiedad que po-
seen estos aparalos de poder descender ver-
ticalmente, permanecer suspendidos y po-
sarse suavemenfe, hacen de ellos un me-
dio eficaz de socorro. En los Eslados Uni-
dos ha preslado y presta uliles servicios y
se perfeccionan sus caraclerislicas para co-
operar poderosamenle a la noble:tarea de
devolver a sus bases a los aviadores perdi-
dos.” en la inmensidad del mar.

El mando de estas Unidades de salvamen-
lo ha de ejercerse por personas muy com-
pelentes pues la misidon de enconlrar a unos
néaulragos en una balsa o bote, un punio
nada mas perdido en el océano, a merced
de los vienlos y corrientes, que cambian
frecuentemente la situacion, requiere am-
plios y sdlidos conocimienlos de navegacion
aslronomica, cosmografia y radiogoniome-
tria. asi como el conocimiento que todos los
medios modernos aporlan a la navegucion
v localizacion,

Por desgracia, las condiciones ideales no
son las mas corrienles. Con frecuencia el
avion de reconocimienlo no puede dar con
los naufragos por no haberse emit,;do
el 5. 0. 8. o por haber dado erréoneamen-
te la posicion, o por ser el tiempo muy
malo,

Dificilmenie pueden darse condiciones
meleorologicas, y aun asi con buen sol y
tiempo despejado, es dificil dar con un bole

27

REVISTA DE AERONAUTICA

del que se desconoce la posicién o ésla ha
cambiado por las corrientes, vienlos o
mareas.

En eslas circunslancias habra que em-
plear todos los medios del servicio de soco-
rro coordenadamente y rastrear una amplia
zona con lodos los elementos disponibles,
manleniendo palrullas constanles durante
las horas de luz y aun entrada la noche.

Enlonces es cuando se ponen a prueba los
medios de supervivencia que inlegran el
equipo del bote salvavidas y de cuyo correc-
lo empleo dependen las vidas de los nau-
fragos. Todo lo que por nueslra parle se
haga para perfeccionarlos y divulgar su use
nunca sera de mas. ’

Asimismo, es de mucha utilidad la co-
operacion de todos los medios navales v mi-
lilares ¢ incluso del personal civil, que de-
ben eslar aleccionados sobre lo que deben
hiacer en caso de observar cualquier sefial
u objelo exirafno, un paracaidas que cae al
mar, una luz flotante o un avién que cae
al agua.

Sea lo que sea, lo importante es saber lo
que hay que hacer en estas circunslancins
v efectuarlo con rapidez. Toda persona dehe
estar enlerada de lo que debe realizar y u
quién debe avisar cuando observe algnna
senal sobre el mar que pueda conlribuir al
salvamenio de unas vidas humanas.



