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REVISTA DE AERONAUTICA

Mas sobre un Diccionario Militar Aéreo

En el namero 121 de esta REVISTA DE
AERONAUTICA hablabamos sobre la con-
veniencia de disponer de un Dicionario Mi-
lilar Aéreo, y exponiamos, como ejemplo de
lo que podria constituir un diccionario de
esla clase, algunos lérminos cuyo indice al-
fabélico era: Accidn de conjunlo, Aislamien-
lo del campo de balalla, Avte Mililar Aéreo,
Base de operaciones aéreas, Conservacion ‘e
la fuerza, Doclrina de guerra aérea, Dominio
del aive, Eslralegia, (ienevalidad de empleo,
Inlerceplacion, Liberlad de accién, Logistica
aérea, Movilidad ldaclica y estratégica, Ma-
niobra, Orgdnica aérea, Persistencia en la
accion, Poder Aéreo, Reconocimienlo aéreo,
Sorpresa, Supremacia aérea, Tealro de la
guerra, Tealro de operaciones, Voluntad de
vencer, Zonas de invasion.

Una unidad de doctrina tiende a la uni-
dad de opinién para hacer posible la unidad
de accién. Ello hace necesaria una misma
disciplina del pensamiento y, al mismo

Por MANUEL MARTINEZ MERINO
Coronel de Aviacién.

liempo, una misma terminologia. Kn nues-
lro deseo de contribuir en alguna forma i
establecer esa unidad de expresion, vamos
a aumentar hoy aquella lista de vocablos
militares con unos cuantos surgidos en lec-
luras y conversaciones, animados para ha-
cerlo por los comentarios de algunos lecto-
res del citado articulo a quienes parecié bue-
na la idea, siendo algunas de las palabras
(que inltenlaremos definir propuestas por
cierlos leclores y compaiieros.

Una vez mas queremos adverlir que en
ningin caso pretenderemos haber dado con
las definiciones exactas y tan claras como
seria necesario. Por el contrario, nuestra in-
lencién es solamente ayudar a que alguien
més capacilado pueda completar y perfe:-
cionar la idea.

Nos ocuparemos hoy de los términos si-
guientes:

Arte de la Guerra—Se llama arte de la
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guerra el arte de llevar una fuerza armada
al combate. Es el conjunto de reglas que
conciernen al mando y gobierno o direccién
de las operaciones de un Ejércilo en cam-
pafia.

Arte Mililar—La definicién anterio. supo-
ne que el que ha de dirigir la guerra dis-
pone de un instrumento—el Ejército—para
realizarla. Pero la mision del militar ha de
ser lambién crear ese instrumento. Se llama
Arte Militar al conjunto de principios con
arreglo a los cuales se crea, ordena e. ins-
fruye el Ejércilo, y reglas para el empleo
en la guerra de los hombres, armas y me-
dios que lo constiluyen.

Dentro de este arle, y como una parte de
él reservada exclusivamente al General en
Jefe, queda comprendido el Arle de la Gue-
rra. Repitiendo una frase del General Almi-
rante, diremos que el Arte de la Guerra es
al Arte Militar lo que el desenlace a la pre-
visién.

Aviacion Tdclica.—Denominaciéon impro-
pia que se da, generalmenle, a las Fuerzas
Aéreas que se emplean en las misiones de
cooperacion con las Fuerzas de superficie,

Con los Ejércilos de Tierra o Mar cola-
bora el del Aire realmenle en dos formas:
Una que llamaremos indirecta o lejana, y
otra direcla o inmediala. Corresponden estos
conceplos a lo que ha dado en llamarse en
la altima guerra, con poca propiedad, pero
con evidente claridad, Aviacion estratégica y
Aviacion taclica.

Sin duda, la sencillez de expresion ha he-
cho que prosperen ambas denominaciones,
habiendo tomado carta de naturaleza en lo-
das las Aviaciones del mundo, para susli-
luir a los términos de Armada Aérea o Avia-
cion de gran radio de accion y Aviacion de
cooperacion direcla, (que serian mas correc-
tos.

Bombardeo eslralégico—Se llaman bom-
bardeos esltralégicos aquellos que se realizan
para conseguir desltrucciones en objelivos
de importancia eslralégica, fijados por el
Allo Mando. Estos objetivos deben conducir
a deslruir fulminanle o progresivamente el
potencial mililar, induslrial y econémico del
enemigo, a fin de anular o debilitar decisi-
vamenle su capacidad bélica.

Generalmente se llevarin a cabo por apa-
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ralos de gran radio de accién, por ser casi
siempre muy en el interior del territorio ene-
migo las misiones a realizar; pero la distan-
cia mayor o menor no ha de ser solamente
lo que califique como estratégicos a estos
alaques.

Sobre los efectos del bombardeo estrafé-
gico hay una conclusién, extraida de la 1l-
lima guerra, que hay que suponer valida
también. para la préxima: el efeclo moral,
aun siendo muy grande, es menor que el
malerial, contra todo lo que se suponia. Ello
da una excepcional importancia a la selec-.
cion de los objetivos y a los bombardeos de
precisién, y esa serd una de las dificultades
de la estrategia a emplear en el futuro: bus-
car el verdadero talén de Aquiles del ene-
migo.

L.Los bombardeos de grandes zonas, bus-
cundo solamenle efectos morales, han de
darse por desaparecidos.

Cabeza de desembarco aéreo—Extension
reducida de territorio enemigo ocupada por
la vanguardia de unas tropas de desembar-
co aéreo,

Las fuerzas primeras que ocupen una ca-
beza de desembarco aéreo seran, general-
menle, paracaidistas o transportadas en pe-
(queiios planeadores, y su principal comeli-
do ha de ser hacer posible el desembarco
del grueso de las lropas aerotransportadas,
preparando el terreno donde han de tomar
lierra con los aviones de transporte y gran-
des planeadores.

Mientras los grandes aviones lengan la
servidumbre del lerreno llano para su des-
censo, sera indispensable que las vanguar-
dias de las Unidades aerotransportadas sean
siempre tropas de Aviacién (cazadores para-
raidistas) especialmenle instruidas en ese
género de combale y en la eleccion y pre-
paracion de campos de alerrizaje.

Cazabombardeo.—Modalidad de actuacion
surgida en la ultima guerra, consistente en
realizar bombardeos ligeros empleando avio-
nes de caza.

Realmente no se limila su acluacion al
hombardeo solamente, sino que ha asumido
lodas las modalidades del ataque al suelo en
las misiones de acompafiamiento a las tro-
pas de lierra: ataque rasante, ametralla-
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miento, accién contracarros y asallo en ge-
neral.

Después de algunos ensayos con lipos de
aviones disefiados especialmente con esos
fines, en lodos los paises se ha llegado a la
conclusion de que el aparalo que refine me-
jores condiciones, por su velocidad y mane-
jabilidad, es el caza monomolor, equipado
para vuelo a baja cota y dolado de blindaje
y armamento especial, en el que se inclu-
yen bombas de pequeifios calibres y proyec-
tiles-cohele. Ha nacido asi el cazabombar-
dero con sus mualtiples aplicaciones.

Los cazas que se ulilizan son, casi siem-
pre, aquellos que han quedado ya algo an-
ticuados, pero sin haber perdido totalmen-
te sus posibilidades de combale, para poder
supervivir sin necesidad de ser protegidos
por la caza en el caso de ser atacados por
| enemigo.

Sus armas aulomdilicas, de las que eslan
dotados en gran numero, las constiluyen
ametralladoras contra personal y cafiones
contra carros, de 20 y hasla de 40 mm. Por
la precision y potencia de su tiro, estas uni-
dades forman la verdadera Aviacién de apo-
yo en los avances, y es elemento indispen-
sable en el combate moderno acluando en
intima compenetracion con las fuerzas de
choque.

El lanzamienlo de proyectiles-cohele se
ha generalizado en estos aviones por resul-
tar un arma de gran rendimiento.

El cazabombardero es el arma mas apro-
piada para la destruccion de aviones en
hierra.

Contradesembarco aéreo. — Conjunlo de
medios de vigilancia, organizacién de alar-
ma y fuerzas que, en primer lugar, han do
oponerse a un desembarco de fuerzas aero-
Iransporladas,

'Si bien en una operacién de conlradesem-
barco concurrirdn siempre gran nimero de
unidades de todas clases, cuyo volumen tolal
dependerd de la calegoria de las fuerzas
desembarcadas, el nombre de disposilivos y
unidades de contradesembarco aéreo se apli-
va, generalmente, a aquellos medios que de
modo permanente estan dedicados a este co-
melido,

La posibilidad de que eslos desembarcos
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puedan producirse en cualquier punto del
pais hace que la organizacién del contrades-
embarco aéreo adquiera gran importancia,
y planlée serios problemas, no pudiéndose
ya confiar en la cobertura encomendada :
la defensa de fronteras y coslas. El sistema
de seguridad no serd nunca completo si
aquella cobertura lineal no se agrega esta
coberlura de superficie.

La vigilancia y alarma del contradesem-
barco ha de estar intimamente ligada a la
red de la defensa aérea,

Cooperacion.—Se llama Aviacion de coope-
racion a aquella parte del Ejércilo del Aire
(que en las operaciones combinadas con las
fuerzas de superficie colabora direclamente
con el Ejércilo de Tierra o con la Marina.

Tiene a su cargo el apoyo aéreo indispen-
sable en todas las operaciones de tierra Y

mar, y lodas las misiones l4clicas a que ésle
da lugar.

Al hablar de Aviacion tdactica ya dijimos
(fue era sindénimo de Aviacion de coopera-
cion.

Economia de f[uerzas.— Principio mililar
por el cual ha de’ ponderarse exaclamente
la proporcidn entre las fuerzas (que han de
realizar las distintas misiones, asignando el
maximo de ellas al fin principal.

Iin el Ejércilo del Aire, donde el malerial
es de rapido desgaste y, por mucho que de
¢l se lenga, siempre sera poco con relacion
a las misiones que se desea realizar, ha de
ser muy. rigurosa la aplicacién de este prin-
cipio. Al hacerlo se lropezara con serias di-
ficultades y aun oposiciones, que es preciso
vencer,

La lendencia a dispersar, mas de lo eslric-
tamente indispensable, los medios disponi-
bles, es mortal para el Poder Aéreo.

Envolvimiento vertical. — Suele darse ese
nombre a la nueva maniobra introducida en
la ticlica y en la estralegia por la aparicién
de las tropas paracaidislas y aerotranspor-
ladas, que permilen siluar una fuerza po-
derosa a retaguardia de las lineas enemigas.

Hasla hoy las maniobras quedaban redu-
cidas a las clasicas de alaque frontal o de -
ruptura, al desbordamiento de alas y al en-
volvimienlo, con las variantes a que da lu-
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gar la combinacién de ellas. En lo sucesivo,
el poder disponer de ese alaque direclo a la
relaguardia, con las varianles a que se pres-
liv su combinacion con las olras maniobras,
amplia considerablemente las posibilidades
del ataque.

Si bien se ha extendido mucho la deno-
minacion de envolvimiento wvertical, acaso
porque la finalidad del envolvimienlo es cor-
lar las comunicaciones y esla maniobra pue-
de cortarlas direclamenle, debe hacerse no-
lar que el nombre, en rigor, no es exacla-
mente apropiado, ya que envolvimiento sélo
podra existir cuando la maniobra aérea eslé
combinada con otras de cerco por tierra, pero
nunca aisladamente. Las fuerzas aerotrans-
portadas pueden complelar el envolvimiento
verlicalmente, pero no realizarlo ellas.

Evasiva.—Accion evasiva o lactica evasiva
se llama al conjunlo de maniobras o recur-
sos empleados por un aviéon o formacion de
aviones para sustraerse a los efectos de la
defensa antiaérea adversaria, sin combalir
ni ser defendidos por la caza propia.

La velocidad, las grandes alluras, las lor-
maciones apropiadas, la maniobra enlre nu-
bes, rula a rumbos variables, bombardeo en
una sola pasada y la mimetizacion son los
medios mas empleados hasta ahora.

Para perturbar la radiolocalizaciéon se uli-
liza el procedimienlo de lanzar desde el
avion tiras finas de melal o papel meltaliza-
do, que producen ecos que hacen confusa la
‘recepcion en el “radar”. A esto habra que
agregar emisiones propias que neulralicen
no solo la localizacion, sino también la aulo-
direccion de las baterias antiaéreas, proyec-
liles radiodirigidos, espoletas de proximidad,
cleélera.

Anle las dificultades, cada vez mayores,
para disponer de caza de acompaiamiento
i los aviones de gran radio de accion, ac-
lualmente sigue siendo malteria de discu-
sion si la defensa del gran bombardero ha
de encomendarse a esa caza o confiarse so-
lamente @ su accién evasiva, dando lugar
a dos doctrinas opuestas,

Flexibilidad o universalidad de empleo.—
Aplitud que poseen las fuerzas aéreas para
acluar contra cualquier objelivo que eslé
dentro de su radio de accion, sea cualquie-
a su naturaleza y emplazamiento.
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Es una de las caracleristicas esenciales
del Ejércilo del Aire y la que hace posible
siempre su inlervencion, independientemen-
le de que la batalla se enlable en fierra, en
el mar o en el aire,

No debe confundirse esta
con la generalidad de empleo.

caracteristica

Guerra de posesion o de eliminacion.—
Conceplos distintos, introducidos por Severs-
ky en lu clasificacién de la guerra para de-
lerminar el grado de intervencion que debe
lener el Ejército del Aire con relacion a los
de Tierra y Mar,.

Segin  este notable [raladista, antes de
empezar a hacer la guerra debera pregun-
larse si aspira el atacante a la posesidon del
lerritorio enemigo o a su eliminacién como
factor econémico y politico. La condueta se
fijard segan que el objelivo sea destruir al
enemigo o apresarlo.

Cuando se dominan los cielos de una na-
cion, todo lo que hay debajo esta a merced
de las armas aéreas. No hay ninguna razon
para que la tarea de aniquilamiento sea de
la Infanteria, ya que puede llevarse a cabo
mas facilmente desde el aire. S6lo cuando
el duefio de los cielos desee conservar en
su poder la propiedad y la mano de obra
del pais enemigo lendra que recurrir al em-
pleo de los ejércitos que avancen por lie-
rra, mar y aire.

I2sto, que hace unos cuantos afos podia
parecer algo uldpico, después de la posibi-
lidad de lanzar unos millares de bombas
atomicas es de una realidad innegable.

Hosligamienlo.— Son alaques de hosliga-
miento aquellos que buscan, mdis que los
efeclos materiales del bombardeo o de las
armas que se empleen, el privar al enemi-
go de loda oportunidad de descanso o repo-
so, manteniéndole en conslante inquietud.

Para conseguir su finalidad, la primera
condicion que han de cumplir eslos alaques
ha de ser su continuidad, no debiendo inte-
rrumpirse ni de dia ni de noche, con lo que
podrd llegarse a la fatiga del personal y des-
organizacion de los servicios.

El cazabombardero con armas auloméati-

cas o proyectiles-cohete serd el medio mas
eficaz y econémico para estas misiones.
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I'nterdiccion—Se enliende por acciones de
interdiceion las que tienen por objeto la des-
arliculacion del sistema. de comunicaciones
del enemigo con el fin de anular o reducir
sit capacidad de movimientos.

SI aislamiento del campo de batalla no es
mas que el resultado de una acumulacién
de los efeclos de operaciones aéreas de in-
terdiceién, pero no deben confundirse o to-
marse como sinénimos ambos. La interdic-
cion puede tener algunas veces como fina-
lidad el aislamiento de una zona delermi-
nada, pero otras veces busuam resullados
muy diferentes.

51 aislamiento del campo de balalla sera
siempre mision de la
Aviacion taclica. Las _ ;
grandes operaciones o
de inlerdiceion lo se- =0
ran de la Aviacion
eslratégica.

Plan de guerra. —
Todo pais liene que
lener prevista una
politica de guerra,
€0 MmO consecuencia
posible de la politica
exlerior: los
imperialislas, por su
afan de dominio o expansion;
por defensa propia.

piises

los pacilicos,

Esa polilica de guerra, con lendencia ofen-
siva 0 defensiva, ha de marcar unas melas
0 aspiraciones. Delerminar cudles han de
ser, buscar las alianzas necesarias, ver has-
la donde puede alcanzar la capacidad de los
recursos del pais, convencer a la opinion
piblica de la conveniencia de los fines ele-

- gidos, ele., es labor de dicha politica: el con-

junlo de medios o previsiones para lograr
los fines propueslos, sefialando los lugares
donde la accion habria de desarrollarse,
constiluye el plan de guerra.

Plan de operaciones.—La realizacion del
plan de guerra corresponde a los Estados
Mayores, que lo [raducen en el plan de ope-
raciones, con el cual el conductor de la gue-
rra o General en Jefe (ratard de conseguir
los objetivos que le han senalado, oblenien-
do el mayor rendimiento posible de los me-
dios de lucha de que el pais disponga.
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El plan de guerra corresponde a la direc-
cion politica, con los asesoramientos mili-
lares que eslime precisos; el plan de ope-
raciones, solamente al Mando militar, téeni-
camenle responsable de su resultado.

Punlos [uerles.— Se denominan puntos
fuertes en un conjunlo de posiciones aque-
llos cuya posesién o empleo aseguran una
venlaja tactica notable, generalmente por-
que se presten a la realizacién de fuegos
polentes.

Pueden ser nalurales, o bien, preparados
por la ejecuciéon de obras de fortificacion.

Punlos débiles.—Como idea correlativa de
la anterior aparece el conceplo de punto dé-
- bil, que es, dentro de

un disposilivo, el que
representa una me-

~ [~ nor posibilidad de re-
sistencia o que se
presta mal a la ac-
cion de buenos fue-

gos. Ello puede ser
molivado por una
configuracién del te-
rreno poco apta, por

un defecto del des-
uliegue o por dispo-

ner de medios insu-
licierles en el lugar,

Punlos sensibles—Son aquellos (que por
su gran importancia militar, industrial, de-
mografica o politica, cualquier aceion 1'ea.l:~
zada sobre ellos (rae consigo grandes per-
juicios o perlurbaciones de consideracion.

Seran los preferidos para el alaque de
bombardeo, y ‘por ello, los que con mayor
atencion han de ser protegidos por la de-
fensa aérea, llegandose incluso a la asigna-
cién de LIIIICld.dLS de caza de defensa de pun-
los sensibles, cuya diferencia con el reslo
de Ia caza es precisamente el lener como
tnica mision la defensa del punlo al cual
han sido deslinadas.

La capital del Estado, bases navales, as-
tilleros, fabricas de malerial aeronautico,
elcétera, seran siempre puntos sensibles.

Saturacion aérea del (lervilorio.—Llama-
mos asi al limite de la capacidad que un
pais o zona de lerreno tiene para poder es-
lacionar en él unidades aéreas, su‘vu,ndoles
de base de operaciones,
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Es conceplo muy interesante a la hora de
fijar un despliegue estralégico de las fues-
zas acéreas, pues habra muchas zonas don-
ile, siendo conveniente ¢l eslablecimiento :le
grandes bases, lo reducido o lo accidentido
del lerreno no lo permi‘a,

Xl radio de accion de los aviones v =
namero marcaran un programa de necesi-
dades de campos. Li cantidad cada vez ere-
ciente de aparalos, tanto pesados como li-
geros, que  conslituyen un fuerle poder
aéreo, y sus necesidades logisticas, cada dia
mas voluminosas, pueden llegar a hacer
que el término saturacion se refiera no solo
a una region, sino lambién a una nacion
entera.

L

En algin pais, en la allima guerra, no
se estuvo muy lejos de esa saturacion.

Servidumbres.—Son aquellas necesidades,
caracleristicas negativas y aspeclos de sub-
ordinacién a otros factores, que cohdicionan
o restringen el rapido o facil empleo de las
fuerzas.

Han sido siempre de lres clases las prin-
cipales servidumbres que han podido limi-
tar el empleo de la Aviacion: lécnicas, al-
mosféricas y geogralicas o topogralicas.

Las primeras estan impuestas por la li-
milacion de los radios de accién y del tiem-
po de vuelo alil de cada aparato; la insu-
ficiencia de blindaje, que hace muy vulne-
rable al avion; la necesidad de un delicado
entretenimiento que no permite un empleo
ilimitado del malterial, debiendo contarse

siempre con que parte de ¢l ha de eslar en
reposo; la de recargar de combuslible, bom-
bas y municiones, y la necesidad de des-
canso de las Iripulaciones. Generalmente no
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tebe contarse con que una unidad aéres
pueda hacer mas de dos servicios diarios,

Lus servidumbres atmosféricas, por feno-
menos meteorologicos, han disminuido no-
lablemente, siendo cada vez menores las li-
mitaciones que pueden oponer al vuelo, Aan
pueden considerarse hoy como agenles pe-
ligrosos la niebla, en la toma de tierra, v el
engelamienlo.

Respeclo a la servidumbre lopografica, se
deriva de la necesidad de tener el aeropla-
no su eslacionamiento en tierra y depender
su -acluacion de que el lerreno permita la
construccion de aerédromos en los lugares
convenienles. Ks la unica que, lejos de dis-
minuir, aumenta con el progreso de la Avia-
cion, siendo cada dia mayor la necesidad
de campos amplios y pistas firmes.

Situacion.—Ils el conjunlo de faclores y
circunslancias que determinan la capacidad
de una Unidad para cumplir una mision de-
lerminada en un momento dado.

Cualquier maniobra tiende siempre a co-
locar las fuerzas propias en la situacion

mas favorable y llevar al enemigo a una
siluacion desfavorable.

Los laclores delerminantes de la situacion
para una fuerza aérea pueden ser: los me-
dios propios, el liempo disponible, el terre-
no, las circunstancias almosféricas y la fuer-
za, posibilidades y actitud del enemigo.

Lo limilado del espacio no nos permite
continuar con otra serie de términos que po-
drian afiadirse a esla relacién.




