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Defensa

Justificacion.—El aulor de esle lrabajo
comienza por disculparse de lo que pudiera
parecer intromision—para el téenico—en el
ajeno campo de las lucubraciones eslralé-
gicas. No obstante, manifiesta en su des-
cargo (que el tema hoy abordado no le es
lolalmente exirafio, por su especializacion
aclual—Aeropuerlos—, ni por su Arma de
procedencia—Ingenieros del Ejércilo.

Solo pretende desperlar el inlerés sobre
esle tema no demasiado [ralado.

Punto de partida—La tercera dimension
de la guerra moderna frajo consigo la ne-
cesidad de una proleccién horizonlal sobre
el lerritorio que anles sélo era violable por
si periferia. Desgraciadamente, dicha de-
fensa no es posible hacerla mas que en for-
ma discontinua, lanto en el liempo como en
el espacio; bien acliva (caza, antiaérea), o
bien pasiva (refugios). Por ello, las posi-
hilidades de una invasién o ataque se’ex-
lienden a la totalidad del suelo. No obslan-
le, hemos de distinguir dos clases de ellos:
los limitados en sus efeclivos y misiones
(paracaidistas o planeadores) con caracler
de golpes de mano, o cabezas de puenle aé-
reo a relaguardia de las lineas terresires,
(que puede ocurrir en cualquier punto; y
olros en forma mds amplia y decisiva, que
consislirdn en el transporle de varias gran-
des unidades para conslituir un nuevo fren-
le de combate. En esle ultimo caso claro
esld que la via de acceso serda algin aerd-
dromo o aeropuerlo previamenle ocupado
por unas fuerzas ligeras y acondicionado
por zapadores paracaidislas lanzados en pla-
neadores.

Partiendo, pues, de un dominio del :ire.
(ue puede ser sélo lransilorio (y ello puede
lograrlo cualquiera de los beligeranles en
algan periodo, pues la supremacia aérea se
diferencia de la naval en sus conlinuas Y
circunslanciales variaciones de signo), de la
limilacién de las deslrucciones que pueden
ser hechas en un aeropuerlo (las voladuras
de lrozos de pista represenlan sélo entor-
pecimientos locales que pueden ser repa-
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rados en plazo de horas), v de la gran ca-
pacidad de transporle de los modernos apa-
ratos, no resulla muy avenlurado afirmar
que es posible un lanzamienlo de paracai-
dislas duranle la noche para apoderarse del
aerédromo, una inlensa llegada de zapado-
res, refuerzos y medios auxiliares de repa-
racion duranle las primeras horas de la ma-
drugada, iniciando durante el dia un trans-
porte de personal a lal rilmo y con lal ca-
pacidad, que llegada la noche—en un aero-
dromo con pislas paralelas sobre lodo—ha-
yan llegado a reunirse no menos de tres di-
visiones al complelo de su malerial y efec-
tivos,

Cierto es que ello exige una cuidadosa or-
ganizacién, una gran abundancia de me-
dios y una capacidad suficienle para so-
portar las pérdidas mayores o menores que
la nalural desesperada resistencia puedan
presentarles; pero como todo ello es posi-
ble, y 16gico pensar que puede ocurrir, he-
mos de concluir admitiendo como cierta la
eventualidad de que {como ya reconocieron
los Jefes de Aduanas) el perimetro de nues-
lros aeropuerlos sea una nueva frontera y
haya de preverse, sobre la ya pensada pro-
habilidad de lenerlos que defender, esla
nueva e intranquilizadora de defenderse
de ellos con mayor urgencia y lesén que
pudiéramos hacerlo en las fronleras natura-
les y polilicas, por cuanlo en aquéllas la dis-
tancia y los obstaculos hasta los cenlros vi-
lales son apreciables, en lanto que los acro-
puerlos eslin siluados junlo a las grandes
urbes y sobre todo, a la capital de la na-
cién, con el doble significado moral y ma-
terial (nudo de comunicaciones férreas v
por carrelera), ligados ademas a ella por
unas aulopislas y enlaces que sin cesar nos
preocuparemos de mejorar.

Consecuencias—Admilido lo anteriormen-
le expueslo e insistiendo en la idea de con-
siderar a los aeropuerlos como posibles fu-
turas cabezas de puente que amenazan
nuestros mas imporlantes centros vitales,
surge la necesidad de su defensa, que se ha
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de organizar en un senlido lolalmente nue-
vo en la estralegin: de deniro a luera, no
para impedir la conquisla de la plaza for-
lificada, sino Ilralando de eslrangular, “en-
capsular”, al ejéreilo adversario que lo lome
como base de parlida.

No hay lamporo que dejarse llevar por
un crilerio simplisla vy considerar que el
problema se reduce a volver del revés (como
se hace con un guanle) el dispositivo de una
forlaleza lerreslre, escalonando las diferen-
les lineas de resislencia, pues nueslro pro-
blema liene singularisimas caraclerislicas,
a las cuales vamos a pasar ordenada revisla:

1. Los alaques que la linea forlificada
(que rodease a los aeropuertos habra de so-
porlar seran en el siguienie orden:

a) Bombardeo aéreo. b) Acciones de lro-
pas ligeras (paracaidislas y planeadores)
que llevaran los paqueles de explosivo a las
propias Ilroneras, como en la clisica opera-
cion de Eben-Emael, ¢) Ataques [rontales de
masas mas o menos pesadas de [ropas lrans-
porladas (con su artilleria, eamiones, ele.).

2 Su actividad habria de disponerse
contra:
a) Aviones en vuelo. b) Aviones que ale-

rricen o despeguen. ¢) Aviones eslacionados
y sus servicios. d) Tropas yi organizadas o
en lrance de serlo. e) Sus alacanles directos.

3. Sus misiones habrian de ser:

a) Defensa del aeropuerlo y de Ia ciudad
“proxima conlra acciones y raids adreos,
h) Defensa del aeropuerto conlra desembar-
cos aéreos, golpes de mano, ele. ¢) Aborlar
cualquier accion del enemigo que inlenle
convertir el aeropuerto en cabeza de puente
o base para fuluras operaciones. d) Impedir
su progresion y desarrollo, caso de que el ad-
versario hubiese logrado apoderarse del aero-
puerto, con lodas las consecuencias que ello
supone.

A2 Su resislencia habrda de ser definili-
vit y o ultranza, pues enlre ella y el nua-
cleo urbano, que serd el primer e inmedia-
lo objetivo del alaque, no existirian olros
obstaculos ni posiciones para frenar o lra-
lar de impedir sus progresos.

De acuerdo con todo ello, cabe avenlurar
(que una racional y completa fortificacion
conlra aeropuerlos que pudieran ser loma-
dos por el enemigo es de lodo punlo impres-
cindible, y debiera consislir en varias lineas
escalonadas en profundidad vy consliluidas
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por forlificaciones y balerias orienladas
hacia el propio aeropuerlo y siluadas en la
prolongacion de sus pistas, a fin de balir-
las con fuego rasanle; conslituyendo cada
uno de ellos un elemenlo auténomo con ca-
pacidad de resistencia indefinida aun cuan-
do se encuenlre lolalmenle solo, aislado de
los demas y rodeado por el enemigo. Su ar-
mamenlo podria consislir en:

1> Armas anliacéreas de reducido calibre
v gran velocidad de (iro, para disparar con-
Ira los aviones en vuelo bajo, ya que la ar-
lilleria anliaérea de largo aleance puede v
debe quedar fuera de la zona fortificada en
posiciones mdviles v enmascaradas, con-
liando a la diseminacion y ocullacion su
propia delensa.

2 Cafiones de liro rapido y proyecliles
incendiarios, sobre lodo, que balirian con
fuego rasanle el campo. El emplazamienlo
de eslas armas para luchar contra los avio-
nes que alerricen serd especialmenle cuida-
do en casamalas perfeclamenle prolegidas
v a ello exclusivamenle dedicadas. Funeio-
narian como las amelralladoras “tradilori”
de la estralegia cldsica, eslo es: no inlervi-
niendo hasla ullima hora para no delalarse.

% Amelralladoras para su defensa pro-
xima.
© 4 Morteros u obuses, inslalados a rela-

guardia de la primera cadena de monlafias
que rodee el aeropuerto, con objeto de que,
sin ser vislos desde él, puedan balirlo en
lodas sus parles medianle unos observalo-
rios que los dominen y unos dalos de liros
previa, delallada y meliculosamenle esli-
diados.

Hasla aqui han quedado solo apunladas
las ideas basicas sobre las que creemos debe
apoyarse un proyeeclo de forlificacion con-
ra aeropuerlos. Iisla claro que en eada caso
particular el problema lendrd sus especia-
les ecaracleristicas, que habria que disculir
y complelar llegado el momenlo. Por ahora
nos ha de baslar con sélo lo expueslo ¢ in-
cluso con la primera parle de nueshro lra-
bajo: con senlir y comprender el grave pro-
blema que represenlan unas vias de inva-
sion lan peligrosamenle amenazadoras como
son los propios aeropuerlos. De ello a la in-
quielud por organizar de forma adecuada
lo oportuna defensa media s6lo un paso:
precisamente el que quisiéramos que se
diera.



