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La

REVISTA DE AERONAUTICA

Fuerza de bombarderos estrateégicos

del proximo futuro

Por E. JACKSON

(De Royal Air Force.)

(Antiguamente, la expresion “estratégico” se aplicaba a
tipos de aviones y de fuerzas aéreas, asi como también a
tipos de objetivos y operaciones. Fn este articulo se emplea
este término como funcién del bombardeo a gran distancia.)

El objeto de la ofensiva.

Ll objelo de la ofensiva de bombarde-
ros eslratégicos puede ser considerado
doble: uno es el bombardeo a gran dis-
tancia del polencial militar y econémico
del enemigo y el otro, el apoyo de nues-
tras propias fuerzas de superficie, o las
de nuestros aliados, asi sea sobre tlierra
0 sobre mar.

Sin embargo, la mejor forma de apo-
yo es el bombardeo a gran dislancia, por-
(que sus efectos se dejan senlir en todos
los tealros de la guerra, donde las fuerzas
militares del enemigo se encuenlren. Los
ataques conlra el gran centro de arma-
mento de Krupp produjo efeclos que se
dejaron senlir en lodas las armas de la
méquina militar alemana. La deslruceion
de los objelivos relacionados con la cons-
truccién de submarinos di6 un valioso apo-
Yo a nuestras fuerzas anli-submarinas,
maritimas. En eslos dos ejemplos, y ofros
muchos que existen, el papel del hombar-
deo a gran distancia y del apoyo a las tro-
pas eslaban combinados de modo eficaz.

No asi cuando consideramos el empleo
de nuestros bombarderos pesados contra
el movimiento ferroviario aleman en el
norte de Francia, cuando se preparaba
para la invasion de Europa, ni cuando se
dedicaron tales aviones y aviadores para
prestar servicio anli-submarino en el At-
lantico. No se discute que esta aplicacion
de los bombarderos no fuera necesaria si-
no que no era una verdadera ofensiva de
bombardeo, ni avudd a su consecucion,
lo cual no puede negarse.
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Ll parrafo inicial de las ordenes dicla-
das en Casablanca a los Jefes de Estado
Mayor de los Mandos de Bombardeo in-
glés vy americano, en enero de 1943, re-
sume mejor el fin principal que se persi-
gue con la ofensiva de bombarderos es-
lratégicos: “Vueslro objelivo principal se-
ra la destruccion progresiva y la disloca-
cion del sistema mililar, industrial Vo eco-
némico y el socavar la moral del pueblo
alemdan, hasla un punto en (que su capaci-
dad de resistencia armada se debilite fatal-
menle”. Esto fué precisamente lo que su-
cedio en los dos afios y medio siguienles,
v el momento culminante de la ofensiva
de bombarderos se alcanz6 durante el fi-
nal de 1944. Ahora resulta oportuno pre-
gunlar, en caso de que se produjera otra
guerra, si habria tiempo para montar una
ofensiva de bombardeo progresivo. Eslo
solo puede conlestarse de acuerdo con las
condiciones que prevalezcan en el mo-
mento dado.

Es muy probable que el liempo reque-
rido no sea lan grande como el que ne-
cesilo la Orden de Casablanca para llegar
al punto méximo de la ofensiva en el afio
1944, porque durante aquel tiempo no s6-
lo hubo que preparar las fuerzas nece-
sarias sino también la taclica, Lécnica v
organizacion esencial para que realizaran
su comelido con éxito. De los problemas
(que entonces se presenlaron v resolvieron
durante aquel periodo de desarrollo, he-
mos adquirido esos principios basicos que
regiran, en alto grado, el empleo de las
fuerzas de bombardeo en muchos anos,
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es decir, duranle el liempo en que los
aviones pilolados realicen el papel de
hombardeo a gran dislancia.

Factores esenciales para que la fuerza realice
su funcion.

Hay innumerables faclores, grandes y
pequeiios, que son esenciales para la de-
bida funcion de la fuerza y, consiguiente-
mente, para el logro del objelivo que se
persigue. Sin embargo se reducen en niu-
mero cuando se liene en cuenta solamen-
te el objelivo principal. IHay que tener pre-
senle que algunos factores serin comu-
nes. tanlo a los objelivos principales co-
mo o los secundarios y que no pueden se-
pararse. Los lres que damos a conlinua-
cion son los que se consideran mds im-
porlantes y los que ejercen mayor efeclo
en la perfecla ejecucion de la mision de
bombardeo a gran distancia.

Economia de [uersas.

I2s de conocimiento corriente que toda
Europa participa y ello nos atafie también
a nosolros, en una inmensa lucha por
ajustar su vida econdémica y hacerse in-
dependiente de la ayuda prestada por el
hemisferio occidental. Nuestros esfuerzos
maximos se dirigen a las esferas de pro-
duceion y no podemos gastar mas en nues-
tras fuerzas mililares que lo que es abso-
lutamenle necesario.

En liempo de paz no hay democracia
que gaste una gran parte de su riqueza
en preparativos para una guerra hipotéti-
ca. Pero aunque en este aspecto no pode-
mos escapar a una economia negativa, es
la economia posiliva la que liene suprema
importancia. De lo que tenemos que
preocuparnos es de economizar la fuerza
por medio de la calidad, movilidad, flexi-
bilidad y seleccion de objelivos, y olros
muchos aspeclos similares.

Es cierlo que nosotros, no nuestros
aliados, no nos pondremos nunca en el
camino de la politica internacional agre-
sivi, v por eso cualquier guerra en que
podamos vernos envueltos serd el resul-
tado de una agresion contra nosotros, o
conlra una coalicion de potencias a la que
podamos pertenecer. La declaracion for-
mal de guerra, anles de comenzar las
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hostilidades, ha pasado a la historia, y la
primera indicacion de tal ocurrencia serd
el movimiento de fuerzas mililares conlra
nosolros. 1 elemento sorpresa estard
siempre de parlte del agresor, dindole la
venlaja, y al principio nuestras fuerzas ar-
madas eslardin a la defensiva, en el sen-
lido estralégico, aunque se persiga una
polilica ofensiva siempre y donde sea po-
sible.

51 bombardeo a gran dislancia por me-
dio de una fuerza de bombarderos liene
la caraclerislica 0nica de combinar ia
ofensa con la defensa, quedando esencial-
mente a la ofensiva. No cabe duda que
esla fuerza serd pequenia al comienzo de
las hoslilidades, v que las demandas que
se le hagan seran muchas y variadas y
mucho mas alli de lo que es capaz de rea-
lizar, es cosa igualmenle manifiesta. Ade-
mis, si se alendieran eslas exigencias re-
ducirian nueslra fuerza como nacion con
la que hay que contar, reduciéndola a la
impotencia. No tenemos que realizar,
como al empezar la dllima guerra, una
diseminacion de nuestro esfuerzo sobre
muchos sistemas de objelivos, consiguien-
do el resultado de que no se habia real-
mente eliminado ninguno de ellos. Con
la pequeiia fuerza de que se disponga se-
ria suicida. Tenemos que atacar aquellos
objelivos que ejerzan el mayor efeclo so-
bre las posibilidades que el enemigo len-
ga de hacer la guerra. Como se ha dicho
en un arbiculo reciente: “Si queremos ser
fuerles en todas parles, no lo seremos en
ninguna...”

Buena informacion.

La imporlancia de un andlisis correclo
de los distintos sistemas de objelivos v
la seleccion de los que sean apropiados
para el alaque, solo puede hacerse por
medio de una buena informacion refe-
renle a las posibilidades industriales, fi-
nancieras v militares del enemigo. Solo
por eslos medios puede el Poder Aéreo
Lener éxilo en su aplicacion como fuerzi
de bombarderos estratégicos. En liempo
de paz las fuenles de informacion son mu-
chas v variadas, y proceden principalmen-
te de aquellas genles cuyas ocupaciones
diarias los relacionan con ese pafs. Los
deparlamentos eslatales también adquie-
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ren mucha informacion util, como la pue-
de adquirir también el viajero o el que
visita casualmente el pais de paso. Pero
al eslallar la guerra aparecen dificulta-
des casi insuperables que restringen la
recepcion de esta informacion, aunque
aparecen olros nuevos medios por medio
del reconocimiento aéreo.

Por consiguiente, es en liempo de paz
cuando existen las mayores oportunidades
para recoger el valiosisimo conocimiento
del que dependen las distinlas siluaciones
de los momenlos iniciales de una guerra.
De ellos se elegirdan aquellos sobre los que
se han de basar las acciones posleriores.
Y resulla imperioso reconocer el hecho de
que lienen que ser los adecuados; no po-
demos permilirnos el lujo de equivocar-
nos, porque ecllo bien pudiera significar
la derrola y el verse somelidos a un terror
hasta ahora desconocido y durante un pe-
riodo de tiempo imposible de calcular.

La informacion relaliva a los arliculos
mds imporlanles es probable que no ven-
ga de una sola fuenle, exceplo en caso
de suerle. Lo mds probable es que se ob-
tenga de muchos trozos de informacion
de distinlas procedencias que, por si, no
signfican nada, pero que ensamblados,
comprobados y seleccionados dejan ver
su importancia. El ntcleo de nuestra or-
ganizacion de informacion actual se con-
sidera capaz de llevar a cabo aquellas
funciones de las que dependerd lo acer-
tado de nuesira accién. No tenemos que
perder la primera batalla: si la perdemos,
el resullado puede ser desaslroso.

Seguridad de o base,

Se ha dicho ya que al bombardear a gran
distancia el poderio industrial de un ene-
migo, el bombardero es esencialmente
ofensivo, y al hacerlo asi, es también un
medio de defensa. Esto se lleva a cabo
forzando al enemigo a desviar cada vez
una mayor proporcion de su polencial de
‘guerra, en malerial, polencial humano v
equipo para la defensa de los seclores
amenazados, no sélo en una defensa ac-
tiva, sino también pasiva. Esto, junto con
los demds problemas de organizacion, de
administraciéon y de mando a que da lu-
gar, ejerce el efecto de reducir el esfuer-
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z0 miximo posible que su ofensiva pueda
alcanzar,

Para que la fuerza de bombarderos
pueda operar con su méximo poder, es
necesario que las bases se encuenlren re-
lalivamenle libres de ataques enemigos.
No sirve de nada enviar aviones a cumplir
una mision si cuando regresan se en-
cuenlran con que sus hases ya no pueden
servirles para nuevas operaciones. La su-
perioridad aérea local debe quedar ase-
gurada desde un principio y manlenerse
Y ampliarse a medida que se va celebrando
la- batalla. El grado necesario de superio-
ridad aérea no se logra solo por medio
de cazas, sino mediante los esfuerzos
combinados de lodos aquellos elemenlos
que constiluyen-las fuerzas de la defensa
aérea de la nacion. En este caso, lambién
el bombardero sirve de avuda para lograr
la superioridad aérea, obligando al ene-
migo a emplear una proporcion cada vey
mayor de sus aviones de caza en la de-
fensa de la patria.

Para que las fuerzas de la defensa aé-
rea puedan actuar con eficacia, tenemos
(que enlazar con ellas un sistema de alar-
ma previa, estrechamente unido a uno de
control. En este aspecto el advenimiento
de los aviones de gran velocidad con vue-
los a gran allura ha dado lugar a enormes
problemas en cuanto a poder registrar su
presencia inminente antes de que el obje-
livo se vea alacado. Aclualmente solo pue-
de asegurarse un sistema de alarma ade-
cuado, que nos permila el liempo debidao,
estableciendo los arlilugios necesarios lo
mis alejados posible de nueslras bases.
Tenemos que tener presenle que hay una
distancia minima para poderlos situar, v
que la reduccion de ese espacio sélo sig-
nifica que la eficacia de nuestras defensas
se verd reducida e incluso que puede ocu-
reir no lleguen a funcionar.

En cualquier guerra futura, continen-
lal, el Reino Unido volverd a ser una vez
mas una gran base militar, como lo fué
en la guerra pasada. Dependerd también
de las mismas lineas de comunicacion
(que estuvieron a punto de corlarse por
la accion de los submarinos enemigos.

El submarino moderno, capaz de reco-
rrer sumergido durante mucho tiempo

grandes distancias a mucha velocidad, ha
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hecho oscilar la balanza del poder de la
guerra maritima a su favor, y hay que in-
vertar unas conlramedidas nuevas y me-
joradas para combalirlo. Nuesltras fuerzas
maritimas, en las que estin comprendidos
elementos adéreos, asi como navales, tie-
nen que ser adecuadas para poder con-
[rarrestar una campafa antisubmarina in-
lensa que lienda a neutralizar la base cor-
lando sus comunicaciones de importancia
vital. A falta de nuevas y mejores conlra-
medidas, los aviones, como medio de ala-
(que anlisubmarino, se hardn cada vez me-
nos eficaces a medida que el desarrollo
de los submarinos vaya en aumenlo.

En la allima guerra, mas de la milad
de los submarinos alemanes fueron hun-
didos por aviones aliados, y en esle aspec-
to la adaplacion del bombardero pesado a
esa labor era de gran valor, especialmente
en las batallas del Allintico en 1942
v 1943. Hay que darse cuenta de que el
bombardero moderno es probablemenle
incapaz de adaplarse a ese papel.

Al proporcionar los medios para la se-
guridad de la base se ve que el aeroplano
juega un papel importante. Al ser asi, se
impone un debido equilibrio entre las ne-
cesidades defensivas y ofensivas, que ha-
hra de resolverse y mantenerse en todo
momento. La proporciéon de nuestros re-
cursos disponibles destinados a cada pa-
pel debe ser el debido. Porque el no ser
asi supondria abandonar el principio de
la economia de la fuerza, que serd lan
importante en olra guerra, especialmenle
en las elapas iniciales. Seguin palabras del
Jefe del Estado Mayor, en una conferen-
cia dada en la Royal Empire Society: “En
esla allima guerra la situacidn aérea no
estuvo a salvo hasla que la guerra aérea
desaparecid de nueslros cielos y hasta que

la Batalla de Inglaterra no se convirlio en’

la Balalla de Berlin. En cualquier posible
guerra fulura serd vital, mis que nunca,
que la batalla aérea se aleje todo lo posi-
ble de nuestros ecielos.” La ofensiva de
los bombarderos puede hacer que asi sea.

Caracteristicas de la fuerza.

Para que la fuerza de bombarderos es-
lraléeicos pueda operar con éxito tienen
que darse una serie de caraclerislicas es-
peciales que serdn indispensables para su
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acluacion. Las que siguen a conlinuacion
son las que se consideran mds imporlan-
tes, aunque hay que insislir en que no son
las nicas.

Operacion con cualquier elase de tiempo.

No cabe duda que eslo es de suprema
imporlancia y que ningan bombardero o
fuerza aérea deberda vérse obligado a per-
manecer en lierra a causa de las condi-
ciones meleorologicas. Todas las demas
caracleristicas que la fuerza pueda lener
quedan subordinadas a ésla. No sdlo debe
ser capaz de operar cuando se trate de
tiempo “local”, sino también con cual-
quier clima que oscile desde las condicio-
nes tropicales a las del drlico. Para hacer
frente a estas variaciones serd necesario
llevar a cabo una gran invesligacion, tanto
en los proyectos de avion como en el equi-
po auxiliar de tierra y aire.

De una imporlancia pareja a la proyec-
cion de aviones es el poder conlar con dis-
posilivos de recalada de largo y corlo al-
cance y con medios auxiliares para el ale-
rrizaje. La densidad del trifico a que
eslos medios han de alender sera grande.
haciendo que el faclor tiempo empleado
por un avion en descender desde su altura
de operacion, que puede muy bien ser de
60.000 pies (18.000 metros) hasla un
aterrizaje complelo realizado con éxito,
eslé reducido al minimo que las restrie-
ciones lécnicas y [fisiologicas permilan.
Para conseguir esto, las ayudas de que se
eche mano deberan ser esencialmentle au-
lomalicas y tolalmente independientes de
la. cooperacion del piloto, permiliendo de
esle modo que la organizacion de lierra
marche sin obsliculos gracias a la redue-
cion del niimero de vias de comunicacion,
de personal y de equipo que haria falta
si no fuera asi, y que de existir reducirian
el ritmo a que pudieran utilizarse los me-
dios auxiliares en vigor.

Sin embargo, no hay mecanizacion ca-

paz de hacer desaparecer la necesidad de

conlar con la habilidad humana en el ma-
nejo del aparato para que éste se mueva
en lierra, v enlre la base v el objelivo se-
guird eslando controlado por un ser hu-
mano que vaya denlro de él. Kl momente
en que eslo no sea ya necesario, anunecia-

ra el advenimiento de la guerra *aulomé-
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lica™ Como el coste del bombardero mo-
derno puede llegar a ser de 500.000 libras,
cualquier reduccion en la proporcion de
gastos superfluos producidos por error
debido al piloto asume una situacion de
no pequeiia importancia. No cabe duda de
que eslo solo puede reducirse mediante
el perfeccionamiento del grado de habili-
dad humana alcanzada por el piloto, junto
con los adelantos técnicos que puedan ser
necesarios.

Capacidad de penelracion.

Después de poder volar en cualquier
condicion meleoroldgica, es esta proba-
blemente la caracleristica mds imporlantle
que una fuerza de bombarderos, moder-
na, liene que adquirir. Sin ella, el Poder
Aéreo no podria emplearse contra los cen-
tros vitales del enemigo. En este aspecto
nuesira mente se vuelve a estudiar la au-
tonomia de los aviones, v aqui es donde
conviene reconocer la diferencia enlre
autonomia “tedrica™ y alcance “operali-
vo”. El primer término puede decirse que
es la distancia maxima que puede volarse
con el aire en calma con loda la carga de
combuslible y con el peso méaximo total,
sin lener en cuenta factores tales como:
la puesla en marcha, rodaje, despegue,
subida hasla la allura de operacion opli-
ma, el electo del vienlo, las inexacliludes
de navegacion y mal uso del motor, junto
con los factores imprevistos, tales como
maniobras de combale, fallo de la presion
de la cabina, fallo del motor, ete. Tal
como es sOlo puede lralarse de un cdlculo
hecho en el papel, que en caso de Iratarse
de aviones propulsados por reaclores pu-
ros. puede verse reducido hasta un 40
por 100 cuando se liene en cuenta esa
serie de faclores que antes se ha pasado
por alto. El alcance “operativo™ puede de-
cirse qure es el que nos queda después de
que se ha dado margen para los factores
anleriormente citados.

El radio de accion, o radio de “ataque”,
seria en la mayor parle de los casos lige-
ramenie menor que la mitad del alcance
“operalivo”, aun cuando la fuerza pueda
parlir de una base situada en un seclor
de operaciones y llegar a un destino si-
tuado en otro sector; cualquier objetivo
comprendido  dentro de su autonomia
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“operaliva™ puede ser alacado. Una aulo-
nomia “operaliva” impresionante implica
el volar sobre grandes porciones de lerri-
torio enemigo, y cabe esperar una propor-
cion de pérdidas mayor sin Lener en cuen-
ta la eficacia de las conlramedidas enemi-
gas. lisla proporcion de pérdidas puede
reducirse de dos maneras: primero, redu-
ciendo el periodo de liempo en que el
avion estd somelido al peligro de un ata-
que (aumentando la velocidad del apara-
lo), ¥y en segundo lugar, disponiendo lo an-
les posible de medios con que responder
a las conlramedidas enemigas. Esto sélo
puede hacerse por medio de una buena
informacion, ya que la iniciativa radica
exclusivamenle en el enemigo respecto a
cual va a ser el Llipo de contramedidas que
va a adoplar y cuindo las va a emplear.
Tenemos que eslar preparados para cuan-
do las use, y hay que conlar con las anli-
conlramedidas, en reserva, antes de que
haga falta ulilizarlas en las operaciones.

Precision del bombardeo.

La necesidad de que la fuerza de bom-
barderos sea capaz de operar con éxito,
sin tener para nada en cuenta el tiempo
que haga, es decir, volando con visibilidad
“cero-cero”, hace resaltar la importancia
de conlar con unos medios adecuados para
poder disparar las bombas sobre el obje-
livo de modo que no haga falta hacerlo
por medio de la vision humana. A la altu-
ra desde la cual cabe esperar que el bom-
bardero moderno deje caer sus bombas,
es posiblé que no haga otra cosa que iden-
tificar visualmente la zona general, dentro
de la cual puede enconlrarse el objelivo.
Duranle la noche ésla serd la realidad en
la mayoria de los casos, y si es asi, las
léenicas de bombardeo serin probable-
menle las mismas para el dia que para la
noche. Al llevar a eabo el papel de bom-
bardeo a gran distancia, los objetivos qué
han de ser atacados eslardn en su mayo-
ria lejos del alcance de los dispositivos
de bombardeo a ciegas con base en tie-
rra siluados en territorio amigo. Si se de-
pende de eslos arlilugios en las primeras
etapas de las hoslilidades, puede dar por
resultado que sean caplurados por las
fuerzas de superficie enemigas y despucs
se empleen conlra nosotros. Sélo después
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de que el lerrilorio pueda ser defendido v
mantenido por nosolros seria aconsejable
confiar en la ayuda que puedan prestarnos.

Serd necesario que los aviones lleven
consigo un aparalo para bombardeo a cie-
gas, que fuera independienle por comple-
to de la organizacion de tierra en el em-
pleo que se haga del mismo durante las
operaciones,

La presencia de un objelivo de preci-
sion dentro de un seclor edificado pre-
senlard, al ser elegido para-el alaque, un
problema dificil en su idenlificacion v
deslruccion. La experiencia ha demostra-
do que la destruccion, nada mas que por
el aldn de deslruir, viene a ser como una
piedra de molino atada al cuello del ven-
cedor, que le ha de costar muy caro cuan-
do terminen las hoslilidades.

Kl lipo de objelivo que hay que someler
al alaque regird en allo grado la election
que haya de hacerse de la bomba que se
emplee conlra él, v es muy improbable
que se ulilice una bomba cuya caida se
haga libremente. Hay que esperar que se
empleen proyectiles dirigidos hacia el ob-
jelivo, va por medios mecdnicos o ma-
nuales, y en este aspecto resulta intere-
sante tener en cuenta los adelantos he-
chos por los Estados Unidos, que han cul-
minado en la declaracion de que ha sido
perfeccionada una bomba dirigida que
pesa 12.000 libras. En las pocas ocasiones
en que esa arma fué ulilizada por los alia-
dos en la ultima guerra se reconocieron
sus posibilidades; pero debido a lo limita-
do de su empleo, no se sacaron conelu-
siones respeclo a su eficacia.

Il empleo de la energia nuclear como
poder explosivo de la bomba se da por
supueslo. Si se ha de emplear o no de-
penderd de que se cuente con métodos
mds baralos y mas sencillos de produc-
cion y de la importancia del objetivo que
haya que alacar. Es muy probable que un
beligeranle pueda recurric a su empleo
indistintamente en el momento en que
empiezan las hostilidades con la esperan-
za de dejar “knock-out” al contrario; pero
eso supone la imposibilidad de que el ata-
cado pueda devolver el golpe. Es dudoso
que las armas nucleares se empleen por
los combalienles en todos los objetivos
que hayan de atacar. Es mds probable que

Nimero 131 -0ctubre [95]

las wulilicen conlra grandes zonas indus-
triales, puertos importantes y muelles,
cenlros oficiales, administrativos y de co-
municaciones v ciertas bases militares,
navales y aéreas. No es posible seguir ade-
lante con esle asunlo aqui, v sélo hemos
bosquejado sus lineas generales.

La wovilidad estratégica,

Los afos de la poslguerra traen consi-
go complicados problemas inlernacionales
v economicos que han hecho destacar la
necesidad de devolver la movilidad a la
fuerza de bombardeo estralégico moder-
na. La movilidad de las fuerzas aéreas
puede ser clasificada como ticlica o es-
lratégica, v aqui vamos a tratar de esta
altima. La facullad de moverse desde un
seclor a olro de operaciones se ha venido
complicando més v haciéndose mas lenta
al aumentar la complejidad de las fuerzas
acreas. El gran cosle econdémico de los
aviones, armas y malerial moderno v lu
necesidad de hacer el mejor uso posible
de las fuerzas disponibles para la defensa
de la Commonwealth y de la Europa oc-
cidental ha hecho ver la necesidad de con-
tar con una movilidad de primer orden.

Todo el mundo reconoce que el Reino
Unido ya no constituye una base absolu-
lamente segura para las operaciones, v
que, por consiguienle, nuestras fuerzas
combalienles lienen que eslar preparadas
para operar desde olras bases situadas en
olros puntos, con una pérdida de liempo
inapreciable. Para que se pueda mover
adecuadamente hay que contar con bases
estralégicas en ciertas partes del mundo
dentro de la Commonwealth o fuera de
ella. Eslas bases deberdn estar equipadas
con todos los aparatos necesarios que ha-
gan falta para soslener una ofensiva de

bombardeo durante un largo periodo de

liempo v deben eslar en manos de un per-
sonal, “en sinlesis”, que pueda mantener-
las debidamene preparadas. El disponer
de las fuerzas de defensa apropiadas y de
los medios econémicos para mantenerlas,
serd cuestion en la que probablemente
hard falta una estrecha cooperacion entre
la Commonwealth y los aliados. Con la
notlicia recientemente comunicada de que
los miembros de la Unién Occidenlal y
del Pacto del Allantico estan dispueslos a
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conslituir sus propias fuer-
zas mililares, se ha dado un
gran avance en esle aspeclo.

Los adelantos léenicos en
el proyecto de los lrenes de
alerrizaje de los aviones pue-
den influir radicalmenle en
la complejidad v cosle de
las bases, v ¢l sislema oruga
puede librarnos de la nece-
sidad de lener que conslruir
millas v loneladas de pislas
de cemenlo armado que ac-
lualmenle s on indispensa-
bles para que los aviones de
bombardeo puedan operar.
15l efecto de esto en la movi-
lidad eslralégica seria lre-
mendo. A relaguardia de las
bases liene que haber cen-
lros industriales necesarios
para su alencion v fuerzas
que los cuiden y operen des-
de ellas, de modo que la dis-
lancia sobre las que deben
manlenerse, queda reducida
al minimo. También seria necesario que
los elementlos de organizacion v mando
dispongan y cuenten con oporlunidad de
ejercer sus funciones mediante el movi-
miento regular, en liempo de paz, de gru-
pos de bombarderos enlre las bhases es-
tratégicas establecidas. Las acluales visi-
tas de entrenamiento de los Grupos del
Mando de Bombardeo al Orienle Medio,
viene a ser un ejemplo de las normas i
seguir.

Conclusion.

De este articulo puede deducirse el as-
peclo que van a ofrecer las fuerzas de
bombardeo estratégico del proximo futu-
ro, que hoy dia se encuentra en su infan-
cia y que va lograndose rapidamenle. Pue-
de ser una fuerza pequefia en cuanto a
volumen y nimero, pero, sin embargo,
puede ser una fuerza que influya en el
rumbo de los acontecimientos inlernacio-
nales, por el bien de Ia humanidad v para
la consecucion de la paz mundial. Esto
s6lo puede hacerse si es capaz de operar
con elicacia y compelencia para oponerse
instanlineamente a la agresién, o a la
amenaza de ella donde quiera que aparez-
ca. Y eslo s6lo puede lograrse teniendo las
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naciones amantes de la paz el deseo de
unirse en cierta forma de organizacion in-
lernacional, que se esfuerce por lograr v
apovar la paz mundial v oponerse acliva-
menle a cualquier posible agresor.

En las Naciones Unidas lenemos una
organizacion de esle lipo en gran escala,
que en los ullimos anos ha ido haciéndo-
se eada vez mis ineficaz v teniendo menos
influencia en las cuestiones mundiales
por la defeccion de uno de sus miembros
mas imporlantes. Pero, en olras partes,
podemos ver una organizacion menor, re-
gional, surgida por esta defeccion, que va
cuajando en un Tratado de Bruselas y de
[a Union Occidental y llegando a su ma-
durez en una Alianza del Allanlico Norle,
que, en muchos aspeclos, ha hecho mas
por la paz mundial que su hermana ma-
yor: las Naciones UUnidas. Gracias al Pac-
lo del Atlintico Norte v a olros acuerdos
regionales que puedan crearse, se puede
organizar una fuerza de bombarderos es-
lratégicos, capaz de preslar su aportacion
definiliva en favor de la paz mundial v de
la seguridad de la humanidad tan ansio-
samente esperada desde hace mucho
liempo.
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