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REVISTA DE AERONAUTICA

La verdad acerca del apoyo aéreo

Es bueno y mejora, pero quedan todavia mu-
chos puntos deébiles.

Sin el apoyo de la Aviacion Taclica de
los Eslados Unidos, las fuerzas americanas
habrian sido arrojadas de la cabeza de pla-
va de Fusan a fines del pasado verano por
un Ejércilo comunista de lercer orden.

Cualquier revision de las acciones aéreas
de apoyo en Corea debe empezar por reco-
nocer ese hecho. El Poder Aéreo—las Fuer-
zas Aéreas—Ila Flola Naval y el Cuerpo de
Marina salvaron en su dia a las Fuerzas
de las Naciones Unidas, laslimosamenle in-
adecuadas, enviadas a Corea con la mision
de parar el primer asallo norcoreano. Y esa
misma Fuerza Aérea prepard el camino
para el avance poslerior hacia la fronlera
de Manchuria. Es demasiado pronlo para
decir cudl viene siendo su misién en el con-
iralaque chino, que sigue en marcha en el

momenlo de escribir eslo (Tokio 1-12-1950),

pero hay que adverlir que las disposiciones
de las Naciones Unidas prohibian el bom-
bardeo de las formaciones enemigas cuan-
do se situaron delrds de la fronlera.

Sin embargo, se han oido en Tokio y en
Wishington quejas dirigidas principalmen-
le conlra las IFuerzas Aéreas, acusandolas
de falta de apoyo.

Se rumorea que el General Mac Arlhur
ha dado su conformidad para que en una
balalla terresire el Mando del Ejércilo se
hinga cargo de la Aviacion Tactica.

El representante de Georgia, Carl Vin-
son, Presidenle de la Comision de las Fuer-
zas Armadas del Congreso ha amenazado con
una invesligacion por parle del Congreso
contra la Aviacion Téclica en Corea, a pe-
sar del hecho de que las Divigiones de los
Eslados Unidos que luchan en Corea han
recibido un mayer y mejor “apoyo aéreo”
que en cualquier guerra anlerior de la Ilis-
loria.

Eslo no lo discuten ni siquiera los cri-

597

Por CHARLES .. BLACK
(De Flying.)

licos de la Aviacion Tdactica, por lo que se
refiere a su acluacion en Corea.

Sin embargo, hacen cargos diciendo que
los Mandos Aéreos y los del Ejéreilo han
descuidado la Aviacion Téclica, con anle-
rioridad a la lucha en Corea.

;Cudles han sido las deficiencias revela-
das en Corea?

;Cudles han sido las lecciones aprendi-
das?

.Y, como pueden ser aplicadas al fubturo?
Como [unciona el apoyo aéreo inmedialo.

Tebricamenle, los sislemas de apoyo in-
mediato ulilizados por la Marina para el
Cuerpo de Marina, y por las Fuerzas Aé-
reas para el Ejércilo, son igualmente efec-
livos. Sin embargo, resulté francamenle cla-
ro (al principio de la lucha en Corea) que
el sistema emipleado por los primeros re-
sullé ser mas eficaz que el de los segundos.

Probablemente, esto fué debido a las cau-
sas siguientes:

1. Conlrol cenlralizado y un enlace mas
estrecho entre el Cuerpo de Marina

en lierra y sus elementos del aire; y
Una instruccién en las [Fuerzas Aé-
reas de Marina mas inlensa de los
pilotos para lograr un apoyo inmedia-
lo de los grupos aéreos, respeclo a
sus Unidades, en el Mar o en Tierra.

He acqui como funcionan los dos sislemas:
En las Fuersas Navales.

El Comandante de la Compaifiia de In-
fanteria de Marina que se encuenlra fren-
le a una situacién que sus lropas no pue-
den dominar—por ejemplo, un nido de ame-
tralladoras bien delendido—informa al Co-
mandanle del Balallén, el cual decide si
I posicidon deberd ser alacada por la arti-
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lleria de acompafamienlo, por el fuego del
cafion de los navios o por aviones.

Si el Comandantle del Balallon decide un
“alaque aéreo”, bosqueja sus necesidades
a un enlace avanzado o Comandanle de Ae-
rondutica (un aviador del Cuerpo de Marina
con experiencia de Infanleria) desde su pun-
lo de vista. Aquél, usa la red de Radio y
envia un mensaje a un Centro Director de
su Aire Taclico (de la Divisién) donde la
lucha es controlada en un Centro de Coordi-
nacion de apoyo de Fuego adyacenle (que
liene la tarea de inlegrar las luchas aéreas,
el fuego de cafién naval y la arlilleria de
acompafiamiento). Entonces, el Cenlro Di-
reclor del Aire Taclico llama a un enlace
del Aire Téclico (piloto que vuela sobre las
lineas del frenle en un avién de lipo de
caza y que lleva el control tacltico de todos
los aviones asignados a la Zona del Centro
Director del Aire Tactico).

Algunos aviones de caza del Cuerpo de
Marina se hallan conslanlemenle en vue-
lo sobre el frenle de balalla—en espera de
ordenes—. Cuando el TAC (controlador de
la Tierra y de los pilotos de caza) no em-
pieza el alaque, recibe 6rdenes de dirigir
un ataque aéreo a delerminado lugar, lo es-
ludia cuidadosamente para identificar bien
el objelivo (comunicando en seguida con el
conlrolador aéreo avanzado del Balallon).

Una vez que estd seguro del emplazamien-
to exaclo del objetivo y de los mejores me-
dios de alaque, el TAC sefiala el objelivo
a los aviones de caza, incluso disparando
coheles de humo. Hasla que el objelivo no
es identificado a salisfaccién del TAC.

4Cudles son las venlajas de este sislema del
Cuerpo de Infantevia de Marina y de la
Aviacion de la Marina?

L.* El verdadero conlrol de los aviones
alacanles de apoyo inmedialo asigna-
dos a un objelivo esld en el Coman-
dante del Balallon—el Jefe de las lro-
pas de Tierra—que puede ulilizar los
aviones como armas organicas del hi-
tallén. :

20 Los pilolos de las Unidades comba-
livas (el 60 por 100, aproximadamen-
le, de lodos los aviadores del Cuerpo
Aéreo de la Marina) eslan califica-
dos como Oficiales de Tierra y co-
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nocen las necesidades y la lactica de

la guerra de Infanteria.
S0 CGierlo niamero de aviones permane-
cen conslantemente en vuelo o esla-
cionados proximos o la zona del ob-
Jetivo vy disponibles pura acudir opor-
lunamenle a una Hamada urgente; y
I asignacion de eslos aviones se efec-
i por el Mando de la Division.
El sistema de coordinacién lierra-aire
y el de control existe “de verdad™ des-
de liempo de paz, vy esld lislo para
ser ulilizado en cualquier momento.

(Tiene inconvenientes o desvenlajas e sle
sistema?

s manifiesla una deficiencia: con los
aviones que estan en vuelo dando vuellas
sobre un seclor delerminado (asignados a
una Division o Balallén especifico) se pier-
de gran parle de la flexibilidad, que es una
de las caraclerislicas esenciales del Arma
Aérea. Los aviones son asi relenidos de con-
linuo en estacion sobre punlos de menor in-
lerés, cuando podrinn ser ulilizados mas pro-
vechosamenle en olros seclores del frenfe.

Iin las Fuerzas Aéveas y el Ejéveilo de
Tierin.

Si una Compaiia de Infanteria alcanza
unia bolsa de dura resistencia y el Coman-
dante de la Compaiiia decide que necesila
un atague aéreo, lo consulta con el Balallén
—que a su vez lo consulla con el Pueslo de
Mando Regimenlal—. En el Regimienlo, un
grupo de conlrol aéreo avanzado de las Fuer-
sas Adreas lransmile una pelicion de ala-
que acéreo a un Cenlro de Operaciones con-
juntas de Ejércilo (que liene represenlanles
de todas las Armas). EI JOC (Cenlro de Ope-
raciones conjuntas y su Cenfro de Control
del Aire Téctico adjunto) lleva un registro
de todos los aviones disponibles, para uso
en lodo el frenle de aquel Ejércilo.

EI JOC puede escoger enlre las decisiones
siguienles:

a)  Distraer aviones de olras luchas que

ya eslan empezadas.

b) Deslinar aviones de zonas adyacenles

al punlo en que la presion aumenta.
¢ Hacer que vengan aviones desde aerd-
dromos de la relaguardia. Esla 0llima
posibilidad ha aumentado su efecli-
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vidad desde que existen aviones de
reaccién—porque su mayor velocidad
les permile alcanzar el objelivo opor-
funamente, desde una zona de rela-
guardia, mucho mas pronto de lo que
podian hacerlo los aviones de molor
de pistén, mucho mas lentos.

Cuando los aviones han sido despacha-
dos, después de consullas enlre las Fuer-
zas Aéreas, el Ejércilo y el JOC, se les dice
que se enlacen con un delerminado grupo
de conlrol aéreo avanzado en lierra, o con
un avion “Mosquilo™ que da vuellas en vue-
lo sobre el frente.

Este “Mosquito™ (un T-6 North American
sin armar, en la mayoria de los casos) di-
rige la lucha de igual manera que el TAC
del Cuerpo de Marina (que, en cambio, vue-
la en un avién de lipo caza).

dCudles son las venlajas del sistema que
emplean las Fuerzas Aéreas de apoyo al
Ejéreito?

1.* Todos los aviones disponibles pueden
ser concenirados en determinados
punlos de resistencia enemiga, mas
de prisa que bajo el sistema del Cuer-
po de Marina y Marina, que asignan
aviones a las Divisiones. (En cambio,
la organizacién del Cuerpo de Mari-
na es mucho mas rapida cuando sélo
se trala de lograr un nimero limita-
do de aviones en punlos especificos
que molesten momentaneamente.)

2. El conlrol del Ejéreito permile el em-
pleo de las Fuerzas Taclticas Adreas
para aleanzar amplios objetivos, sin
resiringir los grupos aéreos de com-
bate a apoyar Unidades muy deter-
minadas, en casos muy circunstan-
ciales y locales.

¢Y sus desvenlajas?

También tiene

mentle:

inconvenientles, nalural-

1. El nivel de control conjunto es mas
bajo aqui, y, en su consecuencia, el
procedimienlo de conlrol es més en-
gorroso y largo.

2" Bl resultado efectivo del apoyo aéreo

puede ser obslruido o anulado por fal-
la de cooperacién o por falta de com-
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prensiéon entre los oficiales de Tierra
y Aire y el JOC.

La funcién del apoyo inmedialo de-
pende de la volunlad de cooperar de
lus Fuerzas Aéreas y de la compren-
sién que el Ejército tenga de los mé-
todos mas efeclivos en la ulilizacién
del aire taclico.

3.2 Por el Allo Mando de Extremo Orien-
te no se eslablecié ningun sislema
efectivo de conlrol para operaciones
conjunlas al principio de la guerra en
Corea. Hubiera sido imporlantisimo y
urgentisimo organizar un JOC y lo-
grar personal enlrenado. Y habria sido
lodavia mas imporlante en una gue-
rra de mayor envergadura.

Sin embargo, hay que reconocer que los
problemas de apoyo laclico con que se han
enfrentado el Cuerpo Aéreo de la Marina y
las Fuerzas Aéreas no son los mismos. Il
Cuerpo Aéreo de la Marina puede desarro-
llar una pequeiia fuersza aérea de apoyo in-
medialo para usarla con unas fuerzas le-
rrestres relalivamenle pequefias. En cam-
bio, las Fuerzas Aéreas de apoyo al Ejérci-
to de Tierra tienen un objelivo aéreo taclico
muchisimo méas amplio (y se le exige que
apoye a un Ejércilo de Tierra muchisimo
mayor y mas esparcido).

;Tenemos aviones de apoyo inmediato?

Para estas misiones de apoyo inmedialo
solamenle dos reaclores de los Estados Uni-
dos han sido ulilizados en Corea, el Lockheed
I"-80 “Shooling Star”, de las Fuerzas Aéreas,
y el Grumman O (Panther), de la Marina.

De éslos, el FOF se uliliza para barrer el
aire del lerrilorio enemigo, limpiandolo de
aviones conlrarios, y para la caza de acom-
pafiamiento a los aviones de apoyo inme-
diato a lierra accionados por hélice; pero
no habian sido lanzados nunca al apoyo in-
medialo de tierra en el momenlo de esecri-
bir este arliculo.

En cambio, el “Shooling Star™, de las
IPuerzas Aéreas, ha sido empleado en la mi-
sion de apoyo inmediato, auncque los dos (él
y el Panther) habian sido proyectados prin-
cipalmenle para la inlerceplacién a gran al-
tura y para la lucha de aire contra aire. Am-
bos reaclores son de unos 965 kilémelros
por hora,
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El armamento se ha ido aumenlando gra-
dualmente en ambos aviones. El I-80 “Sho-
oling Slar™ esta armado con seis amelralla-
doras de 12,7 mm. en el morro, y puede lle-
var ocho coheles HVAR, de cinco pulgadas,
bajo las alas. La mayoria de los F-80 eslan
siendo modificados ahora para llevar bom-
bas de “napalm” (gasolina gelalinosa).

A pesar del hecho de que el F-80 puede
despegar con ocho HVAR, la carga bésica,
durante la mayor parle de la lucha, ha sido
de cualro HVAR aproximadamente, y de
unos 1.800 disparos, de municién calibre
12,7 mm. La aulonomia del avién ha sido
aumentada considerablemente mediante una
modificacién después que empezé la guerra,
que aumenlé la capacidad de cada depdsilo
de los exlremos de las alas en 378 litros.

El FOF *Panther”, de la Marina, lleva
montados cualro cafiones de 20 mm. en el
morro, y lleva seis coheles de cinco pulga-
das, o dos bombas de 453 kilogramos bajo
las alas. En Corea ha volado, la mayor par-
le del tiempo, con sélo la municién de 20 mi-
limetros, a fin de aumenlar la carga de ga-
solina y alargar su aulonomia, dandole asi
una mayor efectividad de permanencia para
las misiones de las CAP (palrullas aéreas
de combate).

Su autonomia resulta asi algo superior a
los 1.930 kilémetros.

De los tres aviones equipados con motor
de pistén que més se han empleado en Co-
rea para el apoyo inmediato, el Douglas AD
“Skyraider” (avion de la Marina relativa-
mente nuevo) ha superado a los otros dos.

Este avién Douglas, monomotor, puede lle-
var una carga casi equivalente al B-17 tetra-
motor (Forlaleza volanle) de la segunda gue-
rra mundial. Estd en la clase de los 640 ki-
lémetros por hora, tiene un radio de accién
de unos 1.205 kilémelros, y es conocidisimo
por la gran variedad de armamento que pue-
de llevar colgado de sus alas y debajo de su
gran fuselaje.

Por ejemplo, el Ad puede llevar tres hom-
bas de 453 kilogramos, mas 12 HVAR de cin-
co pulgadas; o dos cohetes “Tiny Tim?”,
mas una bomba de 453 kilogramos; o (res
bombas de 907 kilogramos.

El servicio de prensa publicé su resefia
durante la lucha de otofio, que demuestra la
evaluacion en el campo de batalla del “Sky-
raider” y la labor que esta haciendo. Infor-
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mando al controlador de un Mosquilo de las-
Fuerzas Aéreas, cerca de Pakchon—dice la
resefia, un piloto de un Ad, da la lisla de
su carga de 226 kilogramos de municion,
cohetes de 90 kilogramos, bombas “napalm?,
municién gruesa de calibre de 20 mm. Cuan-
do llegé al final de la lista la radio guardé
silencio un momenlo, luego intervino una
voz pregunlando: ;En qué estd usted volan-
do, en un acorazado?

El acuerdo general entre los controlado-
res del aire parece ser que en las condicio-
nes peculiares y acaso tinicas de Corea, los
Ad de la Marina y los Chance Vought Cor-
sair (F4U) han demosirado ser mejores avio-
nes para el apoyo a tierra que el F-80 y los.
North American Mustangs (I-51) de las
Ifuerzas Aéreas; que son, en realidad, avio-
nes de interceptacion rapida de gran auto-.
nomia,

El F4U *“Corsair”, con ala de gaviola (de
la Marina), probado en las batallas de la
segunda guerra mundial, lleva un motor de:
pistén de poco consumo, que le permite dar
vueltas sobre las lineas del frente durante
un par de horas en cada vuelo. Posee tam-
bién un radio de viraje extremadamente
corto, valiosa condicién en las montafias de
Corea. Vuela a razén de més de 725 kilome-
tros por hora, y puede llevar bombas “na--
palm”, cohetes y olras bombas. Por ejem-
plo, puede llevar 10 HVAR, de 63 kilogra-
mos, o dos bombas de 453 kilogramos, més
municién de 20 milimelros para sus cualro
cafiones. Los Corsairs han llevado también
a veces cohetes “Tiny-Tim”, cuyos proyec-
tiles polenles, que perforan los blindajes de
los tanques mas acorazados, fueron proyec-
tados en un principio para ser utilizados.

contra los navios (principal enemigo) en el
mar,

El avién clave, con motor de piston para
apoyo inmediato, enlre los de las Fuerzas
Aéreas americanas, es el North American
Mustang F-51, que ha entrado en su sépli-
mo aiio de servicio al ser utilizado en Corea..
El 25 de junio, cuando los norcoreanos cru-
zaron por primera vez el paralelo 38°, la ma-
yoria de los I™-51 “Mustang™ habian sido:
destinados al montén de la chatarra, o rele-
gados al servicio de la reserva en las Uni-
dades de la Guardia Nacional del Aire.

Cuando se puso de manifiesto que el reac-
tor “Shooting Star” no poseia una adecua-
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da duracién de vuelo para el apoyo inme-
diato a lierra, en los primeros dias de la gue-
rra de Corea, se hizo una urgentisima lla-
‘mada a los Estados Unidos para que envia-
ran Mustangs, y se embarcaron 200 de ellos
con destino a Extremo Orienle, a bordo de
un portaviones, dentro de unas semanas.

El “Mustang”™ F-51D, en servicio en Co-
rea, tiene un radio de accion de 1.530 kilo-
metros y una velocidad maxima de 745 ki-
Iémelros por hora. Esldé equipado con un
motor Packard V-1650, de 1.335 cv. (2.880 cv.,
con inyeccion de agua). Monta seis amelra-
lladoras, de 12,7 milimelros, y puede llevar
diez coheles de cinco pulgadas, o dos bombas
de 453 kilogramos, o dos bombas lipo *Na-
palm”. Durante la mayor parle de la lucha
en Corea ha eslado actuando armado prefe-
renlemente con seis coheles de 5 pulgadas.

Eslos tres aviones (AD, FAU y F-51) son
los principales aviones de apoyo inmedia-
to, accionados por hélice, del featro coreano.

Otros aviones han sido utilizados amplia-
mente; pero principalmente para olros fines
son los tres siguientes:

El *North American™ -82, constiluido
esencialmente por dos fuselajes, lipo Muns-
tang, pueslos juntos, fué lanzado a la lucha
en los primeros dias, pero pronlo fué reli-
rado para dejar reducido su uso como caza
para lodo liempo, después de llegar al {ea-
tro coreano los aparalos I"-H1.

El *Twin Muslang™, biplaza (que lleva
pilolo y operador de radar, y que llega a vo-
lar a razén de mas de 760 kilémelros por
hora, puede levar 1.815 kgs. de bombas.

I Douglas B-26 (antes conocido como
A-26), bombardero ligero (que ha sido rein-
tegrado o los equipos de la Guardia Nacio-
nal), puede volar a razén de unos 560 kild-
melros por hora; lleva moniadas 16 ame-
tralladoras, calibre 12,7 milimelros. Puede
llevar una bomba de 2.268 kilogramos, o una
carga de coheles. Esle avion bimolor realizd
principalmente las misiones de apoyo no
inmediato, mas alla de las lineas enemigas,
que los aviones de apoyo inmedialo no po-
dian llenar. También fué ntilizado regular-
mente para misiones como intruso noeclur-
no, las cuales no impedian emplearlo cir-
cunslancialmenle para el “apoyo inmedia-
to” cuando se estimabu oporluno reforzar la
accion de los aviones de olro tipo.

El Grumman F7F, bimolor de la Marina,
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lambién ha eslado volando en Corea como
intruso nocturno. Puede ‘llevar ocho HVAR,
de cinco pulgadas, o dos coheles “Tiny
Tim?™.

Durante loda esta guerra, el gran Boeing
B-29, de las Fuerzas Aéreas (mal llamado
bombardero medio desde la llegada de los
B-50), arrojé toneladas de bombas sobre fac-
lorias, eslaciones de clasificacién ferrovia-
ria y puentes, y llegé a las faclorias del rio
Yeug, fronlera con la Manchuria. Ellos aco-
saron a los comunistas, pero los noircorea-
nos siguieron viviendo.

Aunque las fabricas bombardeadas y las
ciudades arrasadas aumentaron el caos,
como la mayor parle del equipo militar nor-
coreano procedia de China y de Rusia, las
deslrucciones estralégicas lograron poco
para destruir el polencial bélico del enemigo.

£l Mando americano se apresurd a poner
en servicio las Superfortalezas B-29 para el
apoyo ldelico, no por olra razén sino por-
que las Iuerzas Aéreas necesilaban (odo
aquello que volase, aunque no fuese apro-
piado a la misién. Pero los B-29 no estan
conslruidos para el bombardeo ldctico de
precision, y en ocasiones, cuando se les en-
cargé que hicieran lal labor, no resultaron
particularmenlte efectivos.

He aqui un ejemplo tipico:

A mediados de agoslo, 98 Superforlalezas
llevaron a cabo un alaque ldelico en masa
sobre tropas rojas a lo largo del rio Nakton.
Durante cienlo veinle minulos arrojaron 850
loneladas de bombas sobre una superficie
de 11.920 melros de largo y 6.370 metros de
ancho. La incursién fué anunciada como un
nuevo empleo para las Superforlalezas. Pero
veinlicualro horas mas larde los norcorea-
nos lanzaron un fuerte ataque, pues no ha-
hinn sido afeclatlgs.

15l Jefe de aquellos bombarderos, el Ge-
neral de Division Emmel O'Donnell, no se
hacia ilusiones acerca de los B-29 como ar-
mas apropiadas para el apoyo inmedialo.
Bl dia anles de tal incursion, dijo:

“Iisto va mas alla de la esfera de accién
que figura en nuestros Reglamentos de em-
pleo.”

Al dia siguiente dijo: “Confio ahora en
que nos permiliran volver al bombardeo es-
[ratégico, que es nuestra verdadera y apro-
piada misién.” Pero las Fuerzas Aéreas se
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vieron obligadas a conlinuar
ocasionalmente, en el
los B-29.

Los B-29 han sido ulilizados con éxito
(aungque con resullado cosloso) en “misiones
de prohibicion™. Mas del 80 por 100 de lodas
las misiones de los B-29 [ueron clasificadas
como de empleo ticlico,

insistiendo,
empleo  ldelico de

;Pueden los reactores realizar la labor de apoyo
tactico inmediato?

In cualquier discusion sobre empleo de
la Aviacion tactica en Corea se lermina in-
mediatamenle a  la vidriosa cueslion  si-
guiente: ’

;Qué lipo de avion llena mejor las misio-
nes de apoyo inmedialo: los reaclores o los
aviones de hélice?

La conlestacion es clara; pero las Fuerzas
Aéreas anuncian a bombo y plalillo lo con-
trario.

En Corea los aviones de hélice (I"-51, AD
y F4U) han resultado mejores para el apoyo
inmediato que no los reaclores (I'-80 y F-01).

Pero la pregunta es capciosa, y la contes-
tacion no es perlinente. El apoyo inmedialo
en Corea ha estado realmente operando en
una atmdsfera de invernadero, sin la impe-
riosa necesidad de mantener la superioridad
aérea, pueslo que los aviones de apoyo in-
medialo no han lenido oposicién aérea digna
de tenerse en cuenla. Olra cosa muy dislinta
hubiera resullado en el caso de que hubiera
existido Ial oposicidn aérea enemiga.

Un piloto de F-80, un poco anles de em-
prender una mision a lo largo de la fronte-
ra manchuriana en un aviéon convencional,
le dijo a su Jefe:

“No creo yo que encuenire usled un solo
piloto experimentado quesdesee omar parte
en una guerra de envergadura con uno de
estos aviones accionados por hélice. Resul-
tariamos “palos sentados” frente a los reac-
tores enemigos.”

“Mirad, estos Mig-15 rusos—dijo el piloto
de un Mosquilo varios dias mas tarde—. Casi
nunca los I’-51 pueden ni pensar en tocar-
los. Bajan los Mig-15 desde lo allo, miran
el objetivo, disparan contra él y escapan an-
fes de que los -51 hayan ni siquiera ini-
ciado el viraje hacia acquéllos.”

El punto de vista de las Fuerzas Aéreas
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parece ser que, aunque los aviones conven-
cionales (de hélice) estan haciendo una bue-
na labor en Corea, la actual guerra en pe-
(ueiia escala no puede ofrecer un palrén ni
ser lomada como ejemplo para los planes
futuros.

“Seria lrdagico—me decia un allo cargo—
que el pueblo americano se alucinase pen-
sando que debe comprar una Fuerza Adrea
aceionada por hélice. Mienlras estemos com-
batiendo a los norcoreanos, bien esta: pero
engo la seguridad de que nueslras preocu-
paciones de gran alcance no proceden de
los muchachos de Kim Il Sung.”

[Bse mismo punlo de vista lo enconlramos
desde los altos cargos de las Fuerzas Aéreas
hasta llegar al segundo tenienle mas mo-
derno. Sin embargo, se ha converlido casi
en una fobia oficial el lograr que la oponién
piblica llegase a forzarnos a volver a los
cazas accionados por hélice.

Para evilar semejanle peligrosa contin-

. geneia los porlavoces de las Fuerzas Aéreas

han subrayado muy claramente las ventajas
de los “reaclores™ para una gran guerra fu-
lura, y reducido al minimo las venlajas
de los aviones de hélice en la lucha actual.

El General Hoyt S. Vandenberg (Jefe del
listado Mayor del Aire), dijo recienlemente
en Washinglon:

1. *“Los reactores se igualan a los avio-
nes accionados por hélice en aulono-
mia, capacidad y habilidad para lle-
var bambas, v son mejores en cuanto
a velocidad ascensional y horizontal.

2. Los reactores son mas faciles de en-
tretener, y

3. Pueden resistir mas casligo proceden-
te de la Arlilleria Antiaérea y de los
aviones enemigos que los cazas accio-
nados por hélice.”

En las primeras 13.500 salidas voladas por
los F-80 Shooling Slar en Corea, las pérdi-
das de combale fueron 29; en las primeras
13.500 efectundas por los “Muslangs™ -5,
las pérdidas de combate fueron 56, Pero es
muy significativo que en esltas salidas los
Muslangs invirtieron mucho mas tiempo so-
bre las zonas de los objetivos.

El Jefe de las Fuerzas Aéreas aiiadid, con
énfasis, que los “Shooling Star™ podian
enfrentarse con la oposicién aérea enemiga
a la vez que realizaban su labor de apoyo
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terrestre. En esla fase lransitoria del des-
arrollo del reactor, la Marina opina que los
reactores son aviones que sélo pueden pres-
tar un pobre y estrecho apoyo, pero que son
muy buenos para la interceplacidn. Iin su
consecuencia, los reaclores navales se ulili-
zan para las CAP (Palrullas de Combales
Aéreos) que protegen a los cazas accionados
por hélice, encargados de alacar objelivos
de lierra como aviones de asallo. Pero las
Fuerzas Aéreas opinan que eslo es un de-
rroche de Poder Aéreo conlra el principio de
la “economia de fuerzas™.

“lLas CAP de los cazas de reaccion sobre
un objetivo, son coslosas e improduclivas
—afiadid un General de las Fuerzas
Aéreas—, porque son puramenle defensivas.
Las CAP no tienen la flexibilidad que nos-
olros creemos que se requiere en el empleo
de la Aviacion. Acaso fuera una mejor idea
—afnadié—que construyésemos un avién con
mas amplitud de empleo. Pero no puede us-
ted lener un avién que sirva para todos los
usos y, por olra parle, no se puede tampoco
especializar demasiado. Cada vez que afiade
usled un nuevo tipo de avion al tealro aéreo
mulliplica usled enormemenife el problema
logislico.”

¢Cuales son, pues, las venlajas de los reac-
lores?

Los portavoces de los Mandos de las Fuer-
zas Aéreas dan la impresiéon de que todo son
“venlajas” y de que no hay ninguna *des-
venfaja”.

Por ejemplo, el Teniente General Geor-
ge S. Stratemeyer, Comandante de las Fuer-
zas Aéreas de Extremo Oriente, dijo:

*El militar norcoreano ha confirmado la
evaluacion de las Fuerzas Aéreas de Exire-
mo Oriente y del reactor I’-80, como arma
soberbia para el apoyo inmediato.

"Mas de R2.000 prisioneros comunistas,
desde Coronel a soldado, han sido interro-
gados, y el tamizado de estos informes nos
lleva a una conclusion terminante. Nuestro
caza a reaccion es el arma mas efecliva y te-
mida que hemos empleado contra la méaqui-
na militar norcoreana.” -

La investigacién demuestra que, auncue
el reactor (en la fase transitoria de desarro-
llo actual) no sea probablemente tan bueno
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como indican aquellas declaraciones, tiene,
sin embargo, realmenle muchas venlajas hi-
sicas.

a/) Iis capaz de manlener la superioridad
aérea y de derribar cazas enemigos,
lales como los modernos Mig-15, en
los combaltes aéreos.

Al mismo liempo, puede duplicar
su rendimiento como avién de apoyo
inmedialo, aungque no puede igualarse
con el avion accionado por hélice en
cuanlo a rendimienlo en esas misio-
nes.

b) La gran velocidad del reaclor le per-
mile siluarse en los aerddromos de re-
laguardia_ y eslar disponible para lla-
madas en un amplio frente, sin necc-
sidad de estar dando vueltas conli-
nua y exclusivamenle sobre una zona
concrela de objelivos. Aquella es otra
venlaja de la alta velocidad de los
reactores.

EEn relacion al elemenlo sorpresa,
pueden aparecer antes de que el soni-
do de su vuelo anuncie su presencia.

¢) Como plataformas moviles de cafiones
cohele, los reaclores tienen una ma-
yor estabilidad; un pilolo de FF-80, que
ha volado antes cientos de horas en el
I7-51, indicd: “Por lo que se refiere
a la plataforma de cafién, el 51 no
puede compararse con el 80. El IF-80
es firme como una roca y, desde lue-
go, no sufre torsién.”

d) En terreno llano el rendimiento del
reactor, como avién de apoyo inme-
dialo, podria igualarse facilmente con
el de los aviones convencionales. “Si
los F-80 no luviesen que esquivar esas
condenadas montafas escarpadas
—dijo el piloto de un Mosquito—, pro-
bablemenle eslarian haciendo una la-
bor mucho mejor.”

En resumen: El F-80 puede hacer una la-
bor aceptable—no la mejor labor—, pero si
una buena labor, mientras que al mismo
tiempo puede sobrevivir en el aire aunque
haya cazas enemigos. Por olra parle, el
avion de reaccion eslda realmente al prinei-
pio de su verdadero polencial; tiene, logica-
menle, que perfeccionarse y mejorar su ren-
dimiento y capacidades.
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JCudles son las limilaciones de los reacto-
res en el apoyo inmedialo?

He aqui algunas:

a) Los “Shooling Slar” son, basicamenle,
aviones de interceplacién para gran
allura, y eslan fuera de su elemento
(centro) al realizar una labor de apo-
yo a lierra.

b) Incluso cuando operan desde aerddro-

“mos coreanos relalivamente cercanos,

no pueden permanecer sobre el obje-

tivo un tiempo largo para permilir un

efeclo resolutivo. Es sabido, general-

mente, que con el reactor tipo medio

el consumo de combustible (al nivel

del mar) es casi 300 por 100 mayor

que a 9.000 melros, para cualquier nii-
mero dado de r. p. m.

¢) Ln muchos casos (lal como el que
tuvo lugar al prinecipio de la guerra,
cuando los reaclores volaban desde
bases japonesas) eslan limilados a una
carga de artilleria tan pequeiia, que
no son efeclivos contra objetivos fuer-
“lemente blindados.

Iin las primeras semanas de la gue-
rra, cuando los reactores efectuaban
aquellos vuelos de ida y wvuella de
unos 1.610 kilémelros, desde Kyushu
al frente de balalla, llevaban s6lo mu-
niciones para sus cafiones de calibre
12,7 milimelros y dos coheles de 3 1/2
pulgadas (de 36,2 kilogramos cada
1uno).

d) Su velocidad es excesiva para ma-
niobrar facilmente en lerreno monla-
noso como el de Corea, con sus decli-
ves abruplos, eslrechos valles y silios
encajonados. Preguntado acerca de la
habilidad de vuelo lenlo del reactor,
un oficial dijo: “Si es que pueden

volar lentos, es seguro que no quieren

hacerlo.”

e/ Para poder maniobrar con un cierto
margen de seguridad, volando en pi-
cado a gran velocidad, los reaclores se
ven obligados a disparar sus coheles
y los cafiones de calibre 12,7 milime-
tros, a gran dislancia; el resultado es
una reducida precision. El observador
de un Mosquilo entrenado en Tnfante-
ria, me dijo:
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“Parece que si dejan escapar su car-
ga demasiado lejos del objelivo los
coheles se consumen anltes de hacer
blanco.”

Y un piloto de un reaclor, que habia
volado a mbos aviones, el I-80 y el
I"~51, en Corea, me dijo:

“Tedricamente el 7-80, sin torsion,
deberia ser una plalaforma ideal para
los coheles. Sin embargo, los !-51 han
sido mejores plalaformas para los
coheles porque efecliian sus pasadas
a menor velocidad, lo cual les permi-
le sollar los coheles mucho mas cerca
del objetivo.

"Sin embargo, dentro del alcance
de su carga de impulsién, mienlras
mas lejos del blanco se disparen los
coheles, mayor velocidad llegan a al-
canzar y mayor fuerza de penelracion
consiguen.”

[) Los reactores han tenido dificultades
de navegacion debido a su gran velo-
cidad, a la necesidad de volar a gran
altura, sobre nubes, por economia de
combuslible, y a su imposibilidad de
maniobrar rapidamente, si les queda
mucho combustible, cuando llegan so-
bre el objetivo.

Al presentarse sobre un objelivo (a 9.000
metros), frecuenlemente no han podido lle-
gar a ver a los aviones localizadores lipo
Mosquilo.

Esto significa perder liempo en localizar
el objelivo, y el liempo es algo importanti-
simo, debido al elevado consumo de com-
bustible de eslos aviones.

El oficial de operaciones de un grupo de
['-80 me ha informado:

“En la segunda guerra mundial las pala-
bras “dar vuellas” se convirtieron casi en
una flilosofia, con los controladores laclicos
aéreos. jTendria que ver que volando en los
=47 o en los F-51 luviéramos que dar vuel-
tas! Con los reaclores hay que despachar
pronlo el asunlo. No podemos dedicarnos a
“dar vuellas”; y, en consecuencia, hay que
realizar cierla labor para mejorar la orga-
nizacién de las comunicaciones y los en-
laces.

Como resumen de docenas de conversa-
ciones que mantuve con pilolos de enlace
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(pilotes de “Mosquilos™), con observadores
de “Mosquilos”, con pilotos ae los 1780 vy
de los I’-51 y con miembros de los grupos
de control aéreo taclico, diré:

“Aunque se ha logrado lener reaclores
para la inlerceplacion a gran allura y para
conservar el dominio del aire, vuelan de-
masiado de prisa para ser realmenle bue-
nos aviones de apoyo a lierra. La mitad del
liempo en que vuelan tan de prisa no pue-
den ver el objetivo. Y si reducen la marcha
y bajan a menor altura, consumen el com-
bustible econ tanta rapidez que no pueden
inverlir tiempo sobre el objelivo. El F-80
es un avion endemoniadamente bueno, pero
no fué construido nunca para misiones de
apoyo inmediato, para estar alli cerca de
las tropas.”

Eslos puntos no conslituyen una denun-
cia contra el reactor para su ulilizacién en
apoyo inmediato, pero si sefialan importan-
tes caminos a seguir para su conslruceidn,
que deben explorarse, o al menos no ser
ignorados.

;Quée hay acerca del futuro?

Admilamos que Corea no nos sirve de mo-
delo para sacar consecuencias para una gue-
rra fulura. Sin embargo, pueden exlraerse
algunas. conclusiones importantes de esa
experiencia en Extremo Oriente:

Los reactlores deben construirse iy modificar-
se para hacerlos mds aplos para misiones
de apoyo inmedialo.

Las Fuerzas Aéreas prelenden que debe
darse prioridad a las caracleristicas que per-
mitan al avidén sobrevivir en el aire. Pero
la tnica finalidad del avién de guerra con-
siste en servir como arma (ser una plata-
forma para los cafiones), y apoyo inmedia-
to es, sin duda, una importanle capacidad
de los aviones de guerra. Hasta que empezd
la guerra de Corea, las Fuerzas Aéreas solo
habian hecho perder el tiempo con la pers-
pectiva de convertir el F-80 en un avién atil
para el apoyo inmediato. Sea cual fuere el
camino de su desarrollo, debe conducir a
una mayor capacidad para la carga, a un
menor lipo de consumo de combuslible, a
una mayor polencia de fuego y a un des-
pegue mds rapido que permila a los reacto-
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res utilizar corlas pislas improvisadas cer-
ca del frente.

Puesto que esta claro que los reactores
son aviones que han de servir para el apo-
yo inmedialo en el futuro, las Fuerzas Aé-
reas deberian [rabajar con miras a la sus-
litucién del B-26 como bombardero ligero
de tal apoyo. Hasla esta fecha parece que
las Fuerzas Aéreas han ignorado la dnica
sustitlucién manifiesta: el Martin XB-51 de
ires reaclores.

Deben construirse cazas noclurnos y para
lodo liempo.

Durante la mayor parte de la campaiia,
los aviones americanos de las Fuerzas Aé-
reas y de la Marina luvieron el dominio
complelo del aire, inmovilizando las facili-
dades de Iransporle del enemigo durante las
horas diurnas. Sin embargo, mediante un
lenaz proposilo de seguir adelante durante
la noche, los nortecoreanos mantuvieron una
afluencia suficienle de suministros para
proseguir la guerra,

No ha habido ningun campo de balalla
(que haya quedado realmenle aislado por el
Poder Aéreo, aunque semejante labor hu-
biera sido posible si los Eslados Unidos hu-
biesen poseido aviones capaces de operar
con eflicacia de noche y en liempo malo. La
mayoria de los reconocimientos y alaques
nocturnos fueron realizados mediante el sis-
lema, baslante imperfecto, de lanzar ben-
galas.

Los cazas “lodo liempo” de los Estados
Unidos (el I7-82, el B-26 y el F'7F), en Corea,
fueron realmente adaplaciones de los avio-
nes de interceptacién diurna; y, ademas, to-
dos eran de los lipos anticuados de la se-
gunda guerra mundial. Es indispensable que
se invenlen ayudas eleclrénicas, radar o
equipo infrarrojo o lo que sea, para ayu-
dar a los pilotos noclurnos a localizar obje-
fivos de tierra.

Debe mantenerse la polencia de porlaviones
de la Marina.

1 Almirante E. C. (Eddie) Ewen, Coman-
dante de la Fuerza de Tareas 77, manifestd:
los hechos con precision cuando dijo:

“La exhibicién coreana, sencillamente, ha
servido de nuevo para repelir la leccion ya
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demostrada durante la segunda guerra mun-
dial. Los Portaviones, debidamente prolegi-
dos por I'uerzas Navales de Superficie, son
los tinicos medios que lenemos para Iras-
ladar aerddromos complelamenle equipados
a cualquier parle del mundo en que haya
mar y dislurbios.”

“La Marina, con sus portaviones, ha dado
movilidad al Aire Téaclico, que de otra for-
ma no hubiera podido lograrse en diversas
elapas de la eampafin coreana.”

L
Se necesilan mejores medios de comunica-
cién y de coordinacidon entre el Ejérecito

y las Fuerzas Aéveas, y enlve los aviones

de las Fuerzas Aéreas y los Grupos de

Conlrol Aéreo avanzados.

Esta leccién fué sefialada por el Coronel
Roberl Kily, de treinla y cinco afios, que es-
tuvo a cargo de la pista de despegue de Po-
hang al principio de la guerra. El pasado
agosto dijo: “no necesitamos mas aviones
en Corea, pero si necesitamos aprender a
controlar los que tenemos™. '

El equipo de radio, tanto el de tierra como
el de los aviones de operaciones, es anli-
cuado, y los aparatos tienen demasiados
pocos circuilos para las complicadas lareas
de conlrol de fuego impuestas. Hubo al
principio escasez de “jeeps” para el con-
trol e incluso de equipos basicos de comu-
nicaciones, lal como lableros para mensa-
jes. A mediados de oclubre, el grupo de con-
trol Mosquilo de las Fuerzas Aéreas fué in-
capaz de lograr lableros para mensajes “lipo
emision”, y tuvo que improvisar el lanza-
mienlo de mensajes con lo que hubiera dis-
ponible (cordeles, maromas, cubierlas de
colchdn, cajas de granadas de humo, pie-
dras).

Un piloto de Mosquito, me dijo:

“Lo que realmente necesilamos es una
radio universal, de manera que el aeropla-
no pueda hablar directamenle con lierra, con
los elementos dirigentes, con la artilleria
y con los aviones bombarderos. Entonces, la
cosa eslaria resuelta. Muchisimas veces ve-
mos objetivos para ellos, o para los lanques,
0 tenemos informaciom que ellos necesitan.
Y hemos tenido que ir al conlrolador de tie-
rra, quien se mete en su “jeep” y, por ejem-
plo, tiene que andar nuevamenie el cami-
no para ir a la artilleria. Esa es la forma
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en (ue lransmilimos los mensajes de acd
para alla.

Cuando los aviones de la Marina y de la
Infanteria de Marina operaban con Unida-
des de las Fuerzas Aéreas y del Ejércilo,
tenian sélo dos vias en comin con los avio-
nes Mosquitos. En condiciones ideales, es-
tas dos vias eran sulicienles, pero, frecuen-
iemenle, la comunicacion no podia oblener-
se en una de lales vias. Esto imponia una
excesiva carga de trabajo sobre el inico cir-
cuito que quedaba. En algunos casos, los re-
[rasos de comunicacion resultaron lamen-
lables.

Uno de los aviones de enlrenamiento (el
North American T-6) fué ulilizado como ve-
hiculo de control del aire en la guerra de
Corea; no hubiera sido posible utilizarlo si
hubiésemos lenido que enflrentarnos con un
enemigo de envergadura, con una fuerza
aérea activa enemiga.

El continuado empleo de los aviones con
lal mision requerird:

a) Que los “conlroladores del aire tacli-
co” de las I"uerzas Aéreas vuelen en
aviones de lipo de caza con hélice,
como hacen los del Cuerpo de Infan-
teria de Marina; posibilidad de volar
bajo y lenlo sobre el frente en bus-
ca de objelivos, o

b) La conslruccién de un avién de blin
daje mas pesado, con caraclerislticas
de poca y mucha velocidad (acaso un
“convertoplan “e” (avién de conver--
sion).

Las Fuerzas Aéreas y el Ejércilo deben
manlener un sistema wviable de estrecho
apoyo, verdad.,

Las Fuerzas Aéreas y el Ejércilo lienen
la culpa al dejar de cooperar en la organi-
zacién de un sistema efeclivo de eslrecho
apoyo aéreo, en el Mando de Exiremo Orien-
te, con anlerioridad al comienzo de la gue
rra en Corea.

El Ejército en Extremo Oriente ha de-
mostrado poco interés, o poca comprension
de la funcién tactica de los aviones, duranle
los meses que precedieron a la guerra, y
en algunos casos aun después que la guerra
estaba ya en marcha.

Con anterioridad al 25 de junio me he en-
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terado de buena Tuenle que un Oficial de
las Fuerzas Aéreas habia sugerido crear un
Cenltro de Operaciones Conjuntas, porque un
Oficial de cierla calegoria del Ejércilo ha-
bia dicho que: “cuando queramos crear uni
organizacion conjunla, la organizaremos™,

Hasta la hora en que los norcoreanos eru-
ziron o frontera por primera vez, parece
ser que las divisiones subpolencia del Man-
do de Exlremo Oriente no habian eslado in-
teresadas en establecer un estrecho enlace

Ni habia un equipo de Mosquilos orga-
nizado, ni habia en el lealro conlroladores
del aire avanzado, entrenados.

Los oficiales de las Fuerzas Aérveas y del
Ejércilo deben estar instruidos en el em-
pleo conjunto de las Arvmas de Tierra y
del Aire.

Después de la invasion norcoreana, fué
necesario un periodo de doclrina. Muchos
oficiales del Ejército no tenian idea del uso
lactico ni de la capacidad del poder aéreo.
Muchos oficiales de las Fuerzas Adéreas de-
jaban de comprender las necesidades lac-
ticas inmedialas de la Infanleria. Esta cla-
ro que debe darse a ambas Armas una doc-
trina e inslruccion adecuadas con el fin de
asegurar el apoyo aéreo inmediato mas efec-
tivo.

Los pilolos de las Fuerzas Aéreas deben re-
eibir una inlensa instruccion sobre léc-
nicas de apoyo inmedialo a [ropas de
Tierva.

Acaso la observacion mas penelranle fue-
ra hecha, sobre esle punto, por un piloto
de Mosquilo:

“Lo que vo he observado desde que es-
1oy aqui... Cuando empezamos la lucha, los
muchachos no sabian hacer blanco en la
puerla de un granero. El lurno de servicio
con organizaciones de lipo de combale ha-
bia sido demasiado corlo; ereo yo que no
recibieron suficiente instruccién en sus mi-
siones para el apoyo desde el aire a lierra.
Invierten demasiado tiempo yendo a las es-
cuelas, y demasiado poco con los equipos de
combale. En cambio, los australianos, fue-
ron operadores de precision desde el primer
momento. Habian eslado lrabajando junlos
con tierra, en una unidad de combalte, mas
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liempo que nueslros muchachos. En aque-
llos primeros dias les he vislo ir a los ob-
jelivos, lijar un blanco, y disparar a 300 me-
lros (mas cerca que nuestros muchachos).

“Yo creo que eso [ué debido a que habian
volado mas tiempo en sus aviones, a que
conocian las limilaciones de combale de los
mismos, y a que habian recibido mds ins-
lruceion.™ :

Estas lecciones de la guerra en Corea son
importanles, y proporcionarin, seguramen-
le, un ejemplo para la fulura manera de
pensar de las Muerzas Aéreas. Las IFperzas
Aéreas han anunciado va una draslica re-
orgunizaciéon de sus Mandos.

Con efeclividad de 1 de diciembre, hau
creado lres Mandos aéreos iguales v de en-
vergadura,

Tactico, Defensa Adérea vy Conlinenlal.

El Tenienle General John K. Cannon fué
llamado de Europa para mandar el TACG
(Mando Aéreo Taclico), con la mision basi-
ca de instruir y desarrollar la Aviacion Tace-
lica “en cooperacion con las fuerzas de
campafia del Ejércilo™.

También en los Estados Unidos anuncia-
ron las Fuerzas Aéreas que cualro Regi-
mientos de cazabombarderos de la Guardia
Nacional del Aire empezarian la “instruccion
intensiva™ con lres divisiones de la Guar-
dia Nacional. El objeto principal de la ins-
fruccion consisle en que el apoyo aéreo
lactico de las divisiones de lierra sea “cu-
rrenlilineo™ (aerodinamico).

Pero esld justificado que las Fuerzas Aé-
reas eslén preocupadas por lemor a que la
accion en Corea sea considerada como mode-
lo para los fuluros planes de operaciones.
Es muy posible que América lenga que ha-
cer frente a la amenaza de mas “Coreas”
en los afios de lension internacional que te-
nemos por delante.

Sin embargo, en cualquier guerra de en-

-vergadura, las Fuerzas Aéreas de los Esla-

dos Unidos y la Marina deben estar prepa-
radas, primeramenle, a mantener la supre-
macia aérea. Hasla que el dominio del aire
se consiga, no podra ser efecliva la Avia-
cién Tactica ni el eslrecho apoyo aéreo.

liste hecho basico debe recordarse, lanto
al evaluar la guerra en Corea, como al ha-
cer planes para el fuluro.
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