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“Kamikazes” @

Por PEDRO FERNANDEZ PALACIOS

Teniente de Navio de la Escuela de Armas Navales (Madrid).

Durante la campaiia de Okinawa se em-
pezd a emplear a fondo, por parle japonesa,
un arma sobre la cual se habia especulado
mucho desde anles de la enlrada del Japdn
en la guerra: el “kamikaze”,

La palabra “kamikaze”, traducida lileral-
menle, quicere deeir “viento divino”. Los ni-
pones Illamaron asi a las primeras unidades
suicidas de su Aviacién naval, en memoria
de una lempeslad que, en el afio 1570, des-
truyé una flola mongola que se dirigia a las
-coslas japonesas con propoésilo de invasidn,

Iste nombre, que mas larde se exlendio
a olras unidades suicidas de la Marina ni-
pona, lo aplicaron los norleamericanos a lo-
das las modalidades de alacques aéreos sui-
cidas. Los japoneses llamaban a las unida-
des dedicadas a esla clase de misiones “To-
kubelsu Kogekitai” (abreviado Tokko), que
quiere decir Fuerza Especial de Alaque.

Aunque ya desde el principio de la gue-
rra muchos pilolos nipones, cuyos aparalos
habian quedado averiados por el fuego anti-
aéreo, lralaban de eslrellarse conlra los bar-
cos americanos, .el primer alaque especifi-
camenle suicida tuvo lugar el 15 de oclubre
de 1944. Ese dia el Vicealmiranle japonés
Arima, Jefe de una unidad de la Aviacion
naval con base en las IFilipinas, despegé con
proposilo de eslrellarse contra uno de los
porlaviones norleamericanos que alacaban
el Archipiélago desde sus aguas orienlales,
Segnun Arima, se habia hecho necesario dar
esle paso. “Para que no se perdiese el es-

~ piritu tradicional de la Marina imperial.”

Aundque los japoneses dijeron que Arima
habia logrado su propoésilo, la realidad es
que su aparato solo llegé a tocar al porla-

_ (1) Este articulo esta tomado del libro “La
guerra naval en el Pacifico” (Editorial Naval),
del mismo autor.

viones enemigo con la punla de una de sus
alas, cayendo después al mar, sin causar
dafios apreciables al buque americano. Pero
aunque el Vicealmirante Arima no lograse
poner fuera de combale al porlaviones, el
primer paso eslaba dado. Los “kamikazes”
habian nacido.

Diez dias mas larde, duranle la batalla del
Golfo de Leyle, tuvo lugar olro alaque aéreo
suicida, en el cual parliciparon varios avio-
nes, llevandolo a cabo coordinadamenle y
con gran delerminacion. IFueron hundidos
en ¢l un porlaviones de escolla y un des-
lructor; varias unidades maés, enlre ellas
olros dos porlaviones de escolla, suflricron
averias de mas o menos importancia. En
los dias que siguieron a la balalla naval de
Filipinas, los nipones realizaron olros ala-
ques suicidas, en los cuales tomaron parle,
en tolal, 40 unidades aéreas de la Marina y
el Ejército japonés.

El 29 de oclubre el porlaviones de escua-
dra “Intrepid” fué averiado levemenle;
el 30, sus congéneres “[Franklin” y “Bel-
leau Wood” sufrieron graves averias y hu-
bieron de relirarse para enlrar en repara-
ciones. El primero de noviembre los “kami-
kazes™ hundieron a un deslruclor y averia-
ron a cinco mas, y el dia 5 de ese mes ave-
riaron al portaviones “Lexinglon”.

El almiranle Halsey, que mandaba enton-
ces la Tercera flola, firme parlidario del
lema “La ofensiva es la mejor defensa”, de-
cidié dedicar sus barcos a alacar los aerd-
dromos de las Iilipinas, y enlre los dias 5
y 25 de noviembre deslruyd unos 700 apa-
ralos japoneses, eslo es, 700 “kamikazes”
en polencia. Il 25, el mismo dia en que la
Tercera IMlota iba a relirarse de las aguas
filipinas para gozar de un merecido descan-
s0, luvo lugar un alaque suicida en gran
escala, que causé averias gravisimas al por-
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Diversas fases del ataque a un portaviones
.americano por un avion “suicida” japonés, que
concluye con su derribo.
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laviones de escuadra “Inlrepid™ y graves a
st gemelo el “lissex™.

Los corresponsales de guerra norleameri-
canos dejaron correr libremenle su imagi-
nacion al hablar de los “kamikazes”, con
el resultado de que la mayor parle de los
articulos que aparecieron en la prensa y re-
vislas de los Estados Unidos en aquella épo-
ca eslaban llenos de falsedades.

Iin algunas informaciones se dijo que los
pilotos de los “kamikazes™ iban encaden:-
dos o encerrados en sus aparalos, que lodos
cllos iban alaviados con ropajes especiales
o envuellos en una bandera japonesa y que
su laclica de alaque era siempre igual. La
realidad, sin embargo, era muy dislinta,

i primer lugar, los nipones emplearon
dos tipos de unidades suicidas: las organi-
zadas desde su formacién con esle anico fin
v olras que se reclularon al azar para ha-
cer frenle a alguna crisis laclica. Aun den-
lro de las unidades suicidas inslruidas y or-
ganizadas como lales, se emplearon una
gran diversidad de mélodos de inslruecion
v de léenica de alaque, la cual, como es 16-
gico, sufrié sucesivas modilicaciones, dicla-
las por la experiencia.

“CGuando el Allo Mando japonés pidié por
primera vez voluntarios para los” “kamika-
zes” se organizd una inlensa propaganda,
que dio por resullado la presenlacion en
masi de lodos los pilolos nipones. Despudés
de eslo las unidades suicidas quedaban cons-
tituidas bien porque la Superioridad desig-
naba a cierla agrupacion acdrea para esla
mision, o bien por solicilarlo el propio co-
mandanle de la unidad.

Al ser elegidos para preslar servicio en
los “kamikazes”, sea por el sislema que fue-
‘a, los pilolos pasaban a efecluar un curso
de preparacién. Su duraciéon era muy varia-
ble y dependia de multitud de factores: si
el solicitantle era ya aviador, duraba lan s6lo
unas dos semanas, duranle las cuales se le
inslruia en la lactica de los alaques suicidas.

La Marina nipona preferia emplear para
los *kamikazes”, sea por el sislema que fue-
pero lambién organizé unos cursos especia-
les para jovenes que no eran aviadores, Los
volunlarios aprendian primero algunas no-
ciones elementales de la guerra en lierra y
en el mar; dedicaban mucho liempo a la
cultura fisica; la disciplina era rigurosisi-
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ma y no se les daba un momento de des-
canso en lodo el dia. Hacian frecuentes vi-
sitas a un templele dedicado a los muerlos
de la Aviacién naval, donde oraban y medi-
laban. Al cabo de un mes empezaba la ins-
ruccion de vuelo y la disciplina se hacia,
si eabe, auin més rigurosa. La duracién de
este segundo periodo dependia de las nece-
sidades de la siluacién lactlica, y en el mo-
menlo oporluno se enviaba a los aviadores
a log aerdédromos de primera linea, donde
a cada cual se le asignaba un avidn.

[31 tipo de aparalo suicida variaba mucho,
habiéndose empleado en lolal unos veinle
diferenles enlre bombarderos, cazas, aviones
lorpederos, aparalos de escuela, hidroavio-
nes, ele.; algunos de eslos aparalos eran re-
lalivamente anliguos; pero olros se conlaban
entre los mas modernos de que disponian
los japoneses. Muchos pilolos debian llevar-
se una desilusién al ver los aparalos que les
tocaban en suerte. Después del cursillo, en
el cual habian manejado el malterial mas
moderno, algunos lenian que emprender su
tllimo viaje en un viejo cacharro, que ape-
nas era capaz de emprender el vuelo. Du-
ranle las ultimas semanas de la guerra, la
mayor parle de los ataques suicidas eran lle-
vados a cabo por los aparatos llamados por
los americanos “Zeke” 5-2 y “Val”, que se
contaban enlre los mejores que poseian los
nipones.

Lo tnico que casi todas lus unidades de
“kamikazes” tenian en comun, era una ex-
trafia ceremonia, en la cual los pilolos mo-
rian simbdlicamenle antes de despegar para
su llima misién. Primero se cefiian en lor-
no a la cabeza una cinla blanca, que repre-
senlaba la muerle (en algunos casos se ves-
lian con una especie de tiniea blanca, ya
que en el Japon el blanco es el color de lulo,
como enlre nosolros lo es el negro), y entre-
gaban a su Comandante una cajila, como
las que los japoneses emplean para guardar
las cenizas de sus muerlos, y (ue represen-
laba su propio alaid. Desde esle momenlo
se les reverenciaba como si hubieran muer-
fo ya; su Comandanle se despedia de ellos
y despegaban. Algunas veces los aparalos
daban lres vuellas alrededor del campo,
mieniras el personal de lierra quedaba en
posicion de firmes y saludando.

Cada aviador solia llevar en esle ullimo
viaje el traje que mas le agradaba, sin que,
por- tanlo, exislicra la menor uniformidad,
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Sin embargo, en general, habia preferencia
por los ropajes blancos. Antes de despegar
los pilolos distribuian lodas sus perlenencias,.
las cuales, después de su muerte, eran reve-
renciadas como preciados lalismanes.

La carga de explosivos que llevaban los
aviones era muy variada. Se ulilizaron bom-
bas de aviacién, granadas de cafion y de
morlero de distinlos calibres, y cabezas de
combale de lorpedos. La escasa canlidad de
gasolina necesaria para esle viaje sin relor-
no permilia aumenlar la carga ulil, aunque
a veces se prefiriera incremenlar la canli-
dad de gasolina a expensas de los explosi-
vos, con objelo de ocasionar incendios cn
los barcos alcanzados.

Se solia. quilar a los aparalos lodas las
armas de a bordo y sus municiones, a fin
de aumentar la velocidad. Los aviones bipla-
zas generalmenle iban tripulados s6lo por el
pilolo. Algunas veces se disponian en el bor-:
de de alaque de las alas alambres, conecla-
dos eléctricamente a las espoletas, para ha-
cerlas eslallar si las alas del aparato choca-
ban con algan obslaculo.

Segin los norleamericanos, algunos pilo-
los se arrepentian en el 1llimo momenlo;
pero por cada uno de éstos habia varios cien-
tos que seguian adelanle hasla el final, eslo-
es, hasla~hacer impacto o caer derribados.

Los nipones emplearon en los “kamika-
zes” desde aviadores novalos hasla pilolos de:
portaviones, que eran los mejores de lodas
las uerzas Aéreas japonesas. La mayor o
menor experiencia del pilolo, junto con las.
diversas circunslancias del ataque, daban
lugar al empleo de tacticas muy variadas.
por parle de los aviadores. Por muy unifor-
me que se prelendiese hacer la inslruceion,.
cada cual preferia ir a la muerle emplean-
do su mélodo parlicular. Sin embargo, ha-
bia cierlas normas generales empleadas por:
la mayoria de los pilotos, tanto del Ejércilo.
como de la Marina. ’

Las dos formas de alaque mids emplea-
das al principio eran: primera, un picado.
largo, empezando desde lejos y a gran al-
lura. Segunda, acercarse a pocos melros so-
bre la superficie del mar, a veces tan bajo
que las hélices iban formando una eslela,
ganando allura un poco anles de llegar al
blanco, para dejarse caer en seguida sobre
é1; lodo esto combinado, como es l6gico, con
giros, viradas y olras maniobras para pasar
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a lravés del fuego anliaéreo. Algunos apa-
ratos pasaban por encima del blanco para
desplomarse después sobre ¢l desde la ban-
da opuesla, anles de que las amelralladoras
anliadéreas pudieran ser orienladas en la
nueva demora.

Los mélodos de alaque fueron evolucio-
nando con el liempo. Uno muy empleado
era aproximarse volando a gran altura, ba-
jando hasla estar a 80 6 90 melros cuando
el piloto se daba cuenla de que habia sido
detectado por el radar de los barcos norle-
americanos. Mas larde, la experiencia acon-
sejé aproximarse al objetivo volando a unos
2.000 melros de allura, bajando hasla eslar
a 500 melros al avistar al enemigo, y dejan-
dose caer, finalmente, sobre el buque ele-
gido, picando con un angulo de 45 grados
aproximadamente.

Los “kamikazes™ procuraban hacer blan-
co en el puenle de los barcos, por ser esle
el lugar donde podian causar mas dafio. Sin
embargo, en los porlaviones el silio prefe-
rido era la cubierta de vuelo, al lado de la
“isla™. Otras lendencias eran: alacar a bu-
ques aislados, para disminuir la concentra-
cion del fuego anliadreo; efecluar alaques
simultaneos de varios aparalos conira un
mismo barco, a fin de desorienlar a la de-
fensa; ocullarse entre las nubes y alacar des-
de la verlical del sol, para evilar ser obser-
vados; aproximarse por encima de lierra con
objeto de dificullar la deteccion por radar,
y concentrarse conlra barcos que ya hubie-
ran sido averiados.

El crucero auslraliano *Auslralia™ recibio
el impaclo de cinco aparalos suicidas sin
hundirse, y el destructor ndrleamericano
“TLaffey” se las enlendid frenle a Okinawa
con 22 “kamikazes”, que esluvieron bom-
bardedndole durante mas de dos horas, en
un ataque feroz y aparenlemente desorgani-
zado. Cinco de ellos se estrellaron conlra el
buque; cualro mas lo alcanzaron con sus
bombas, y olros tres rozaron el barco anles
de caer al mar, arrancindole pedazos de las
superestructuras; pero, a pesar de lodo, el
“Laffey” quedd a flole y pudo volver por sus
propios medios a los Eslados Unidos para
entrar en reparaciones. Todos los aparalos
juponeses, exceplo uno, fueron derribados.

Para conlrarreslar a los “kamikazes”, los
americanos adoplaron nuevos mélodos de
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defensa, que se pueden clasificar en ftres
apartados:

Defensa a corla dislancia: Consistia en el
fuego antliaéreo. IZsle ya habia mejorado
enormemenle con la adopeion de la radio-
espolela VT, la cual eslalla por proximidad
al blanco, y ain mejord mias con el empleo
de las nuevas alzas direcloras para las ame-
fralladoras pesadas anlinéreas. Se inlensi-
ficaron los e¢jercicios de liro antiaéreo y se
esludiaron nuevas modificaciones y mejo-
ras a introducir en el material,

Defensa o dislancia media: Se reforzo,
aumenlando el nimero de cazas en los por-
laviones (de 37 paso a 73), a expensas de
los aviones de hombardeo en picado y tor-
pederos, y eslacionando deslruclores espe-
cialmenle equipados con radar a baslanle
dislancia del grueso de las fuerzas navales.
Como los japoneses habian logrado engafiar
al radar de idenlificacion IFE, se ordend a
los aparalos americanos que se aproximi-
ran a eslos destruclores desde unas demoras
determinadas y efecluando ciertas mani-
obras.

Delensa a larga dislancia: Consislia en
alacar a los aerddromos desde donde podian
operar los “kamikazes”. Esto sélo fué posi-
ble gracias al aumento de la caza embar-
cada. Ademas, se adiestraron los grupos
aéreos de dos porlaviones para vuelo noc-
turno, a fin de poder mantener las palru-
llas de vigilanein en el aire y atacar los
aerddromos japoneses, incluso durante la
noche.

Los Almiranles norleamericanos, en sus
declaraciones a la Prensa, dijeron, enire
olras cosas, que el efecto de los “kamika-
zes” sobre las operaciones navales habia
sido casi insignilicanle, que su aparicion
no les preocupaba mucho, y que sélo el
2 por 100 de ellos lograban llegar al blanco.
Nalturalmenle, eslas manifestaciones solo
obedecian a motivos de propaganda. Ningu-
na de ellas era cierla.

Por lo pronlo, los “kamikazes”, al hacer
que algunas unidades de la 3.* Flola se re-
liraran para enlrar en reparaciones, obliga-
ron a reducir el nimero de grupos de esla
fuerza de cualro a tres. Ademdas, como ya
dijimos, los americanos hubieron de dismi-
nuir ¢l nimero de aviones lorpederos y de
bombardeo en picado para poder incremen-
lar el de cazas. IZstos cambios, como es 16-
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gico, se reflejaron en la capacidad ofensiva
tde la Flola. Pero eso no es todo; en varias
ocasiones los alaques suicidas obligaron a
los barcos a desislir de emprender olras ope-
raciones ofcasivas, para dedicar sus apara-
los a neulrahizar los aerédromos desde los
cuales operaban los “kamikazes™,

Duranle la campaiia de Okinawa, los ja-
poneses enviaron conlra los buques america-
nos, que se veian forzados a manlenerse en
aguas de dicha isla, unos 1.900 aviones sui-
ecidas, los cuales lograron hundir a 26 hu-
(ues y averiar a 164, Eslas cifras dan un
lanlo por cienlo de impaclos superior a 9;
pero leniendo en cuenia que muchos barcos
fueron alcanzados por varios “kamikazes”,
el porcentaje de impaclos se eleva, por lo me-
nos, a un 12 por 100,

Duranfe esta campafia la Marina ameri-
cana sufrié 9.731 bajas, mas -de la mitad
de las cuales corresponden a los muerlos, las
cuales fueron ocasionadas en su mayor par-
te por los alaques suicidas. En eslas condi-
ciones parece absurdo que los “kamikazes™
no preocupasen mucho a los Almiranles
norleamericanos.

Sin embargo, aunque los alaques suicidas
ocasionaron lraslornos por la canlidad de
buques que lograron averiar, algunos de
¢llos muy gravemenle, y por la consiguiente
reduccion de la fuerza combaliva de la Flo-
ta norleamericana, es preciso hacer nolar
que no lograron echar a pique a ningn bar-
co de guerra de lamaifio superior a un des-
truclor,

Las bombas pilotadas—Duranle el mes de
marzo de 1945, los japoneses empezaron a
emplear un nuevo lipo de “kamikaze™, al
(que los americanos llamaron “Baka™ (en ju-
ponés quiere decir idiola, lonlo). Bl arlefac-
lo era una bomba pilolada con propulsion
cohele, algo parecida a las V-1 y a las hom-
bas leledirigidas que los alemanes uliliza-
ron conlra la navegacion aliada.

Los japoneses, al proyeclar las “hakas”,
fueron ayudados por téenicos alemanes:
pero, evidentemente, consideraron que un
piloto era mas baralo y eficaz que un meca-
nismo de radio para gobernar a dislancia,

lBslas bombas eran llevadas hasla la pro-
ximidad de sus objelivos por hombarderos
medianos, que las soliaban a unos 9.000 me-
tros de altura. Su autonomis en esas condi-
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ciones era de unos 90 kilomelros. Llevaban
a popa lres coheles, que el pilolo podia ir
encendiendo sucesivamente, v que sélo la
impulsaban durante un recorrido de unos
2.000 rmeiros Con ayuda de ellos podian al-
canzar una velocidad mdaxima de 800 kilo-
melros por hora en vuelo horizonlal y 900 en
picado, aproximadamenlte.

Las dimensiones de las “bakas™ eran: en-
vergadura, H melros: longitud, 6,05; didme-
[ro, G5 cenlimelros. La cabeza de combale
ocupaba casi la lercera parte del fuselaje,
pesaba 1.200 kilogramos y conlenia 515 gra-
mos: de rinilreanisol (explosivo de caracle-
risticas parecidas a las de la trilita).-Lleva-
ba cinco punlas de combale, una de ellas en
el morro y las olras cualro en la base: dos
de éslas luncionaban por impaclo frontal,
v las olras dos por impaclo lateral, o de
arriba abajo. El pilolo iba senlado, cubierlo
por una ctpula de malerial plaslico trans-
parenle, y lenia ante si el cuadro de instru-
menlos; las “bakas™ se gobernaban igual
que un avion.

Debido a su gran velocidad y pequeio
lamafio, eslas bombas resullaban mucho
méas dificiles de derribar que los aviones sui-
cidas, a pesar de que eran baslanle poco mia-
niobreras. “Baka” querrd decir eslapido,
pero algunos lécnicos de la Marina norte-
americana han llamado a eslos artefaclos “el
proyeclil perfecto™ y “la bomba que piensa™,

Las “bakas™ eran llevadas por hombarde-
ros medianos hasla unas 20 6 30 millas de
sus objelivos. Desde alli se las sollaba y ellas
se dirigian planeando hacia el blanco. Al
enlrar en la zona batida por la arlilleria an-
liaérea, e! piloto encendia los coheles, uno
Iras ofro, enlregindose a loda clase de acro-
bacias para no ser alcanzado por el fuego
dirigido conlra él. Al llegar cerca del blanco
enderezaba la bomba y picaba sobre él, con-
linuando asi hasla hacer impaclo o caer de-
rribado.

Para contrarrestar los “kamikazes™, v es-
pecialmenle a las “bakas™, la Marina ame-
cani conslruyd un cohele capaz de ser lan-
zido desde a bordo, guindo por radio, con
un aleance superior a 3.000 melros, y dota-
do de una espolela de proximidad, que haecia
delonar su carga explosiva, superior a 40 ki-
logramos. Iisle arlefaclo, llamado *Liltle
Joe™ (Pepilo) no llegé a emplearse durante
la guerra.
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