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Evolucion de la lucha entre aviones y caifones
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Para estudiar el problema anliaéreo—y lo
mismo se podrin generalizar a los demis
problemas—conviene locar su historia y su
presenle, si se quiere alisbar algo de su fu-
turo. Quiza sea de ese estudio concalenado
de donde saquemos las consecuencias que
nos lleven por el buen camino. Ninguno,
civil o militar, puede dejar de medilar sobre
la guerra, cuando la paz, si bien ha llegado
a los campos de balalla, no se ha exlendido
a los espirilus; y pensando en una guerra,
mucho menos puede dejar de medilar en lo
que es la Aviacion y en como defenderse
de ella. Anles, la guerra s6lo era propia
de los frenles, eran muchos los que en ma-
yor o en menor grado se podian inhibir de
razonar sobre ella, e incluso de lomar parle
en la lucha. Hoy, en la guerra moderna, con
su aleance superficial por la impulsion que
le han proporcionado las unidades blinda-
das, y mayor aan que le ha impreso la
fuerza acrea, al llevar el ataque y el peligro
a todos los lugares de los paises beligeran-
tes, por propio espiritu de conservacion, y
por las repercusiones que a lodos llegan,
nadie hay que pueda senlirse ajeno.

La tllima guerra, (que un auge lan lremen-
do ha dado a la aviacién, ha llevado a mu-
chos a pensar que exisle una auléntica eri-
sis de la defensa anliaérea. Que dicha cri-
sis exisle es indudable, y de ella eslamos
percalados por igual aviadores y arlilleros,
aunque no sea de la dimensién con que
algunos la presenlan. A pesar del desaso-
siego y del pesimismo que nos ha produci-
do el final venlajoso que ha lenido para la
aviacion la pasada guerra, considero que es
aventurado el darse por vencido. Pero lo que
si no liene nada de avenlurado es decir que:
o se mejora la delensa o la aviacion se en-
sefioreard de la silunacion. A pan duro, dienle
agudo, dice el refran, y mucho hemos de
agudizar nuesltros dienles ante lo duro que
se presenla el alaque aéreo.

Sinceramenle creo exisle esle problema

desde el primer momento en que la Avia-
cion se presenld como lercero en discordia.
La Arlilleria ha ido siempre a remolque y
se ha renovado muy poco, por no haberse
preocupado de prever el fuluro. Siendo un
Arma joven, no ha seguido las normas de
rejuvenecimiento de la Aviacion. Le ha fal-
lado ambicion y decision. Y decision, mas
(que arrancarse, es no delenerse.

Para concebir el [uluro anfiaéreo nada
mejor que intenlar extrapolarlo de la mar-
cha que se percibe en su pasado y en su
presente.

I.—Nacimiento de la Artilleria antiaérea
(1914 - 18).

Cuando eslalld la primera guerra mun-
dial muy pocos eran los que confiaban en
la Aviacion como Arma guerrera. Y aunque
mas (ue verse se presenlian sus aplicacio-
nes, & pocos les preocupaba defenderse de
tales armalosles, que s6lo servian de ele-
menlo de ensayo de unos cuanlos decididos
deportistas, o como especliculo para que
avisados acrébalas hiciesen un nimero ori-
ginal con sus evoluciones. Por el conlrario,
todos los paises consideraron de gran por-
venir a la Aeroslacion, y hacia ella orienla-
ron sus planes bélicos. En las maniobras
que se realizaron en 1914, anles del comien-
zo de la guerra, ya se vio una mayor abun-
dancia_de aviones, v parecia haberse incre-
menlado el inlerés por ellos. Quizd no eslé
de mas recordar que el nimero de aparalos
de que disponian los beligeranles era apro-
ximadamenle, el siguienle: Gran Brela-
fin, 130; Franecia, 400:; Rusia, 400; Alema-
nia, 470, y Auslria, 120.

Las primeras armas anlianéreas se limila-
ron a ser simples modificaciones de las em-
pleadas en campafia. Los alemanes, en 1914,
estaban indecisos con qué constiluir sus pri-
meras armas antiaéreas. Como habian cogi-
do un copioso bolin de cafiones de 75 a los
franceses—en la balalla de las Fronleras—,
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y de 76 a los rusos—en la balalla de los la-
gos Masurianos—, a ellos acudieron, para,
con una ligera adaplacion, constituir con esle
calibre el nteleo de su defensa anliadrea,
que perdurd sin variacién hasla el fin de
la guerra,

Francia llega o la guerra con dos cafio-
nes aulomaviles y 10 plalaformas Bourges.
Y cuando luvo que elegir un calibre acudid
a su 75, al que lan encarinada se moslro
siempre. Si ello pudo eslar bien para los
aviones de enlonees, que se prevein podrian
volar a no mas de 120 km/h., y o unos
1500 melros de allura maxima, no se ex-
plica porqué seguian aferrados a su 75 vein-
licinco afios después. Y si poco habian he-
cho Francia y Alemania, bien se puede com-
prender lo muy poco que habrian realizado
los demds paises, que habian comenzado
por olorgar una alencion menor a la Avia-
cion.

Lo que habia de mejorar la canlidad y co-
lidad de los cafiones dedicados a esla mi-
sion fué precisamente el hecho de que la
Aviacion comenzase enlonees o realizar ala-
(ques. Si bien nosolros los juzgamos insigni-
licanles, como lodo es relalivo, no les pare-
cieron asi a los que lenian que encajarlos.
Paris sulre su primer hombardeo noclurno
el 30 de agoslo de 1914 por un solo avion,
que arrojd cinco proyecliles de Ires kilogra-
mos. Con eslo se iniciaron una serie de pe-
(queiios bombardeos, que dada la escasa ca-
pacidad de carga de los aviones eran de con-
secuencias poco imporlanles. Sin embargo,
esa capacidad de carga eslaba algo aumen-
lada en los dirigibles. Los zepelines, que
estaban deslinados principalmente al bom-
bardeo del esle y sur de Inglalerra. Bien se
puede decir que en los primeros meses de
guerra el peligro efeclivo fueron los dirigi-
bles; mas los muchos accidenles y lo muy
vulnerables que resullaron frente a los me-
dios de la defensa—Ilamense cazas, cano-
nes o globos de barrera—, aconsejo el susli-
Luirlog en sus misiones por la Aviacion.

Los proyecliles que se usaban en eslos
primeros liempos eran granadas de melra-
Ha: pero lales granadas, al igual que oco-
rrig en lierra, pronlo fueron susliluidas por
las rompedoras. Ln  verdad que por muy
fragiles que fuesen los aviones, los balines
de la granada de melralla resullaban inefi-
caces, La granada rompedora empezo o im-
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perar, y sigue atn dominando, aunque la
espoleta de mixto haya sido susliluida por la
mecanica, Bueno serd hacer desde aqui hin-
capié—pues se nos ha de presenlar insis-
lenlemente—en que el progreso que han ido
experimenlando los cafiones anlinéreos no
ha sido seguido por sus proyeeliles, que son
los que aclhian en definiliva.

Conforme [l campana del 4 proseguia,
los aviadores, buscando librarse de la aceion
de la defensa, aumentaban su cola de vuelo,
lo que reclamaba para la Anliaérea piezas
cada vez de mavor alcance, y si ésle no es-
laba en armonia con la calidad de los Llubos
era porque los monlajes no daban en su see-
lor verlical un dngulo mayor de 70 6 757 lo
que se Iradueia en unos conos muerlos ex-
CesIvVos, Ik

Ao AL AL AL se e viene a sumar, de una
forma eflicaz vy de lodos conocida, 1o Caza
de combale, en la que brillan por los diver-
sos paises beligeranles los nombres de: Ric-
htofen, Guynemer, Ball, Baracca.. Por pri-
mera vez se ve la necesidad de coordinar la
accion de la defensa acliva y de la pasiva,
v opor primera vez ese acuerdo resulld de-
fecluoso,

Los amelrallamienlos a ras de suelo se su-
ceden, ¥ hay que buscar el impedirlos o,
cuando menos, dificullarlos. En un comien-
zo lodo aquel que lenia un fusil se encara-
ba con el avion y lralaba de lograr la caza
de una de aquellas colosales piezas aéreas;
pero fué la amelralladora, a la que se dold
de horquillas, la que adquirié un empleo
mas generalizado. S6lo al final de aquella
guerra se comenzo o proyectar algian nue-
vo malerial con que reforzar esla aceion de-
lensiva, resullando una forma embrionaria
de lo que iban a ser los acluales cafiones
aulomaticos anlinéreos. Para evilar los vue-
los bajos se unicron a las amelralladoras los
globos de barrera, las “salchichas™, que ha-
bian actuado anles de forma aceplable con-
lra los dirigibles. Su allura maxima no lle-
gaba i log 2,000 melrog, e iban monlados en
tandem o poco mas. ’

Fué en 1918 cuando la guerra aérea—y la
defensa anlinérea—adquirid una mayvor im-
porlancia. Los *Golhas™ se dedicaron a
hombardear en la primavera de aquel afio,
Y sus incursiones a base de 30 aparalos fue-
ron eecuenles, v como cada uno podia 1le-
var ya 300 kilogramos de bombas, su aclua-
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cidn se hizo mas-lemible. Cazas y A. A, A, tu-

vieron que esmerarse y prodigarse para dis-
minuir el alcance de tales vuelos. Para dar
una idea del desarrollo de esta arlilleria en
aquellos afios, baslard comparar con  su
praclica inexislencia en 1914, los conlingen-
les que, segiun Poirier, compoman la delen-
sa de Paris al lerminar la guerra: 1500 ofi-
ciales, 40.000 hombres, 900 cafiones, GO0 ame-
[ralladoras v un namero parejo de proyee-
lores.

Ya los arlilleros comienzan a saber em-
plear los cafiones y perfeccionan los sisle-
mas de prediceién de liro, que con el pan-
lalino paso de los lelémelros biestalicos a
los monoslilicos, mejoran los resullados lo-
grados en su lucha con la Aviacién. He aqui
una ligera esladislica sobre la precisién de
la A. A. A, durante la primera guerra mun-
dial.

En Alemania.

1915,— 51 aparatos derribados y 11.585 dispa-
ros por aparato. .

1916.—122 aparatos derribados y 9.899 dispa-
ros por aparato.

1917.—467 aparatos derribados y 7.416 dispa-
ros por aparato.

1918.—748 aparatos derribados y 5.040 dispa-
ros por aparato.

En Francia.

1916.—11.000 disparos por aparato.
1918.— 7.500 disparos por aparato.

En Inglaterra.

1917.—8.000 disparos por aparato.
1918.—4.550 disparos por aparato.

[1.—La carrera de los calibres y de las veloci-
dades iniciales (1918-36).

Si hubiese durado algo mas la guerra,
pronto hubiese salido a la palesira el 88,
los Cs. As. de 37 y la gama de maleriales
que aprovechd nuestra Guerra de Libera-
ciom como banco de . pruebas. La caracle-
rislica mas inleresante de esla ¢poca es que
se abandonan definilivamenle las adapla-
ciones de los maleriales de campaia. Los
que se van proyeclando son genuinamente
anliaéreos, y de esla especializacion se be
nefician asimismo lodos los elemenlos auxi-
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linres de la A. A. A. Los lubos se alargan,
los cailones engordan, y sus caraclerisliens
balislicas mejoran de forma nofable. Esta
superioridad, con respeelo a los maleria'es
homologos de campaiia, hace que se llegue
a pensar en el empleo universal de  esfos
maleriales, v oasi lodas las ecasas conslrue-
loras remarcan las lriples coalidades de la-
les boeas de Tuego, que en la realidad de
una nuevi guerra iba a demoslrarse que,
aundque posible, no es nalural ni financiero
—aunque si especlacular—el prodigar para
fierra lo que se digend con fines anliacreos.

En general, las carreras para el perfee-
cionamienlo siguieron dos caminos parale-
los: el del aumento de los calibres y el de
intensificar las velocidades iniciales. Kslas
carreras lerminaron demasiado pronlo, pues
cuando consideraban que habian legado a
[ mela, la Aviacion, con el molor sobrecom-
primido, iba a comenzar por su cuenla la
suya, y comparada a ella, con su correr de
lebrel, nogolros habiamos andado a paso de
lortuga. Y cada dia ha sido mas larde para
locar a paso ligero.

Los marinos fueron los primeros que die-
ron ejemplo, a la hora del aumento de cali-
bres, conlando para ello con su experiencia
en el malerial anlilorpedero, cuyos lubos fan-
ta similitud lienen con los anliadéreos. Il
haber sido mas previsores que los de lierra
quizd sea consecuencia de haber aprendido
la leceion en lo que ya a ellos les habia ocu-
rrido con el malerial primario de los bar-
cos, que por elapas sucesivas y cada vez mas
rapidas, s¢ pasag de 1906 a 1914, del 280 al
305, de ésle al 343 y 350, pasando a conli-
nuacion al 381, en el que se eslaciond un
poco la carrera, para reanudarse anos des-
pués y sustiluir el 381 por el 406, el cual,
i su vez, ha ido perdiendo lerreno anle
el 456 y 460, de donde quizi se vaya para
alrds, pues la profundidad de los fuegos
navales serd encomendada en lo sucesivo a
la Aviacion, a la que ya esld unido indiso-
lublemenle el buque de linea. Delalle sig-
nificalivo es el hecho de que en muchos
combales aeronavales los acorazados no han
llegado a emplear sus grandes canones.

Il pugilalo enlre los acorazados para ver
(quién podia monlar cafiones de mayor ca-
libre ha lenido un paralelo en la parle anli-
adrea. De los calibres lipo 75 se pasé a los
88 6 90, De esla elapa se ha pasado al 105,
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que ha sido (lo mismo que ¢l 343 de la Ma-
rina) un calibre de lransicion, para dar paso,
finalmenle, al 130 (que la Marina ya hace
mucho liempo que lo monla), al 150, y aun
al 170, como parece que lenian en experi-
menlacion los alemanes,

Las razones que han aconscjado aumen-
tar los calibres son obvias:

— Aleanzar una ordenada mdcima sujpe-
rior, ya que los aviones, desde sus co-
mienzos, siguen elevando sus lechos,
en lo que se califica de “huoida a la es-
lralosfera™.

— Oblener mayor volwmen de accidn: au-
menlo cada vez mis necesario por lle-
var blindaje log aviones v ser mas so-
lida su conslruccidn,

— Que para las mismas velocidades ini-
ciales, a mayor peso del proyeclil (que
a su vez es luncion del ealibre) se al-
canza mayor allura.

— Que con menor daracion de lrayecloria
y mayor calibre disminuyen los errvores
y perlurbaciones debidas o causas aje-
nas al proyecelil.

A pesar de lo dicho, duranle esle periodo
de liempo que estoy comenlando (1918-36),
no se rebaso en Lierea al 105, por no au-
menlar excesivamenle el peso de las pie-
zas y por no exislic lodavia soluciones si-
fistaclorias en cnanlo a la carga meeanica.

Iin esla époea crecid con mayor deeision
que el calibre la eelocidad inicial, merced
a los alemanes, que obligados por las clau-
sulas del Tralado de Versalles a no sobre-
pasar delerminados calibres, se dedicaron a
acrecenlar las velocidades, para conseguir
que no fuesen lan noforins las diferencias
con los maleriales que pudiesen ser cons-
truidos por los olros paises, [sla circunslan-
cia en un Bjéreilo que, como el aleman, lo
tenia lodo por hacer, molivé el que en los
maleriales lipo 88 se diese a la veloeidad
inicial una imporlancia deeigiva. La veloci-
dad inicial, al crecer, aumenla el lecho y
disminuye la duracion del Irayeclo, cosas
ambas sumamenle convenienles, pues se ad-
mile que la precision erece en razon inversa
al cubo de Ia duracion del [rayeclo; a cllo
se le puede unir el que como aumenla la
velocidad remanente del proyeelil, ésle ga-
nara en elicacia, pues la velocidad con que
son lanzados los cascoles al hacer explosion
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en el aire es una resullanle de la composi-
cion de esla velocidad remanenle y la que
i su vez le proporciona el explosivo rom-
pedor.

Claro que no lodo son venlajas a la hora
de aumenlar la velocidad inicial. Como con-
Lrapartida, el aumento de la velocidad ini-
cial obliga a reforzar las paredes y culole
del proyeclil por ser mas fuerle lu presion
(que sobre ellos se ejerece, y, @ SuU vez, uni
mayor velocidad disminuye la vida media
de las piezas, que no suele sobrepasar de
los 2,000 disparos, y que puede conlrarres-
larse o los efeclos de no hacer demasiado
oneroso ¢l malterial, dolando a los [ubos de
camisas elaslicas, cuyo recambio se puede
hacer en pleno campo de balalla y cuvo pre-
cio no sobrepasa del lercio del tubo propia-
menle dicho,

Simullaneamente o los lubos mejoraron
en las piezas sus scelores de liro verlicales
y su velocidad de punleria, y en cuanlo a
los elementog auxiliares: la calidad de los
prediclores, los proyeclores y los Tonoloca-
lizadores. En la defensa proxima, las casas
Bofors, Ocrlikon ¥ Krupp hicicron modelos
(que no resullaron vanos. Tres elases de ma-
lerial ligero anliaéreo hacen su aparieidn:
el primero es una amelralladora pesada de
(2 a 13 mm., con velocidades de unos
800 m/s., y un proyeelil de unos 50 gr.; el
segundo son los Cs. As,, de 20 a 25, que li-
ran con anialoga velocidad inicial un pro-
yeelil de 125 a 200 gramos, con espolela ul-
lrasensible y disposilivo de aunlodestruceion,
v el lercero, el de los cafiones aulomdlicos,
de 37 a 40 mm. El primero fué ulilizado por
los franceses en parlicular, y el lercero por
los ingleses, empleando los alemanes, indis-
lintamenle, los dos altimos. lin cuanlo a su
dislribueion entre los dislintos I5jéreilos, el
primero era monlado en aviones, y el se-
gundo era el ulilizady con preferencia en
Lierra, y el A0 era el mas vlilizado en el agna
salada.

[11.—La era del 88 (1936-39).

La imporltancia principal de nueshra Guoe-
rra espanola de Liberacion eslriba en que
sirvio de ensayo para la que se fraguaba de
forma inmediala. Gierlo que no siempre se
ensayaron los tllimos modelos de lodo, mas
si se pusieron en juego log mas inleresanles.
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Ello justifica el que la inmensa mayoria de
las consecuencias que sacaron a su lermina-
cion, los que estud:aron su desarrollo con
alencion, como Rougeron, se vieron corro-
boradas en la segunda guerra mundial,

Lo artilleria del 88, proveclada en sus li-

neas generales cuando el armisticio de la
guerra del 14 eslaba llegando, sdlo se ha-
bin mostrado en desfliles v o los observado-
res extranjeros. Su llegada o Espaiin con-
Firmd las esperanzas que en ella se habian
pueslo, e impidié que los aviones rojos se
siguiesen paseando a placer y hombardea-
sen o lo allurg que les venia en gana, pues
las pocas piezas exislenles y los “pichis”
que vinieron a reforzarlas poco podian con-
Ira lal Aviacion. Ll descender a 2.000 o a
3.000 melros, el reducir su velocidad en las
fases preliminares del lanzamienlo y el rea-
lizar las medidas para el mismo lranqui-
lamenle ya no fué posible a raiz de la lle-
gada del 88 a la Zona nacional, A pesar de
aumenlar la allura de bombardeo, las pér-
didas seguian siendo sensibles, sin que les
resullados fuesen proporcionados a los ries-
gos, por los que los bombarderos rojos lu-
vieron que renunciar al bombardeo conli-
nuado.

Al no poseer los rojos una arlilleria de
calidad similar, junlo al paulatino dominio
que del aire se iba obleniendo por la deci-
siva inlervencion de nueslra Caza, hizo po-
sible que nuestros bombarderos se enarde-
cieran y fveran aplicando cada vez en ma-
vores dosis, las bombas de nueslros apara-
los de gran thdio de accion. Las bases de
Mallorea desarrollaron un papel andlogo al
de Inglalerra en el alaque al Conlinenle, o al
de las islas del Pacifico en el alaque al Ja-
pon. Al eslar la red de acecho organizada
muy rodimenlariamente, y el prestarse a la
sorpresia las costas, hicieron posible el ba-
Llir los grandes puertos del Mediterraneo sin
apenas dar liempo a ln AL AL A, para actuar.

Considero que fueron perniciosas para los
alemanes las acluaciones del 88 en nueslra
guerrin. Su capacidad de empleo en las mas
diversas misiones les hizo concebir la idea
de que siempre sucederia lodo de una forma
“parecida.  Ellos pensaban acluar siempre
ofensivamenle, y en ese aspeclo si que era
insustiluible, pero cuando en la pasada gue-
rra mundial se acabd la guerra relimpago
y luvieron cque habérselas con lag *Fortale-
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zas " aliadas, su lecho resultd exiguo y su po-
fencia mezquina. En su universalidad du-
ranle nuestra guerra, puede verse el origen
de las Secciones de Asallo, que lan buen
rendimiento dieron en las campaiias de Po-
lonia vy de Franein: pero el uso de las uni-
dades anlinéreas con misiones lerreslres fué
posible en Espafia, porque al final de la gue-
rra lus misiones adreas eran praclicamenle
inexislenles, De ello dan fe los dalos inser-
los en el libro “Los alemanes en la guerra
de Espana™: =Del lolal de municiones con-
sumidas por eslas piezas (en la ofensiva de
Calaluna), el 7 por 100 lo fué.conlra ohjeli-
vos acreog v el 93 por 100 conlra los lerres-
fres. Sin embargo, v a pesar de que enlon-
ces el 88 rendia a guslo de lodos, yva era dé-
bil, y resulla un lanlo inexplicable como el
105 que emplearon los alemanes en Bilbao,
con lan magnificos resullados, no fuese am-
pliado en canlidad y se limilasen a ese en-
sayo.

IS nuestra guerra espanola se ofrecieron,
por lin, sumamenle promeledoras las mo-
dalidades de bombardeo y alaque en pica-
do v en vuelo rasanle, El “Sluka™ (después
de desechado el primer tipo “sluka™, ¢l ~An-
gelilo), con su aire de ave de rapina, re-
cibid su bautismo en la balalla de Teruel,
v sus acluaciones fueron luecidas, lermindan-
dolas en la ofensiva de Toledo en marzo
del 39, en que, como colofon, consignieron
en cualro alaques cualro impaclos direclos.
Los alaques en vuelo rasante tuvieron fran-
co éxilo: primero, en el alaque a la colum-
na Bayo, en su desembarco de Mallorea:
después, en la paralizacion del alaque de
las columnas molorizadas ilalianas en Gua-
dalajara, sobre Ia que cayeron del cielo 500
bombas y 200,000 disparos de amelralladora,
y por altimo, en el Ibro, en donde ayuda-
ron o parar el alaque y a dificultar los pa-
sos sobre el rio. Lo dicho se puede genera-
lizar a casi lodas las operaciones, en donde
nuestras “ecadenas™ hicieron una labor que
lanto agradecimos: los que nos heneficiaba-
mos de sus efleclos. Pero todo ello fué po-
sible por la poea abundancia de ecaflones
anliaéreos, como lambién lo ibamos a ver
en Polonia. Pero, caso de exislir dichas ar-
mas en abundaneia, ¢l bombardeo en pica-
do y los alaques en vuelo rasanle deben ser
empleados morigerada y acerlamenle. Lo
que no cabe la menor duda es que Fuller
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Luvo razém cuando en su libro Mdagquinas de
guerra dijo: “La laclica del conglomerado
“Sluka-Flak-Panzer™ se forjo en Espafin.”

IV.—La transicion (1939-45).

La segunda  guerra mundial caracleriza
un periodo de lransicion en lo que a delen-
sianlindrea se reliere. Con la :li'lill‘i'r‘*il}ll de
la propulsion a reaccion se ha modifitado
grandemenle I Aviacion propiamente di-
cha. Con los proyecliles V-1 y V-2 se han
unido a los bombarderos unos nuevos me-
dios de alague, y con el empleo de los cohe-
les en mision anliaérea ha nacido un nue-
vo medio de defensa, que da enlrada en
auxilio de la artilleria (que uliliza eafiones
como clemenlo de lanzamienlo de proyeeti-
les corrienles) a la artilleria de reaceion, que
los usa de tipo cohele. Como veremos en la
parte final de esle lrabajo, dedicada al fu-
turo anliaéreo, no es probable que se veri-
fique con la relropropulsién un cambio com-
pleto de lo que ahora esli en juego. No ha
habido ninguna arma rvesoluliva, ni ésta lo
serd fampoco, quedando como un simple
aliado mds de_la defensa y de la ofensa y
un complemento a lo ya exislenle, que sélo
serd sustiluido parcialmente. Por eso, al ha-
cer el estudio somero de lo que ha sido la
Artilleria antinérea enlre 1939-45, en la que
los cafiones han lerminado con desvenlaja,
bien se puede decir que ha sido una época
de lransicion.

Dentro de la época se puyeden esludiar di-
versas elapas que ayudarin a exponer y
comprender; si bien la poeca difusion que
han lenido las defensas anlinéreas y lo muy
conlradiclorias que son muchas de las no-
licias publicadas duranle y después de la
guerra, hacen la exposicion un lanlo labo-
riosa.

La elapa polaca y [rancesa.

Recién lerminada nueslra guerra, que para
los especialistas de la Lullwafe habian sido
unas espléndidas maniobras reales, las pri-
meras operaciones que se desarrollasen en
este periodo habian de ser cierlamenle una
prolongacion de 1o vislo y hecho en Espaiia.
La guerra relampago fué posible por exis-
tir de un lado un ejército que habia apren-
dido io que es manejar coordinadamente los
elemenlos blindados y aéreos y, en el olro,
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cyereilos que eslaban derrolados anles de
combalir, por sus medios defensivos suma-
menle débiles conlra los nuevos medios del
ataque. La aviacion pudo sobrevolar los
campos de balalla—o de desbandada, si se
prefiere—a 800 melros de altura, amelrallan-
do a placer y bombardeando en picado me-
dianle sus *Slukas”, que conocteron por es-
las fechas la eima de sus éxilos.

as piezas de 88, que seguinn siendo el
nueleo principal de la defensa alemana, fue-
ron asimismo empleadas en abundancia en
misiones lerrestres, precisamenle, porque,
como ya habia ocurrido en lispaiia, lenian
(que hacer muy poco en su mision genuina
antianérea, Los “Junkers™ v los “Messersch-
mil”, por una parle, v las Secciones de Asal-
to, de olra, pudieron hermanarse y luecirse.

La elapa inglesa.

In visla de lo bien que habian resullado
las cosas hasla el momenlo, al llegarle la
hora a Inglalerra siguieron con una laclica
que se queria parecer como una gola a olra
gola a las que habian empleado con lanlo
éxilo en el periodo precedente. Pero los 1l-
limos meses le habian ensefiado mucho a
Inglaterra, y ni los cazas briléinicos sobre
suelo inglés se lanzaban con lemor, ni la
red de acecho de la isla eslaba sin organi-
zar, como habia ocurrido hasla enlonces en
Europa. Cuando el 8 de agoslo comenzd lo
que se viene llamando la Balalla de Ingla-
lerra (o de Londres), las defensas aclivas
v pasivas funcionaron con claro conceplo
de lo que se ventilaba. En los [res meses
que durd aproximadamente Ial balalla, de
sobra conocida en sus dislinlas lases, las
pérdidas para  Alemania [ueron baslante
elevadas, como lo iban a ser para los anglo-
americanos  las  primeras acciones sobre
Berlin, La diferencia principal eslribd en
(que asi como el polencial indusirial y eco-
nomico americano eslaba en condiciones de
alimentar en malerial vy hombres la halalla
aérea conlra el Conlinenle, los alemanes,
con sus fuerzas sumamente .dispersas por
atender a varios frenles, con su economfia
(quebrantada por los bombardeos, y nada so-
brados de carburanles, no pudieron, en
cambio, conlinuar la Balalla de Inglalerra,
a pesar de los eleclivos resullados logrados.

La Balalla de Inglaterra fué el éxilo mas
complelo de la defensa anliaérea duranle
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la pasada guerra, La razon hay que buscar-
la en que: los alemanes abusaron del bom-
bardeo en picado, actuaron dispersamente,
se conliaron, dando poca proleccion a sus
formaciones; hicieron abundanlemenle sus
alaques por el dia, y no conlaban, por olra
parte, con aparalos de bombardeo que tu-
viesen la capacidad defensiva que iba a dis-
tinguir a las Forlalezas volanles y demis
aparalos lelramolores; sin que lodo eslo sea
reslar mérilos a los pilolos de “Spillires”
vy “Hurricanes”, que llevaron el peso de los
combales delensivos, v a los que Churchill
pudo aplicar la conocida frase: *Nunca
lantos hemos debido lanlo a lan pocos.™
La canlidad de piezas empeiiadas en la
delensa fué cada vez mayor, y las 400 pie-
zas escasas (ue exislinn al comienzo de la
conlienda pasaron en 1944 o 2500 pesadas,
doble namero de canones anlinéreos de 40
y mas del Iriple de coheles anlindreos: y a
eslo hay que afiadir los equipos de radar,
cada vez mas copinsos ¥ precisos, que me-
joraron el rendimienlo de la A, A, AL al
permilir prescindir del uso de proyeclores
en los alaques noclurnos v obrar con lodo
liempo. \
La elapa inglesa luvo dos fases, La pri-
mera es la que media enlre Ia darrola de
Francia y el alaque a Rusia, con el que prac-
ticamente lerminod, pues al obligar a lras-
ladar fuertes conlingentes de Aviacidn, hizo
(que poco a poeo [uesen disminuyendo las
fuerzas aéreas deslinadas al Oceidenle eu-
ropeo, que quedaron praclicamenle reduci-
das a la ITI Flola, mandada por el Mariseal
Sperrle. La segunda fase se inicié cuando
empezaron a eaer sobre Londres las V-
v V-2, sucesivamenle, con los resullados de
lodos conocidos. De ellos, sélo la V-1, por
seguir rula de vuelo baja, como el avion, y
por llevar una velocidad inferior a los ca-
zas de su fecha, puede ser inlerceplada. Du-
anle el “robot blilz™ (de 12 de junio al 30
e agoslo de 1944), segiin W. Ley, de las
S8.070 V-1 disparadas conlra Londres, solo
un 25 por 100 aleanzaron log objelivos y no
menos de 4.000 fueron deslruidas por cazas
y cafiones anlinéreos, sin olvidar las que
chocaron con los cables de los globos de
barrera. Iin cuanlo a las V-2, por su velo-
cidad supersonica v por ser la rama des-
cendenfe de la lrayeclorin easi verlieal, su
interceplacion es, hasla hoy dia, imposible.
IE1 niimero de las lanzadas (ué de unas 500,
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y bien se puede afirmar que de haber esla-
do lislas en el verano del 41 en lugar del 44,
cuando la guerra ya hacia un par de aios
que eslaba decidida, su accion hubiese sido
mas posiliva que la Balalla de Inglalerra.
Como asimismo si hubiesen sido porladoras
de explosivo alémico,

Iin cuanlo a la defensa anliadrea, esla
elapa liene un rasgo digno de recalcarse,
y es el que por primera vez se usan cohe-
les en la defensa proxima. slos coheles
empezaron a ulilizarse un poco en serio cn
la defensa de Cardilf, en marzo del 41, Los
ensayos (ue se hicieron {ueron muoy varios,
y su orienlacion principal Tué la lucha con-
lra los aviones en vuclo bajo o en picado,
lanlo en mar como en lierra. Unos lanza-
ban un cable que bajaba lentamenle rena-
do por la aceion de un paracaidas, y olros
subinn o 600 melros con una bomba con
alombres, acluando oslruclivamenle, En ge-
neral, eslos proyecliles Hevaban espolela de
proximidad, la fToloeléelrica en un princi-
pio y la radioeléclriea, después; y los mon-
[ajes Tueron gemelos despudés de los prime-
ros momenlos. Su inlervencion no se pue-
de juzgar, pues cuando aparecieron los ala-
ques a Inglalerra ya eran esporadicos. Asi,
a pesar del gran namero de eslas armas
exislenles, solamenle FToeron disparados
(15,000 coheles de 76,2

Conjunlamente o lo que en lierra ocurria,
se desenvolvin en el mar olea lucha, mas
violenla v angusliosa, si eabe, enlre los
aviones vy los ecafiones anliaéreos que mon-
lan los barcos, Por ser los barcos unos obje-
livos de pequenas dimensiones, el bombar-
deo en picado y el vuelo rasanle de los avio-
nes lorpederos era lo que mas dafo podia
hacer. Ello levé a un progresivo aumen-
lo de los cafiones aulomilicos, cuyo calibre
lipo [ué el 40, v como en la cubierla de los
barcos hay que ahorrar el espacio, y el fue-
go debe ser inlensilicado, eslas piezas se
hicicron en monlajes mulliples, siendo el
de cualro lubos el mas corvienle. Todas las
polencias marilimas luvieron que afronlar
la lucha conlra los aviones aumenlando el
nimero de piezas ligeras vy pesadas embar-
cadas, que en un “Missouri™ lHegan al cen-
lenar. A pesar de ello, para dar idea de I
elicacia de ln Aviaecion en el mar, nos bas-
i recordar que las pérdidas de los aliados
en la Marina mercanle por su causa lueron
diez veces superiores o las debidas a las
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lanchas forpederas, cinco veces mayores que
las producidas por los navios de superficie,
y el 31 por 100 de la cifra lolal de hundi-
mienlos, equivalenle a la colosal de lonela-
das  [1.816.800,

La elapa alemana.,

[Bsla elapa comenzd cuando con la lega-
da de los lelramolores americanos se comen-
z0 a esbozar lo que iba a ser la ofensiva
“non slop”, cuya violencia se fué inlensi-
licando con la guerra. Il avion que verda-
deramenle 1o pudo hacer posible fué la
Forlaleza Volanle (Boeing B-17), que era el
(que mas lemian los germanos dentro de los
letramolores, Desde que el 26 de julio del
ano 1940 apareeig la primera sobre Emdem,
se manluvieron en la brega hasla el final,
siendo preocupacion por igual de cazadores
y artilleros. Por su lecho, puede decirse que
se libré por igual del 88 con sus rompedo-
ras, y de los Me-109 con su falidica
cala de Jacob™ en el Canal., No disminu-
yo su rendimienlo, no sdlo por sus allas cua-
lidades, sino porque los aliados supieron
emplear lacticas con que dar el esquinazo
conjunlamente a cazas y cafiones. Los cazas
eran ahorrados con avaricia, sin duda por-
que querian reservar el mayor nimero de
ellos para cuando llegase el lan ecacareado
segundo [renle europeo.

M pE-

Para disminuir la eficacia de los caiio-
nes anliaéreos, que en las primeras accio-
nes daban un porcenlaje de pérdidas difi-
cilmenle soporlable, dieron los aliados un
nuevo giro a sus mélodos de alaque, demos-
[rando una mayor clasticidad de  ervilevio
que la moslrada por los alemanes—el gran-
de y falal defeclo bélico que les es impu-
table, enlre monlones de virludes que lodos
les admiramos—, Eslos mélodos de alaque,
que eran revisados con frencuencia, pueden
resumirse en los siguienles:

— Bombardeo noclurno con preferencia.

— Evilar, lanlo a la ida como al regreso,
el paso por zonas [uevlemenle prole-
gidas por A. A, A.

— Macar con el mayor nivmero de bom-
baideros posibles, con el fin de que
cada avion loque & menos armas an-
liadreas, Salurar y aun rebasar en can-
lidad y liempo las posibilidades de las
defensas aclivas y pasivas.
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— Volar lo mds allo posible, con lo que
aumenta la ineficacia de los cafiones
y disminuye el liempo que se esla bajo
el aleance de cada una de las balerias.
~Observar gran escalonamiento en [ren-
le y en allura, lo que obliga a reparlir
la artilleria.

— Llevar poco escalonamienlo en profun-
didad enlre las diversas formaciones,
a lin de disminuir el liempo lotal de
bombardeo y no dar liempo a que las
direcciones de liro puedan generar dalos
para cada uno de los esealones, y que
los ecanones pucdan relrigerarse.

— Evilar rvegulavidad en la hora o direc-
ciones de alaque, y aun en los lugares
de concenlracion o paso.

A pesar de que eslas taclicas fueron ha-
ciendo menos efectiva la defensa, segun
dalos americanos, desde agosto del 42
a julio del 44 las pérdidas de su Aviacion
fueron: 903 aviones derribados y 21455 ave-
rindos. De lales dalos se infliere, que la ar-
tilleria. contra logs modernos bombarderos
averia mas que destruye. Aungue los ale-
manes decian que para derribar una For-
laleza Volanle era preciso que el disparo
del 88 hiciese explosion a menos de siele
melros, mas bien ereemos que exige el im-
paclo direclo, al igual que ocurre en la Ma-
rina y en la lncha conlra los elemenlos blin-
dados.

[ndependiente, no juzgo que el mayor
efeclo de esa arlilleria sea el que se puede
deducir de esas cifras, sino que hay que
buscar su cflectividad en la poca precision
(que didé a los bombardeos: o lo que es lo
mismo, que para igualdad de efeclos obli-
86 a que el nimero de aviones empleados
fuera mayor y los bombardeos menos efi-
caces. Bsla accibn de newlralizacion llevd
it que cada vez fueran empefiadas las uni-
tlades de bombarderos conlra objelivos de
mayores dimensiones. El bombardeo en vue-
lo horizonlal pecd de impreeiso, por las
grandes alluras y circunslancias en las que
se realizaba. IBn el verano del 43, pude com-
probar personalmente esle aserlo. Asi, en
Sainl-Nazaire, en donde como es sabido es-
laba emplazada una de las mas importan-
les bases de submarinos, se habian hecho
por enlonees cinco bombardeos, en virlud
de los cuales la ciudad eslaba malerialmen-
le hecha [rizas; sin embargo, en las masas
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enormes de cemento en que los submarinos
se alojaban por parejas, no habian caido
nada mas que dos bombas, sin efeclos apre-
ciables, aunque como los ingleses seguian
aumenlando la polencia de sus bombas, los
alemanes eslaban por enlonces engrosando
un melro mas el espesor del caparazon, a
pesar de que ya eran cualro los melros de
hormigon que lenian, En el acerodromo de
Villicoublay, en la capilal Irancesa, de cer-
ca de 3.000 bombas lanzadas por una de las
“alfombras™ por aquellos dias, sélo unas 60
habian caido dentro del aerddromo propia-
menle dicho. Conclusiones parecidas saqué
de olros punlos visilados en Francia, Bél-
gica y Alemania: es decir, que la eantidad
de toneladas de bombas lanzadas no eslaba
en armonia con los deslrozos causados. Y
una conclusion parecida han sacado los léc-
nicos (ue visilaron las fdbricas alemanas
y vieron que su rendimiento no habia dis-
minuido en los porcenlajes ¢ue hacian pre-
sumir las violencias de los alaques y las
repeliciones en los mismos, como se pudo
leer en el namero 107 de esta misma Re-
vista, de oclubre del pasado afo.

El colapso aleman se precipilé con los
bombardeos; pero de no haberse conlado
con la prodigalidad y polencia economica
¢ industrinl de los Eslados Unidos, a pesar
de la excelencia del malerial y de las lac-
ticas es muy posible que hubiese habido
que suspender la ofensiva “non slop™ por
las mismas razones que luvo que suspen-
derla Alemania.

La elapa japonesd.

Los japoneses, con su magnifica impul-
sién inicial, adquirieron unas exlensiones
que admiran por el poco liempo en que se
desarrolld su expansion. Su sed de amplias
tierras perdié a los japoneses, de la misma
forma que ocurrié con los alemanes. Cuan-
do se hincha un globo, mayor es la super-
ficie vulnerable que presenla; de consecuen-
cia mas falal es el revenlon y mds facil
de conseguir a poco que se pinche.

Lograda la sorpresa de Puerlo Perla y con
una Aviacion no muy voluminosa, la reac-
cion americana se hizo esperar mas de un
afio, vy fué muy favorecida por la posicion
japonesa, que, por haberse ensanchado fan-
to, era débil en lodos los silios. Por una re-
pelicién de operaciones, en las que los ame-

Namero 126-Mayo 1951

ricanos podian ser facilmenle fuerles en el
silio decisivo y tener grandes conlingenles
que empefiar, fué facil esa reaccion conlra
los japoneses sembrados en el Pacifico. Ca-
racleriza esla campaiia el sabio empleo de
la Marina, y muy especialmente de la Avia-
cion, que se dediea, mas que al bombardeo
de fabrieas y ciudades, a desarlicular los
fransporles enemigos mediante la prohibi-
cion en el uso de sus medios marilimos,
Aun las mismas balallas empefiadas en esle
fealro fueron un fiel exponente de lo- que
seran en el luluro las luchas entre flolas:
lucha enlre v conlra aviones, mas que olra
cosa. Y en esle orden de ideas, jcual fuéd
el papel que desempeiig la arlilleria anti-
acdrea? Al ser los blancos navales de dimen-
siones reducidas, los alaques mis [recuen-
les lueron o cola baja y en picado, como
yi hemos dicho. En eslas condiciones, lan-
fo la arlilleria anlinérea embarcada como
la lerrestre luvieron que dar una gran im-
porlancia a la defensa proxima; delalle éste
que luvo que acentuarse en los buques nor-
leamericanos, porque a los picados y lor-
pedeamientos se unié la accion de los lla-
mados aviones suicidas o “Kamikaze”, que
causaron grandes dafios, en los porlaviones
especialmenle, pero que la cerrada defensa
de los cafiones aulomilicos no siempre dejo
que se llevase a efeclo.

En cuanto a las armas pesadas, fué uli-
lizado el ealibre 130, con ligeras varianles.
Las armas niponas, segiin Marshall, fueron
algo inferiores a las empleadas en los olros
tealros de la guerra, v de esa flojedad pa-
rece que adolecian, mas que en el malerial
arlillero propiamente dicho, en olros ele-
menlos, lales como direcciones de liro y mé-
lodos radar, lan esenciales hoy dia.

Resumen.

La A. A. A, duranle la segunda guerra
mundial, esluvo compuesla de:

Caitones de 40, con eficacia hasla un Ki-
[omelro. Sus visores, originales y perfeclos,
(uvieron que ser abandonados por el sisle-
ma primilivo de parrilla, pues las moder-
nas velocidades no dan liempo a complica-
ciones. Preferentemenle se reunicron en
monlajes mualliples de cualro tubos. El ca-
libre 20 6 25 se desechd por la poea masi
de su proyeclil.

\ Caitones de 88 y 90, con unos diez Kilo-
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melros de lecho. Praclicamente ineficaces en
la defensa de grandes nucleos urbanos. Di-

recciones de liro con amplias hipélesis de’

movimienlo y que suprimian sirvienles, sus-
liluyéndolos por servomolores. Arrumba-
mienlo de los fonos y auge progresivo del
radar, Tendencia a susliluir la espolela me-
canica por la radioeléelrica.

Cationes de 105 a 133, cada vez en mayor
abundancia. Carga y movimienlos eléelri-
cos. Techo de 13 a 16 kilomelros.

Ia quedado demoslrado una vez mas que
4 una Aviacion decidida a bombardear es
poco menos que imposible el pararla. Que
si bien la A. A. A. no ha impedido lales
bombardeos, si los ha dificullado y ha se-
guido obligando a los aviones a clevarse.
Los porecenlajes de abalimienlos resullaron
variables: fTueron ecreciendo al principio
hasta llegar a un 15 por 100, y descendie-
ron al final, en que no excedinn del 5 por
cienlo. Y es casi seguro que los niimeros
de disparos necesarios para abalir un avién
han aumenlado de la primera a la segunda
guerra mundial.

La aparicién de las armas a relropropul-
sién ha modificado nolablemente el proble-
ma de la defensa. Como su empleo se llevo
a efecto lan sélo al final del confliclo y cuan-
do la guerra va eslaba decidida, sus posi-
bilidades eslan un tanlo virgenes. Tales ar-
mas han de modificar mucho lo que se lie-
ne hoy como clisico, y en el fuluro no se
podra dejar de conlar con ellas v hacia ellas
orienlarse.

" V.—Tendencias para el futuro.

Il fuluro de la delfensa antinérea no es
facil de fijar, aunque se pueden presen-
tir las fendencias que ha de seguir, sin con-
lar, claro esld, con nuevas sorpresas lécni-
cas. El hacer un esludio complelo de lal fu-
turo alargaria lodavia mas el lamafio del
presenle trabajo, por lo que me limilaré a
sefialar algunas de ellas.

En la organizacion generval.

— Al igual que ha ocurrido en Eslados
Unidos, la fuerle cooperacién a que se ven
obligados los Ires ejéreilos, la necesidad de
que exisla conocimienlo muluo de medios
y fines y el evilar duplicidad de organismos
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v relrasos inherentes a esta duplicidad, hara
que la fusion de los lres ejéreitos en umn
Mando unificado desde los liempos de paz
sea cada vez mayor realidad.

— Lav red de acecho eslard en condiciones
de Tunecionamiento desde los liempos de paz,
pues los golpes masivos sin previa declara-
cion de guerra, al eslilo de lo que ocurrid
en Polonia, Noruega, Bélgica, Holanda,
Rusia v en el Pacifico, serd la forma co-
rrienle de comenzar las guerras, Una red
de acecho no es cosa de dins, ni de horas,
debiendo eslar siempre al dia. Paris, que en
la pasada guerra tenia los pueslos forman-
do un circulo de 60 kildmelros alrededor
de la eapital, pronto los tuvo que ampliar
a 120, v oa 0llima hora, lal red de acecho
se prolongaba a la misma cosla. Lo mis-
mos radiolelémelros que exislinn en Sainl
Germain, o pesar de tralarse de “Ireyas”
y “Wurlzburg giganles™, casi eran insufi-
cientes para dar la alerta.

— Las induslrias deben ser emplazadas
atendiendo lanlo a sus cualidades mililares
como a las econdmicas, 151 Estado debe vi-
gilar con sumo cuidado cada nueva indus-
ria que se quiera instalar, para que en ella
no se comelan “herejias mililares”. De los
lres principios que pueden ser ulilizados
para lograr una mejor defensa: alejamien-
lo, digpersion y proleccion, quienes dirijan
la economia de guerra buscarin cudl debe
ser empleado en cada caso.

Todos los elemenlos de produceién con-
viene que eslén alejados de las fronleras,
coslas o probables silios de alaque, Fran-
cia impone anles de 1939 a lag nuevas in-
duslrias que interesen a la defensa nacio-
nal, situarlas a unos cenlenares de kil6-
melros de las fronleras alemana e ilaliana.
Inglaterra emplaza sus nuevas [dbricas en
el Oesle. Rusia, juzgando que por la dis-
lancia a la fronlera los cenlros induslriales
del Dnieper, Donelz, Mosel y Leningrado no
estaban suficienlemenle alejados, lrasladd
las nuevas fabricas a las zonas de los Urales
y Siberia cenlral; y a esla induslria auléno-
ma ha debido gran parle de sus posibilidades
de resislencia, cuando la invasion alemana
le fué reslando una a una sus zonas indus-
riales clasicas. .

Pero no basla con alejar, es necesario,
ademads, dispersar. Esla dispersion se ha ge-
neralizado a loda la laclica, siendo conse-
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cuencia natural del aumento de la polencia
del ataque. La dispersién esld, sin embar-
go, reiiida con la economia en el cosle de
la producecion. Anle una posible inlerrup-
cién de los lransporles, en cada fabrica des-
glosada se deberia poder fabricar todo como
anles en la tinica. No serd dispersion el fa-
bricar una delerminada clase de piezas en
cada una de cllas y hacer el monlaje en
olras, Tan peligroso fué para los [ranceses
tener-los lalleres de la casa Renaull con-
cenlrados en el oesle parisino como lener-
los dispersos y fabricar en cada uno deler-
minadas piezas, como ocurria con la Ci-
lroen.

Pero entre lodos los medios de evilar la
interrupeion de la fabricacidn, sera en la
proleceidon en el que mas se podrda confiar,
por ser el de resullados menos alealorios y
el anico que podra ahorrar elemenlos arli-
lleros; los cuales asi podrin ser destinados
a olros lugares, El medio mas econdémico
de proleccion, cuando se cuenla con un le-
rreno monlaiioso como el nuestro, es la pro-
teccion pasiva de tipo lanel, que hasta aho-
ra se ha empleado casi exclusivamenlte en
polvorines y en depésilos de carburantes. En
los [ineles deben eslar colocadas exclusi-
vamenle las inslalaciones mdas imporlanles,
quedando las demas en superficie. Eslos Li-
neles no harda falla que sean muy exlensos,
pues lales fdbricas eslaran caracterizadas
por un aprovechamiento meticuloso del es-
pacio, de una manera parecida al que dis-
tingue a los buques de guerra, aviones y for-
tines.

En la Aviacidn.

Al igual que se ha quedado un poco pe-
queiia la A. A. A. con respeclo a los hom-
barderos, son baslanles los que denlro del
Arma aérea consideran a la Caza como rama
poco promeledora y capaz de quedar a la
zaga denlro del tronco de la Aviacidn. Los
(que asi piensan se basan en que, con los
nuevos lipos de bombarderos «e reaccion,
con velocidades raspando el millar de kilo-
melros, como dicen poseer los B-47 y B-49
(Stralojel), los cazas lienen muy. poco que
hacer, sobre lodo si esos cazabombarderos
empiezan a acluar aisladamenle y porlando
la energia alémica. No ereemos que las co-
sus cambien suslancialmenle. Mienlras haya
Aviacion, habrda cazas.
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Presumimos que en el fuluro cazas y ca-
nones seguirdan complementdandose, quedan-
do a cargo de la defensa movil de los pri-
meros, lo que los isloles de la defensa ar-
lillern dejen facilmenle franqueables. El
General Marlinez de Campos, cuando habla
de unos y olros, aplica lo de “tanlo mon-
tn™ con loda juslicia.

— El bombardero, acorazado de las flo-
las aéreas, parecia haber ganado para si el
derecho a permanecer con igual imporlan-
cia que hasla ahora; pero los que se preo-
cupan de busecar susliluciones para lodo.
creen lambién que los bombarderos por su
elevado cosle, por lo pronfo que envejecen
y por haber aparecido log proyeecliles cohe-
le, lambién pueden ser jubilados. Cierlo que
en el fuluro no se podra prescindir de lales
proyecliles, pero lardard baslanle liempo
hasla que logren la autonomia de los avio-
nes, si la logran. Mas bien, se podria decir
que han venido a delimilar unas dislancias
en que actuar, con lo que los aleances pu-
dieran ser divididos enlre los diversos ele-
menlos de una forma parecida a la siguien-
fe: . Hasla los 2.000 melros, Infanleria; de
2.000 a 30.000, Arlilleria; de 230 a 300 kild-
melros, proyecliles dirigidos, vy méas de
300 kilémelros, aviacion de bombardeo.

Enla A. A, A,

— Seguiran aumentando los calibres, co-
locandose en el 150 como minimo.

— Las welocidades iniciales, que en el
momento presenle eslan proximas a los
mil m/s., deberan aumenfar en unos 300 ms.
como minimo, para compensar el 50 por 100
en que han aumenlado los aviones las
suyas.

— Los proyectiles seran incendiarios con
preferencia, por haber quedado comproba-
do que son los que lienen mas posibilida-
des de conseguir abalir al avidon, ya que
con las rompedoras que hoy se ulilizan no
se pasia de averiarlos, dada la solidez de
la conslrueeion aerondulica. Las espolelas
seran de proximidad, sin excepeion, y entre
éslas, la radioeléclrica parece fener mayor
porvenir, No deben olvidarse los ensayos
experimentales de  espolelas
aulobuscadoras.

auloguias o

— Bmpleo de balerias de 8,12 y afnn mis
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piezas, en especial, en las ciudades. Ello
implicard, necesariamente, ahorro de man-
dos y de direcciones de liro.

— Las divecciones de tive quedaran sim-
plificadas al no lener que preocuparse de
la graduacién de espoleta. Es probable que
vaelvan las primilivas hipolesis de vie-
lo rectilineo y horizonlal, que es la (iniea
que emplean las formaciones, ya que los
liros de persecuecion eada dia inleresan me-
nos. Para un simple pajarillo no gasta pol-
vora un cazador. Los telémelros 6plicos, que
anmenlan sus errores con el enadrado de
la distancia, seran susliluidos por el radio-
telémeftro o el radar, cuyo error es indepen-
diente de la dislancia vy noloriamenle infe-
rior al de los Oplicos.

— Los sireienles de las balerias [ijas pue-
den ser en gran parle mujeres, las que cons-
tiluiran {ambién el niecleo principal de las
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centrales de informacion dependienles de
liv red de acecho. Las piezas seran servidas
por los reservislas de los allimos reempla-
zos, juvenludes premililares y aun por los
mismos obreros de las fdbricas, que, en vez
de marchar a los refugios, alenderian a esla
mision, ahorrando hombres a la defensa. En
lodo caso, los mandes serdan en su casi lo-
falidad profesionales, dada la misién de ins-
lruccion y la responsabilidad que en lodo
momento les alafie.

— En cuanlo a los proyectiles divigidos
v oautodivigidos con velocidades supersoni-
cas, no hay nada hasta el momenlo que per-
mita combalirlos; aunque coino ya indiqué
anleriormenle, para ellos parece que lendra
poco que hacer la arlilleria de proveccion,
quedando el conlrarreslarlos. a cargo de la
arlilleria de reaceion, en cuyos albores nos
enconlramos,
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