REVISTA DE AERONAUTICA

Salvamento en el mar durante la

En el articuln que sobre esla maleria 32
publicd en la Revista ne AERoONAUTICA, N-
mero 117, se [ralaba el lema, deseribiendo
anicamenle las operaciones vy cdlculos o
efecluar por las unidades ejeculanles du-
ranle ¢l dia. Hay que lener en cuenla que,
pudiéndose verificar el aceidenle a cualquier
hora de la noche o duranle los crepisculos,
es'necesario lener estudiados lodos los casos.

No lodos los paises que lienen organiza-
do el Servicio de Salvamento aceplan como
norma el efecluar el reconocimienlo que pre-
cede al salvamenlo durante las horas de la
noche o a aquellas en que el sol esla bajo en
el horvizonle; ello es debido a que siendo
escasa la visibilidad, los resullados obleni-
dos son casi nulos; mas enlendemos que
aun siendo muy pequenia la probabilidad de
conlaclo; se debe efecluar el reconocimien-
to, siempre que se lrale de salvar vidas hu-
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noche

Por LUIS REY RODRIGUEZ
Comandante de Aviacion.

manas y ello no entrafie un riesgo conside-
rable que lo haga prohibilivo para las lri-
pulaciones que lo ejeculan.

Reconocimiento nocturno.

Si suponemos, como es logico, que lodos
los aviones (sean hidros o lerrestres) u olros
medios empleados en el reconocimiento, es-
tan dolados del equipo apropiado para efec-
luar este servicio, la probabilidad de estable-
cer conlacto con los naufragos depende di-
reclamenle de éslos, v mas concrelamenle
de los medios de sefiales de que dispongan
para llamar la alencidn a los aviones de re-
conocimiento, slos medios pueden resu-
mirse en cualro grupos:

a)

b)  Luces de bengala (pislolas de sefiales,
coheles, arlificios de luz por reaccion de ecar-
buros melalicos. con el agua del mar, ele.).

Coloranles para el lefiido del mar.
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¢) Emisores radioeléctricos porlaliles.
d) Radar,

Si bien es verdad que esla dispueslo que
todos los aviones que hayan de sobrevolar
el mar vayan provislos de todos o parte de
estos medios, la realidad es que debido unas
veces i cansas imprevisibles, olras al pani-
co que reina en el momenlo del aceidenle, o
ique el avion se hunde anles de dar lugar
a exlbraer eslos objelos, no siempre se podri
disponer de los mas adecuados: por ello se
deben examinar las dislinlas siluaciones y
considerarlas separadamenle.

IEl caso mas deslavorable, y en el cual la
probabilidad de conlaclo es muy reducida,
se verifica cuando los naufragos carecen de
lodo medio de sefiales o sdlo disponen de
los comprendidos en el aparlado a), pues en-
lonces, una vez delerminada la zona de pro-
hable exislencia de ndulragos es necesario
efectuar el reconocimiento iluminandola. Si
se hace con proyeclores desde el avion, re-
sulla defliciente por los “mencos™ y lrepida-
ciones «ue imposibilitan el hacerlo con re-
gularidad, y si se hace por medio de benga-
las requiere una enorme canlidad de ellas
v el empleo de olro avién, por lo menos, de-
dicando uno sélo o la iluminacion y olro,
guardando los debidos inlervalos, que es el
que propiamenle efeclia el reconocimiento,
En la figura | se puede observar que para
un tipo de bengalas con radio luminoso de
una milla, y para un avion de 120 millas-
hora, seria necesario lanzar las bengalas con
inlervalos de medio minulo, y si la zona,
como es normal en eslos casos, comprende
una superficie de 1.200 kilémelros cuadra-
dos, se ve la dificullad que represenla esle
reconocimiento, no sélo por la enorme can-
lidad de malerial, sino por las conlingencias
irque esla expueslo.

Mayor probabilidad de localizacién exis-
le cuando los naufragos disponen de los
medios (e sefiales comprendidos en ¢l apar-
tado b), eslo es, coheles, pislolas de sefiales,
bengalas de mano o equipos luminosos, que
por la reaccién con el agua del mar produ-
cen una luz muy viva que puede durar hasla
quince horas. En esle caso los medios no
deben ser empleados por los naufragos has-
ta que éslos lengan la cerlidumbre de que
han de ser vislos; si el avion esld lejano,
pero se oye el ruido de sus molores, debe-
rin lanzarse los coheles y ulilizar las pislo-
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las de seiiales, que por funcionar en la al-
lura son mas visibles; una vez llamada la
alencion del avion se encenderan las ben-
gilas de lodas clases para [acililar la fase
de aproximacion, Dependiendo la visibili-
dad de las condiciones meleoroldgicas rei-
nanles, no se pueden dar aleances de eslos
medios dplicos, pero si se puede decir que si
eslas condiciones son normales, son visibles
desde varias millas; por esle motivo la dis-

NOCHE

MILLAS o o - 2 = 3
Busgueda con iZaves i

P
. Jzroves-

Jo de Lrstrumentfos onlico

METROS
oo

coo

Soo

Voo
300
oo
fo

los @ inferpedlis
METROS @/ a2 Husprede )
700

00
S500
oo
300
200
7oo

2

PILLDT

PI4LAS o "‘ 3 4 K3 ¢ 7
Bols cerz rgflaclor andrrfar
ractar

Fig. I.

203



REVISTA DE AERONAUTICA

lanein enlre pasadas sucesivas se aumenla,
con la consiguienle venlaja de ahorrar
liempo.

Mejores resullados se oblicnen cuando Jos
naufragos disponen de un emisor, compren-
dido en el aparlado ¢). lsle, accionado a mi-
no, lransmile en onda de 500 melros, adop-
lida como la internacional de socorro, y un
disposilivo le permile al generador ser usi-
do lambién para alimenlar una  pequeia
hombilla; en ambos casos permile, asinis-
mo, el emilir una sefial fija de S, 0. S, 0 uli-
lizar el Codigo Morse, medianle un manipu-
[ador de bolén. El aleance de esle aparalo

_Bammaﬁzcmwi?a

SZOTZ

rz

Numero 124-Marzo 195]

lin el mismo gralico namero | se pueden
apreciar cudles son las dislancias y alluras.
recomendadas como dplimas para efecluar-
¢l reconocimientlo, segin la visibilidad y los
medios empleados por los naufragos. lislas
cifras no han de lomarse al pie de la lelra
v osiocomo una orienlacion, pues seria su-

perfluo ealenlar la visibilidad teniendo en
cuenla las dislinlas Tases de la luna o su
ocullacion lolal o parcial por las nuobes,

gualmenle podemos hacer las mismas con-
sideraciones cuando el sol esta proximo a
salir u ocullarse, o esla muy bajo sobre el
liorizonle, pues ademias de la luminosidad!
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Fig. 2.

oscila enlre 50 y 100 kilémelros, lo que per-
milira al avion lomar mareaciones a esli
dislancia, debiendo emplearse el disposilivo
de iluminacion eléelrica en la fase final. La
probabilidad de ser escuchado en esla onda
es maxima en los minutos quince, dieciocho,
cuarenla y cinco v cuarenla y ocho de cada
hora, por haberse asi adoptado inlernacio-
nalmente.

51 reflector angular de radar, comprendi-
do en el aparlado d), posee un alcance de
15 kilomelros; esla serd, pues, la dislanein
entre pasadas sucesivas, y una vez localiza-
do en la panlalla del avion no hay mas que
seguir los rumbos que ésta marque para lle-
aar a la verlical de los nanfragos,
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habriamos de lener en cuenfa el reflejo que-
estos aslros producen sobre el agua, lo que
dificulta considerablemente la vision, para
evilar eslo en parle, asi como para eliminar
en lo posible el efecto de deslumbramiento.
cuando el sol se encuentra a una allura in-
rerior de 30 grados sobre el horizonle, se re-
comienda efecluar el reconocimiento en li
forma indicada en el gralico nimero 2.

No es necesario deslacar que la mayor-
probabilidad de conlaclo se obliene cuando-
los naufragos disponen de los medios de
sefinles consignados en los aparlados ¢)
v d), que pueden asimismo ser usados du-
rante el dia. En cualquiera de los ecasos ci-
lndos anleriormente, y una vez eslablecido.
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cconlacto 6plico o radioeléelrico, se procede
a su recogida si el mar lo permile; en caso
contrario, ademas de disponer todo lo nece-
sario para que en su auxilio acudan olros
medios, se les deberd lanzar a barlovenlo
lodo aquello necesario para que los naufra-
.2os subsislan, no debiéndose nunea romper
esle confaclo eslablecido.

Generalmenle, v dada Ta premura, las Or-
denes que la Cenlral de Salvamento da a
las unidades ejeculanles suelen ser verbu-
les v por leléfono, aunque mas larde se en-
vien por escrilo. Los punlos principales que
.abarca dicha orden son:

Numero de aviones, dimensiones y silua-
«cidn de la zona a reconocer, clase de obje-
tivo, forma del rastreo, allura apropiada,
obros medios que cooperan, enlaces, dejan-
do g6lo a la inicialiva del mando del avidn
el que, con arreglo a la siluacion local, va-
rie la allura del reconocimienlo, efecliie la
foma o suspenda el reconocimienlo. En el
caso que el avién o nave que pide auxilio
pueda duranle ecierlo liempo seguir nave-
.gando por sus medios, serd necesario resol-
ver el problema de encueniro fal ecomo se
indiea en la figura 3.

La Central de Salvamento es la que liene
por misién dirigir y llevar a cabo la com-
binacién de todos los medios que liene a su
disposicion para ohlener la mayor eflicacia
y rendimienlo. Aunque aqui sélo nos hemos
-ocupado de los medios aéreos, la Central
también tiene a su disposicion olros navi-
les y lerresires; por ello, cuando sea nece-
sario movilizar éslos, ha de ser el jefe de
la Cenlral el que mantenga las oporlunas
relaciones con los mandos de las que éslas
dependen.

Otro cometido tipico del jefe de la Cen-
‘tral es dirigir la operacién de salvamen-
to cuando la zona a reconocer esta enclava-
da enltre los limiles de dos naciones, pues
entonces, empleiandose en cooperacién las
fuerzas de ambas, el mando recae en una
sola, precisamente en la de la zona que el
avién abandoné. Se dan asimismo olros ca-
sos en que se ve la necesidad de esle jefe,
en delegacién del cual aclia el oficial de
servieio.

Como final, los comelidos de la Central de
‘Salvamento son:
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I. Delerminacion del radio de la

probable de naulragio.

I1. Oblencion de los bolelines meleorolé-
gicos de las eslaciones fijas y mdviles, con
preferencia de los relativos o la zona del
naulragio.

IL.  Posicién de aviones y buques de li-
neas regulares ¢ irregulares. Bsle dalo es
muy inleresanle, por la ayuda que ambos
medios pueden prestar. En la figura 4 se
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observa ‘que si la zona a reconocer en la
ABCD, los aviones o barcos que en su rula
normal pasen por dicha area evilan a los
medios de salvamenlo de uso normal el re-
conocimiento de loda la zona, dejindola re-

dueida a la ABCD, v en la figura 5 se ve
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Fig. 5.

que, sin causar gran relraso en los horarios
de las lineas, se les puede hacer seguir a
éslas rufas paralelas a su ilinerario normal.
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IV, Redaclar el plano de busqueda, de-
lerminando el tipo de raslreo, liempo asig-
nado, altura, ele.

V. Ordenar las misiones a las dislinlas
unidades,

VI. Mapa de operaciones donde se ano-
len las zonas reconocidas y las variaciones.
de posicién que se producen por el arrasire
del mar y del vienlo.

VII. Recabar la ayuda de las autoridades.
navales y lerrestres.

VIII. Resumir los partes de las tripula-
ciones y emilir el informe final.
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| . .
i Datos relativos al medio usado
para amaraje o aterrizaje:

Notas vamias: ’robables medios
de salvamentos usados por los
ndufragos, estado fisico, estado
de viveres y agua.

Medio usado para tomar agua o
tierra: [

II. — Calculo de la posicién de los naufragos en el momento de emitir el 8, 0. 8.

Distancia horizontal recorrida:

QTH resultante:

Tipo de alejamiento Alejamiento

III, — Calculo de la variacion de la posicion de los naufragos en el mar.

en millas QTH resultante

Deriva:
Arrastre:

Distancia recorrida:

Distancia total:

Posicién actual de
los ndufragos:

Tipo del error

Error de lanzamiento en paracaidas o planeo

Error cdlculo de recorrido de los ndufragos por

Radio zona probable existencia,

IV.— Calculo Radio zona probable existencia de los naufragos.

Navegacién del aviép averiado.. ... c.. vvv ven vue cvn ven vue s

Error cAlculo deriva. ousin wis see sams eie swa s e
Error cdlculo arrastre ., ... ... . el e —
sus propios
Error de navegacién del avion explorador .. ..o cuv cvn vin vun an

ToOTAL . i

| Valor del error en millas

medios .
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