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REVISTA DE AERONAUTICA

Modalidades del desembarco aéreo

Por FERNANDO QUEROL
Comandante de Aviacion.

Con el titulo “El helicoptero en las operaciones de re-
embarque” se publico en el nimero 19 de esta Revista
un trabajo en el cual se analizaban y estudiaban metodi-
camente las distintas clases de desembarcos aéreos que
pueden efectuarse y las caracteristicas peculiares de cada
uno de ellos. Lo que alli quedé enunciado en teoria va-
mos ahora a fragmentarlo en multitud de casos, con sus
correspondientes ejemplos précticos, sacados de la Segun-
da Guerra Mundial,

‘Vanguardia de un avance terrestre.

El desembarco aéreo se produce a van-
:guardia del avance lerresire, como prece-
diéndole. Las lropas desembarcadas perma-
mecen en su silio esperando que las lerres-
tres lleguen en breve plazo hasta ellas.

a) Alemanes en Polonia (sepliembre de
1939). Bu acluacién fué minima. Sélo algu-
nas pequeilas palrullas de paracaidistas die-
Ton unos cuanlos golpes de mano sobre
‘Cuarteles generales enemigos y conlra las
-comunicaciones. Todo ello cerca del frenle
y lardando sélo unas horas, lodo lo més
dias, en ser alcanzados por el avance le-
rrestre propio.

b) Rusos en Finlandia (noviembre de
1939 a marzo de 1940). En formaciones ma-
yores que los alemanes en Polonia, los ru-
sos usaron paracaidislas en Finlandia, no
solamente en misiones de sabolaje, sino
fambién para efectuar frabajo de desmora-
lizacién y servicios informalivos con emi-
soras portatiles de radio; los finlandeses,
para dificultar su orientacion, deslruyeron
los posles indicadores de direcciones y los
rotulos de las carreteras.

c) Alemanes en Bélgica y Holanda (ma-
vo de 1940). Intervienen la folalidad de los
electivos especializados en el desembarco,
v que conslifuyen el XI Cuerpo Aéreo, man-
dado por el General Sludent; en total, 17.000
hombres.

Mientras la gran masa de unidades blin-
dadas presionaba por el sector de las Arde-
nas hacia Sedan, el XI Cuerpo Aéreo des-
monltaba la resislencia de las lineas defen-
sivas del norte de Bélgica y de Holanda, des-
embarcando cerca de la capilal, La Haya,
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y en la proximidad de los puentes de mai-
yor valor eslralégico, como eran, por ejem-
plo, los dos de Rolterdam.

El desembarco aéreo mdas imporlante de
loda la campafia fué el realizado cerca de
estos dos puenles, va que compromelio
10.000 hombres, niimero mayor que el uli-
lizado en lodos los olros desembarcos jun-
los. “El esfuerzo principal, que dirigi per-
sonalmenle—declaré Studenl—, lo hicimos
contra los puentes de Rolterdam, por los que
salva lasg bocas del Rhin la carrelera prin-
cipal. Nueslra misién era lomar dichos
puenles antes de que los holandeses pudie-
ran volarlos y mantenernos en ellos hasla
la llegada de nueslras fuerzas lerresires mo-
viles. Conseguimos hacerlo a cosla de 180
bajas solamente,” EI mismo Student fué
una de las bajas, pues resultd herido en Ila
cabeza por un *paco” y necesitdé ocho me-
ses para curar,

En las bodegas de un mercante sueco, pre-
viamente enviado al puerto de Rotlerdam,
los alemanes enconftraron la artilleria con
(que defender los mencionados puenles has-
ta la proxima llegada de las fuerzas te-
rresires.

De los olros desembarcos aéreos, los mas
interesanles son los de Lanaeken y Canal
Alberto. Los alemanes sabian que en La-
naeken radicaba el pueslo central belga en-
cargado de transmilir las drdenes de vola-
dura de log numernsos puentes que salva-
ban los rios v canales préoximos a la fron-
tera, y por ello destinaron algunos planea-
dores a capturar esla central de fransmisio-
nes y lograr, como asi sucedit en efecto,
que sus fropas ferreslres penelraran a pie
enjulo en las lierras belgas.
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El episodio de la conquista. del fuerle de
Eben Emael, guardian de dos imporlanles
puentes sobre el Canal Alberlo, es sobrada-
menle conocido para que lo repilamos aqui.
S6lo recordaremos que 70 soldados, descen-
didos en siele planeadores, consiguieron, al
precio de sélo seis muerlos, neulralizar a los
800 defensores del fuerte hasla la pronla lle-
gada de las lropas lerresires.

Para aumentar Ia desmoralizacion  del
enemigo, se le hizo creer que hubo muchos
mas desembarcos aéreos de los (que se rea-
lizaron en realidad. Y con esle molivo, apar-
te de recurrir frecuenlemente al lanzamien-
lo de muiiecos en paracaidas, muchas de
las unidades de Infanleria veslian el traje
especial de paracaidista.

d)  Alemanes en Grecia (mayo de 1941),
S6lo dos pequenas inlervenciones alemanas.
Una realizada para lomar un puenle cerca
de la froulera bulgara, v que resullé un fra-
caso, ya (ue lodos los parlicipantes cayeron
muerlos o prisioneros. En la olra lomaron
parte dos regimienlos de paracaidislas del
XI Cuerpo Aéreo, lograndose ocupar el ob-
jelivo: un puente sobre el Canal de Corin-
to, de gran utilidad para ser ulilizado, ho-
as después, por el avance lterresire.

e) dnglosajones en Tunez (noviembre
de 1942). Mienlras las lropas desembarcadas
en Marruecos y Argelia se exlienden facil-
mente por aquellas regiones, los anglosajo-
nes envian por delante a sus lropas aero-
transporladas para que empiecen a operar
en fierra de Tanez.

La primera operacién se lleva a cabo sol-
tando a un balallén de paracaidislas sobre
la localidad de Souk-el-Arba, a donde no
habian llegado atn los alemanes. Después
de avanzar hacia el Esle, pronlo se loparon
con ellos, empezando a dibujarse un frenle
de conlacto enlre Argelia y Tunez; frente
(jue guarnecen por unos dias las lropas aero-
transporladas, dando tiempo a que lleguen
por lierra varios balallones de linea.

Interesaba lambién crear olro [rente en-
re Tanez y Tripolilania, para evilar el en-
lace enlre las lropas de Rommel y las del
.Bje recién desembarcadas en Tunez y Bi-
zerta. Y como inleresaba crearlo de prisa,
se encarga lambién a las {ropas aerolrans-
portadas el que vayan por delanle mientras,
mas lenlamenle, avanzan las [ropas terres-
lres. El desembarco aéreo se produce en
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Youks, lugar desde donde se emprende la
marcha haecia el mar, sin conseguir llegar
a ¢l De haberlo logrado, hubiera quedado.
corlada la relirada de Rommel.

1) dAnglosajones en Holanda (sepliembre
de 1944). Se prelendia ocupar simullinea-
menle, desde el aire, varios puenles holan-
deses, con objelo de evilar que fueran vo-
lados por el enemigo v relrasaran luego el
avance lerreslre que se fenia que iniciar a
conlinuacion. Pero la progresion de las lro-
pas de lierra se vid delenida sin poder en-
lazar con la cabeza de desembareo adreo
mas avanzada, la de Arnhem, ecreada por
10.000 soldados ingleses.

Sin haber podido electuarse el avance le-
rrestre, la operacion fué un desaslre y las
[ropas desembarcadas en Arnhem resulfa-
ron aniquiladas.

@) Anglosajones en Wesel (marzo de
1945). Con ocasién del cruce del Rhin por
esla localidad, se llevy a cabo un desembar-
co aéreo de 14.000 soldados, que tuvo un ple-
no éxilo.

Comparando los desembarcos aéreos de
Arnhem y de Wesel pueden sacarse prove-
chosas enseflanzas, va que en el segundo.
se [ral6 de enmendar los errores que la ex-
periencia del primero puso de manifiesto.
I"ijémonos en las diferencias esenciales en-
fre uno y olro.

En el Rhin la operacién aérea se empren-
dié después de la terrestre, al revés de lo
ocurrido en Arnhem. IIs tan delicada la de-
bilidad (sobre todo en carros y artilleria) de:
las lropas aerolransportadas, que no deben
ser compromelidas hasla ver claro que van
a poder ser reforzadas por tierra. Y para
hacer méas rapido esle refuerzo conviene
hacer el desembarco aéreo cerca del frente
terrestre. Arnhem eslaba a excesiva dislan-
cia del Irenle: 100 kilémetros; dislancia que
se redujo a cinco kildmetros en el Rhin.

Otros contrasles enlre los dos desembar-
cos podemos encontrarlos en la preparacion
aérea que los precedié y en el rilmo con
que se produjeron. Iin Arnhem, por el de-
seo de conseguir la sorpresa, apenas se
bombarded previamenle el lugar, mientras
el eruce del Rhin fué preparado por un mes
de bombardeo. En Wesel las lropas desem-
barcaron en tres horas; a lo largo de dos
dias en Arnhem.
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Vanguardia de un desembarco naval.

Asi como acabamos de ver que fué muy
frecuenle preceder el avance lerrestre por
un desembarco aéreo, lambién lo fué que
éste precediera al desembareo naval. Apor-
lemos algunos ejemplos,

a) Alemanes en Noruega (abril de 1940).
Primeramente los paracaidislas ocupan los
principales aerddromos de la cosla; luego
en ellos loman lierra los Ju-52 lrayendo in-
cesanlemente mas y mas soldados, los cua-
les se dirigen a los puerlos para facililar
el desembarco naval. Este salié bien en lo-
dos los silios menos en Oslo, pues la nie-
bla relrasd el desembareo aéreo algunas ho-
ras; relraso falal, pues hizo que las lropas
acrolransporladas llegaran larde a la ocu-
pacion de las balerias cosleras, las cuales
hudieron al crucero “Blucher” mientras
avanzaba por el fiord hacia Oslo.

b) Anglosajones en Argelia (noviembre
de 1942). Procedente direclamente de las
bases inglesas, a 2.400 kiléometros de dis-
lancia, una flola de “Dakolas” lanzo para-
ciidislas en las proximidades de los aerd-
dromos de Argel y Bona, a los que se llega
después de breve marcha, ocupiandolos sin
combalir. Concuistar los aerédromos es fun-
damenlal para poder asegurar una adecua-
da proteccion aérea al desembarco naval.

¢) Alemanes en Tiénes (noviembre de
1942). De modo parecido se comportaron los
alemanes, apresurdndose cuanlo anles a
ocupar el aerédromo de Oudna, cerca de la
capital de Tunez.

Asi como en Argelia, después de ocupa-
dos los principales aerédromos, no desem-
barcaron en ellos mas efectivos porque hu-
biera resullado carisimo (raer las [ropas por
el aire desde Inglaterra, la corla dislancia
entre Sicilia y Tunez permilié a los alema-
nes utilizar el aéreo como un medio normal
de transporle, complemenlando eficazmenle
al naval. Cada dia se venian a llevar unos
1.500 hombres en avién.

d) . Anglosajones en Sicilia (julio de 1943).
Mienlras dos divisiones inglesas se apres-
taban o efecluar un desembarco naval en
Siracusa, se confid a 130 planeadores, trans-
porlando a 2500 hombres, el enecargo de
ocupar un importante puenle para evilar
que por ¢l pasara el contranlaque del Eje.
Ista iba a ser la primera operacidn aliada
de planeadores.

95

REVISTA DE AERONAUTICA

£l desembarco aéreo [ué harlo defectuoso,
consceuencia, sobre lodo, del despiste del
personal, insuficientemente entrenado, in-
fluyendo lambién la adversa circunslancia
de un viento de 65 km/h., que dificulté el
vuelo de los planeadores v la precision de
s alerrizaje.

De los 130 planeadores, H0 cayeron al mar
por haber sido sollados premaluramente;
olrog 25 desaparecieron por causas no co-
nocidas, y el reslo lomo lierra en Sicilia, si
bien muy dispersos y con mucho desorden,
hasla el punto que s6lo uno lo hizo con pre-
cision en la proximidad del puenle, el cual
fué lomado por los 30 soldados del pla-
neador.

Tres dias después se volvid a encargar
al desembarco aéreo la ocupacidén de olro
imporlanle puenle. Como casi lodos los pla-
neadores disponibles habian sido ya ulili-
zados en la operacidn anlerior, se tuvo que
recurrir los paracaidistas, en conjunto
ires balallones.

En esla ocasion la arlilleria anliaérea na-
val aliada tuvo diversos fallos de idenlifi-
cacidon, derribando a varios de los aviones
de [ransporle y provocando el regreso de
olros. En consecuencia, el desembarco re-
sulla lambién impreciso y disperso, y solo
50 soldados llegan al puente, conquistan-
dolo.

IEn conjunlo los desembarcos aéreos en
Sicilia fueron un fracaso de organizacion
y de enlrenamiento, pero resultaron un éxito
si se considera que a pesar de ello se ocu-
paron los dos puentes. Ocupacion extraordi-
nariamente inleresanle para la seguridad
del desembarco naval.

La misma enorme dispersion vino a ser
en otro aspeclo sumamente beneficiosa, pues
la mulliplicidad de pequefios focos de des-
embarco aéreo causo, sin proponérselo, una
utilisima labor de desmoralizacion enlre las
lropas del Eje.

e) Anglosajones ¢ n Normandia (junio
de 1944). Unas horas anles que el naval, el
desembareo aéreo lenia la mision de ocupar
sus flancos. En conjunlo se fransporlaron
por el aire 14.000 soldados, ulilizando lanto
los paracaidas como los planeadores,

i

La mision fué cumplida salisfaclorinmen-
le, dando asi una eflicaz seguridad de flan-
(queo mienltras se efecluaba el desembarco
naval,
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f) Anglosajones en Provenza (agoslo
de 1944). A los 15.000 soldados aerolranspor-
lados empleados en eslte desembarco se les
encargé no soélo proleger los flancos sino el
frenle lambién, ocupando los puntos princi-
pales de una linea paralela a la cosla. Tam-
bién resulld de gran provecho para la segu-
ridad del desembarco naval.

Desembarcos independientes.

Desembarcos aéreos independientes, no li-
gados a ninguna olra poslerior operacién
de superficie sea avance terrestre o desem-
barco naval. Dislingamos los varios casos
que pueden presenlarse.

Sin relorno—Las lropas desembarcadas
por el aire se quedan en el territorio ocupa-
do sin necesitar que vengan a reforzarlas
ni por tierra ni por mar, y sin pensar tam-
poco en volverse. Son (ropas de conquisla
y tropas de ocupacidn.

Esle fué el caso de Crefa, la mas impor-
lanle de todas las operaciones alemanas de
desembarco aéreo, pues en ella lomaron par-
te el doble de efectivos que en Bélgica y
Holanda. La m é&s imporlante y la tltima,
pues poco después el dominio del aire pasé
a manos aliadas y sabido es que sdlo el que
lo posee puede realizar desembarcos aéreos.

Escogiendo com o objetivo principal los
fres aerddromos de la isla, sobre ellos se
realizan los desembarcos alemanes. Al cabo
de una semana se habian lransportado ya
23.000 hombres; 10.000 en paracaidas, 1.000
en planeadores v 12.000 alerrizados en avio-
nes de Iransporte, v la conquista lotal de
la isla quedd resuella en pocos dias més.

Crela constituye el primer caso en la His-
loria de un territorio complelo ocupado ex-
clusivamenlte por el desembarco aéreo. Pero
la operacién resullé muy coslosa, ya que el
namero de muertos se acercé al 20 por 100,
pérdida que parecidé muy crecida a Hiller
por lo que se moslré reacio a volver emplear
tropas aerolransportadas, no recogiendo la
sugerencia de Sludenl de repelir la expe-
riencia en Chipre v luego en Suez.

Después de Crela viene un periodo de afio
y medio duranle el que ninguno de los dos
bandos uliliza el desembarco aéreo. Periodo
de transicidon, mienlras el dominio del aire
cambia de mano. Luego viene el desembar-
co aéreo de Argel, el primero de los aliados.

Con relorno lerresire—Después de cum-
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plir la misién que les fué asignada, las (ro-
pas - desembarcadas emprenden el regreso
hacia el frente propio o hacia un pais neu-
fral. Tres ecjemplos.

Vermol.  La deslruccion de la fabrica de
agua pesada Vermok, monlada por los alema-
nes en Rjukan (Noruega), era de capilalisimo
inlerés para enlorpecer las investigaciones
que llevaban a cabo sobre la energia alémica.
Como era una fibrica pequefia y se hallaba
escondida en un lerreno muy monlafioso,
resullaba dificil de localizar y acerlar con
las bombas. Ademds lo que se queria era
asegurar una destruceion absoluta v lolal
((ue no permiliera después ninguna recons-
rucciéon. Tal garanlia sélo se podia obtener
por ¢l uso del desembarco aéreo y del sa-
bolaje. Veamos los dislintos pasos dados
con esle objelo.

Lo primero, mandar a alguien que lrata-
ra de organizar un sabolaje. Procedente de
Inglalerra, el dia 28 de marzo de 1942 es
arrojado en paracaidas, cerca de Rjukan, un
agenle noruego que conocia muy bien los
alrededores del lugar y era amigo de al-
gunos empleados de la fébrica. Pero ésla
estaba lan exlraordinariamenle vigilada y
se enconlraban tan desarmados los norue-
gos (ue era imposible monlar ningtn sabo-
laje. Habia que esperar (ue lo hicieran los
zapadores ingleses aerolransportados.

El 12 de noviembre de. 1942 dos “Halilax”
remolcan rumbo a Noruega a dos planeado-
res “Horsas”, conteniendo cada uno 15 sol-
dados especialmenle enlrenados y provis-
tos de armamenlo v malerial de destruceion
adecuado. Pero la mala suerle impidié que
el alaque llegara a realizarse. Un “Halifax™
se estrellé con su “Horsa™ conlra una mon-
tafia duranle el viaje de ida. El otro “Hali-
fax™ no enconlrd el objelivo y mienlras se
volvia los meneos exislenles sobre la zona
monlafiosa rompieron el cable de remolque.
De los ocupanles del “Horsa™, unos caye-
ron prisioneros y olros pudieron llegar a
Suecia. '

No hay-que desanimarse por esle [raca-
$0, ¥ cuando se repile la operacién el 28 de
febrero de 1943 se obliene un pleno éxito,
va que los zapadores desembarcados logran
volar In fabrica e inulilizar con ella 1.400
kilogramos de agua pesada. Ya no habia
que lemer que los alemanes se anticiparan
en la produceion de la bomba alémica, y
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el Mando aliado respird trancquilo al ver eli-
minada del lodo la que hasla entonces ha-
hia sido una de sus mayores preocupaciones,

Francisco. Se lralaba de alacar la linea
de abastecimienlos a Rusia monlada por los
anglosajones desde el golfo Pérsico a lra-
vés del Iran. El proyeclo (operacién Fran-
cisco) buscaba sublevar a algunas (ribus le-
vanliscas y lograr que sabolearan las co-
municaciones; como aclivislas acluarian al-
gunos soldados alemanes desembarcados en
una region al SE. de Teheran.

Preparar la operacién fué labor larga y
minuciosa. Habia que aprender el persa: ha-
bia que acumular armas, perirechos e in-
cluso regalos para los caciques indigenas.
Adelantando lo mas posible el aerddromo,
ulilizando uno en Crimea, s6lo el Ju-290 te-
nia autonomia suficienle para. llegar a Per-
sia, sollar en paracaidas hombres y male-
rial y regresar otra vez. ,

La accidn se llevd a cabo en el verano de
1943, consiguiéndose eleclivamente sublevar
a algunas tribus y realizar diversos sabola-
jes en el ferrocarril y las carreleras. Pron-
to, sin embargo, fueron los indigenas re-
duecidos y la mayoria de los agenles alema-
nes cayeron prisioneros; soélo unos pocos
consiguieron alcanzar la fronlera lurca.

Jueves, Thursday (jueves) fué el nombre
clave con que se designé el desembarco aé-
reo de las lropas de Wingale, realizado en
marzo de 1944 en Birmania.

Un afio antes Wingate habia abandonado
las lineas avanzadas inglesas en la fronlera
indo-birmana y se adentré <n terrilorio ene-
migo con una fuerza compuesla de 3.000
hombres y numerosas mulas, bueyes y ele-
fanles. Fraccionada esla fuerza en diversas
columnas, abaslecidas siempre por aire, se
llegé a penelraciones muy profundas, hasta
i 000 kilémelros del frente. Después de ac-
luar durante tres meses por lerrilorio ene-
migo, alacando sobre todo las comunicacio-
nes, los supervivientes, cque eran las dos ter-
ceras partes de los que habian empezado,
volvieron a repasar el [renle.

Se tralaba ahora de repetir la operacion,
montada también con la finalidad de sabo-
lear las comunicaciones. Pero en vez de lle-
gar a éslas después de recorrer a pie gran-
des dislancias, se iba a susliluir la cansada
caminala por el desembarco aéreo, pensan-
do en el cual Wingale va se habia fijado
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en lres claros de la selva que creyé le po-
drian servir para este fin; claros a los que
puso los nombres de Broadway, Piccadilly
y Chowringhee, principales calles de Nueva
York, Londres y Calcula.

El proyeclo consistia en desembarcar en
planeador en estos tres campos, pero el dia
antes del fijado para la operacién un vuelo
de reconocimienlo permilié observar que
los japoneses habian llenado de eslacas Pic-
cadilly, por lo que las fuerzas que se lenia
previslo que alerrizaran alli se dispuso que
lo hicieran en Broadway. Ello obligé a cam-
biar rapidamente los planes y drdenes y a
aprenderse la nueva papelela, después de
haberse pasado intalilmenle varias semanas
estudiando planos y maquetas de Piccadilly.

El desembarco empieza en la noche del
5 al 6 de marzo de 1944, con luna llena. De
momenlto no se mandan nada mas que sol-
dados de Infraeslructura, provislos de ma-
(quinas y herramientas para converlir Bro-
adway en un aerédromo que permiliera el
alerrizaje de aviones de [ransporte.

Toman la salida 67 planeadores “Horsa™.
cada uno con una docena de soldados y su
correspondienle malerial de [rabajo. Anles
de cruzar el frenle se rompen los cables de
11 planeadores. A olros nueve les ocurre
lo mismo después, ya en lerritorio enemi-
go, con la mala suerle de que uno de ellos
vino a posarse en un Cuarlel General japo-
nés, siendo todos sus ocupantes caplurados,
v de que en otro viajaba el jefe de la expe-
dicién, que tenia que haber llegado el pri-
mero & Broadway para dirigir luego por
‘adio el alerrizaje de los demdas planeadores,

Debido precisamente a la ausencia de este
jefe, los “Horsa™ llegados a Broadway alerri-
zaron con mucho desorden, y casi todo el
equipo mecanico que (raian se destrozd en
alerrizajes violenlos y choques en el suelo,
por lo que hubo que ponerse a trabajar con
picos y palas. Cuando ya habian llegado
32 “Horsas”, se hizo sefial a otros 15 de que
se volvieran, porque aquello estaba ya de-
masiado congeslionado.

Al dia siguiente, 6, una vez habililado el
aerddromo, empezaron a llegar aviones de
transporle. Al final del 11 ya se habian des-
embarcado 9.000 hombres, 1.200 mulos vy 230
toneladas de malerial.

Unos dias mas larde que en Broadway, se
hizo una operacion parecida en Chowrin-
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ghee. En conjunlo, entre los dos campos, se
compleld el desembarco de una Division. Di-
visién que, abastecida continuamente por el
aire, se pasé cinco meses acluando en la
relaguardia enemiga, hasla que el lejano
frenle de conlaclo se desmoronéd facilmenle
anie la combinacion de dos esfuerzos: el de
las tropas de la India en aquel frente y el
de las de Wingale en el inlerior.

Esfuerzo de Wingale que fué de una gran
ulilidad, ya que bloqueando las comunieca-
ciones se debilild exlraordinariamente la ca-
pacidad del enemigo para resislir y para
maniobrar. Trajo mucha mas cuenla colocar
una Divisién en la retaguardia enemiga que
no haber reforzado con esla misma Divisién
la potencia de la vanguardia propia,

Durante los cinco meses que duré la per-
manencia de Wingale en lerrilorio enemi-
go, lodas las bajas habidas fueron evacua-
das por el aire a la India,

CoN RETORNO NavaL—Alaques a objelivos
de la cosla o préximos a ella. Se llega por
el aire y se regresa por mar. Veamos dos
ejemplos.

Brunewval. (Noche del 27 al 28 de fehrero
de 1942).—El dia 12 de febrero una escuadra,
constituida por los acorazados “Scharn-
horst™ y “Gneisenau™ y el crucero “Prinz
Eugen™, alraveso el canal de la Mancha sin
sufrir apenas dafios por la accién de la
Aviacion inglesa, pues ésla se vi6 nolable-
mente confundida por las emisiones perlur-
badoras del radar costero alemdn, emisiones
tan elicaces que de 242 hombarderos envia-
dos contra la escuadra sélo 39 llegaron a
alacarla. .

Los ingleses quedaron muy inlrigados por
saber ¢6mo’se las habian arreglado 1cs ale-
manes para lograr un éxilo tan brillanle en

“la interferencia, Después de sacar numero-

sas folograflias de las instalaciones en la
cosla francesa del Conal, decidieron reali-
zZar una incursion contra lo que parecia ser
un aparalo de radar situado en Bruneval,
20 kilometros al NW. de El Havre.

Se enlrenaron a varios paracaidistas, en-
tre ellos a algunos léenicos de radio, para
que probaran de sustraer las piezas mas im-
porlantles de la inslalacion alemana y trala-
ran de descubrir su secreto. El enlrenamien-
to se hizo rapidamenle, y s6lo dos semanas
después del paso de la escuadra alemana
se monld la operacion.
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Varios “Willey™ arrojaron a 120 paracai-
dislas., A pesar del error de uno de los avio-
nes lanzando sus paracaidistas a cualro ki-
[omelros del objelivo, lodos ellos pudieron
reunirse y conquislar el asenlamienlo del
radar aleman después de neulralizar a la
guarnicion que lo defendia. Los léenicos de
radio examinaron el aparalo—resulld ser del
lipo Wurzburg—, desmontaron las piezas
que ereyeron oporluno y deslruyeron las de-
mis. Después regresaron a Inglalerra en
unas lanchas rapidas que, mienlras lanlo, se
habian acercado al litoral.

A cosla de un muerlo, siele heridos y sie-
le desaparecidos se consiguié la mision. El
radar coslero aleman dejo de ser un secrelo
para los ingleses, que en adelanle pudieron
adoplar conlra ¢l las oporlunas contrame-
didas.

Tragino—A milad de distancia aproxi-
madamente entre Napoles y Tarento, un
acueduclo salva el arroyo Tragino. El ala-
que a dicho acueducto fué sugerido por una
empresa londinense de ingenieria, como muy
adecuado para dafiar con su destruceién a
la provineia de Apulia, pues conslituia la
principal conduceidon para suministrar agua
a las fabricas, bases y arsenales de las ciu-
dades de Tarento, Brindisi, Bari y Foggia.

Interesaba garanlizar una destruccion tan
acerlada y complela que luego resullara
realmente penosa y larga la reconstruccion,
Tal precision no quedaba asegurada con el
bombardeo. Era preciso confiarla al desem-
bareo aéreo.

Con lal objeto se enlrenaron en Inglate-
rra a unos soldados de los “commandos”,
entre los que figuraba un empleado ilaliano
del holel Savoy, de Londres. Una vez dipues-
los son enviados en ocho “Whilley™ a Mal-
la, precedidos por-un “Sunderland™ lrans-
porlando a los mecanicos.

En la noche del 10 al 11 de febrero des-
pegan los ocho *Whilley™ de Malla. Mien-
tras dos de ellos efeclian un bombardeo de
distraccion conlra la eslacion lerroviaria de
Foggia, los olros seis arrojan a 38 paracai-
distas. Después de volar concienzudamenle
el acueduclo, guiados por el camarero ila-
liano emprenden la marcha hacia el golfo
de Salerno, donde debian embarcar en el
submarino “Triumph”, siendo caplurados y
hechos prisioneros anles de llegar a 6l.
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A pesar de no poderse recuperar al per-
sonal empleado, la operacién lrajo cuenta
considerando los graves efectos perturbado-
res ocasionados a loda una vasla region ila-
liana.

Con relorno aéreo—LEn la ullima guerra
no se did ningiun easo de un reembarque
acéreo de lodas las [ropas que previamente
hubieran realizado la operacién inversa. Lo
unico que si existié fué un reembarque par-
cial. El escenario fué lambién en Ilalia.

Il objelivo era liberar a Mussolini, prisio-
nero de los partidarios de Badoglio en un
hotel-refugio en las abruptas cimas del Gran
Sasso, a 2.100 metros de allura. “La prision
méas alta del mundo”, segiin palabras del
Duce.

(Como llegar hasla alli? El Gnico acceso
al holel era por un leleférico, desde la base
de la monlafia. Pretender subir por él era
absurdo mientras el enemigo ocupara la es-
tacion superior. So6lo cabia la solucion del
desembarco aéreo.

;Qué clase de desembarco? En paracaidas
no se podia; primero, porque la allura del
lugar hubiera requerido el empleo de para-
caidas mayores de lo normal, y, segundo,
porque para acluar con rapidez y sorpresa
habia que lograr una precision que el des-
censo en paracaidas no puede garantizar;
ademads, por ser muy breves los espacios lla-
nos cerca del holel, muchos de los paracai-
distas se hubieran estrellado al caer fuera
de ellos. Se hacia forzoso acudir a los pla-
neadores. Mienlras lanlo, para guardarles las
espaldas, un balallén acudiria por lierra a
ocupar la estacion inferior del teleférico.

Estan preparados 11 planeadores, con 10
hombres cada uno. Dos de los planeadores
quedan inultilizados al chocar durante el des-
pegue con unos embudos abiertos poco an-
tes en el aerédromo por un bombardeo alia-
do. Olros (res se despistan durante el viaje,
y tunicamenle seis llegan sobre el Gran
Sasso. 51 descenso es en verdad dificil; en
primer lugar porque dada la allura a que se
halla el holel, la toma de tierra se efechia
a mayor velocidad de la ocustumbrada, ya
que hasla enlonces lodas las operaciones de
planeadores se habian hecho a niveles pro-
ximos al mar; en segundo lugar, porque vo-
lando sobre una lopografia fan accidentada
existian peligrosas corrientes de aire, una de
las cuales, por ejemplo, eslrelld a uno de
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los planeadores contra una monlafia; por
ullimo, quedaba muy poco espacio para ma-
niobrar durante el planeo, y para poder me-
lerse en el sitio oporlunn los pilolos tuvie-
ron que entrar resbalanc , habilmente hasla
el alerrizaje.

Solo cinco planeadores loman lierra sin
novedad en los alrededores del holel-refugio,
hacia el que los soldados alemanes se diri-,
gen, llevando por delanle al General ilalia-
no Soleti, al que pocos dias anles habian
caplurado con la inlencién de que les sir-
viera luego de panlalla para que no dispa-
raran los guardianes de Mussolini; éslos,
enlre la sorpresa, la duda y la rapidez con
que lodo se hizo, no reaccionan, y sin dispa-
rar un solo liro se liberta al Duce. Asi 50
planeadorislas alemanes vencen a 250 sol-
dados y policias italianos.

Preparada rapidamenle una pisla en una
breve planicie proxima, alli acude una Fie-
seler “Cigiiefia”, que recoge al Duce para
llevarselo a Viena, junlo con su libertador
el Capilan Otlo Skorzeny. Aunque el des-
pegue resulla un poco dificil y duranle él
se rompe una rueda, el avién foma luego
lierra sin novedad. En conjunto, la opera-
cion ha lenido un pleno éxilo, v su jefle,
Skorzeny, es preciado con la Cruz de Hierro
con brillantes.

* % %

Al desembarco aéreo, con relorno también
aéreo, alude direclamente gran parte del lra-
bajo yva cilado en la cabecera de esle arlicu-
lo, dislinguiendo dos clases de reembarque
aéreo; con aviones de lransporle cuando se
dispone de aerédromo, y con avionetas o he-
licopleros cuando se carece de él.

Por su aptilud para posarse en cualquier
silio, sin exigir trabajos previos de infraes-
[ructura, el helicoplero serd sin duda de
extraordinaria ufilidad para el reembarque
de lropas; en todo caso para la evacuacion
de los heridos; en algunos especiales para
reembarcar a la lolalidad de los efeclivos
compromelidos en la operacién. Sobre todo
para golpes de mano y sabolajes llevados
a cabo por luerzag reducidas como los de
Vermork, Francisco, Bruneval, Tragino y
Gran Sasso el helicoplero resullard un exce-
lente medio de efecluar un relorno rapido,
sencillo y comodo.



