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REVISTA DE AERONAUTICA

El planeador

Winston Churchill fué uno de los prinei-
pales responsables de la formacién, duranle
la guerra, de las Fuerzas Aerolransportadas
inglesas. Habia observado la forma de or-
ganizar sus Ejércitos los alemanes y los ru-
“so0s, antes de 1939, y se habia dado cuenta
.de la eficacia de los planeadores que usaron
por primera vez los alemanes el 10 de mayo
de 1940, cuando desembarcaron los equipos
de sabotaje en las proximidades del Canal
Alberlo.

Il primer Minislro se di¢ cuenta, ademas,
que una division aerotransporlada no seria
nunca una fuerza suicida, sino un arma
nueva y cientifica, de la misma manera que
lo fué el ltanque en la primera guerra mun-
dial. Igual que el lanque, el planeador y el
paracaidas promelia incrementar el alcance
de los empleos tactico y estratégico de las
lropas. Este punlo de vista, sin embargo, no
era aceplado en general durante 1940. To-
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davia existian muchos prejuicios en conira
de lo que se consideraba como un experi-
mento costoso, impracticable e ineficaz.

La division aerotransportada.

Conviene, al llegar a este punto, exami-
nar los relativos méritos y obstaculos de la
divisién aerotransportada, comparandola con
la divisién en tierra.

La primera y mayor ventaja es su movi-
lidad. Evidenlemente, el soldado aerotrans-
portado puede desembarcar casi en cualquier
parte, y el enemigo estara queriendo averi-
guar hasla el ultimo momento la posicion
exacla de la zona proyectada como objelivo.
También, con molivo de esla movilidad, se
puede conseguir la sorpresa hasla un gra-
do tal, no concebido hasta ahora por ningan
jefe militar.

Por olro lado, una vez en lierra, una fuer-
za semejante quedaria casi inmovil debido a



REVISTA DE AERONAUTICA

la falta de cantidad de transporles que ne-
cesitarian. Asimismo, serd esencial la su-
perioridad aérea local, y esa fuerza lendria
que ser relevada o reforzada muy de prisa,
por no poder operar durante mucho liempo
sin lener lineas regulares de avituallamien-
to. En olras palabras, una divisién aero-
transportada seria un elemento de alaque re-
lativamente ligero, lo mism~ si se ulilizase
para alcanzar unos resullauos rapidos que
si se hiciese con el (in de consolidar un éxi-
lo previo. Pero esa divisién no estaria capa-
citada para llevar a cabo una lucha larga,
dura y encarnizada. Seria vilal el apoyo en
lierra de anlemano.

En 1940 se decidié que exislian tres for-
mas de tomar lierra las tropas aerolranspor-
ladas; con paracaidas, con planeador y con
aeroplano. Posteriormente estos tres mélo-
dos demostraron ser, hasta cierto punlo, in-
dependientes uno de otro. El aeroplano po-
dia ser utilizado en los allimos momentos de
un ataque, con el fin de llevar equipos pe-
sados a un aerdédromo recién tomado. Pero
en los primeros momenlos no se podia em-
plear mas que el paracaidas y el planeador.

El paracaidas y el planeador.

En los primeros dias de la guerra el pla-
neador tenia varias ventajas sobre el para-
caidas. Podia usarse en zonas limitadas en
las que no podia tomar tierra una serie
“slick” de tropas paracaidistas. Podia em-
plearse en los casos en los (ue eran necesa-
rios transportes ligeros, cafiones de tipo me-
dio y suministros; podian tomar lierra los
soldados en objelivos precisos, tales como
puentes, asegurando asi su captura antes de
(que fuesen destruidos por el enemigo. El pla-
neador podia usarse también cuando las
condiciones del viento hacian inseguras las
operaciones de las tropas paracaidislas.

Ademas, los soldados aerolransporlados en
planeadores podian enlrar en accion en el
momento de lomar tierra, y, por lanlo, puede
considerarse una fuerza mucho mas poten-
te duranle los primeros diez minulos que
sus conlrapartidas paracaidislas, los cuales
resultan inttiles durante cierto liempo, hasla
(que se pueden quilar su correaje, recoger su
armamenlo, sacandolo de los cajones en los
que van colocados y formar sus unidades.
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En un dia de mucho viento una serie de-
paracaidistas podria resullar muy disemina-
da sobre un area baslanlte extensa durante
un “lanzamiento”,

Finalmente, los planeadores podrian apro-
ximarse a su objetivo en complelo silencio
si fuesen soltados de su remolque a una dis-
lancia de varias millas. I28lo seria en exlre-
mo ulil duranle la noche, pero en esle caso:
es probable que fuesen necesario equipos.
auxiliares para lomar lierra, los cuales ha-
brian lenido que ser lanzados con paracaidas
anleriormente, si no se conlaba con personal
de quinta columna.

En 1940, las desventajas del planeador no-
eran muchas; necesilaba un aerédromo de
tamafio normal para poder operar desde el
mismo, y que no fuese excesivamente vul-
nerable en el aire durante el remolque. Las
condiciones almosféricas lenian que ser bas-
tante buenas para operaciones, y los pilolos,.
ser soldados ademas de aviadores; en con-
secuencia, su entrenamiento debia ser largo:
y cosloso.

Las lropas paracaidistas podian emplearse:
con buenos resultados en el caso en que la
naturaleza del terreno fuese inadecuada para
planeadores, o en el caso en el que el obje-
tlivo estuviera poco defendido y en el que la
concentracién, al tomar tierra, no era nece-
saria. Es inleresante observar, sin embargo,.
que en los afios que siguieron las venlajas
del planeador tenian que disminuir en pro-
porciones iguales a las que mejoraba la léc-
nica del paracaidismo: Por ejemplo, cuando.
se desarrollé después de la guerra la practi-
ca del lanzamienlo de jeeps y armamento
con paracaidas quedd anulada olra de las
venlajas del planeador.

Por tanto, lo mismo los planeadores que
los paracaidas tuvieron sus usos en 1940, y se
lomé la. decision de seguir adelanle con el
desarrollo de ambos. Por aquel liempo los
alemanes iban por- delante de nosolros, ya
que las lropas aerolransporladas fueron em-
pleadas en las invasiones de Francia, Bélgi-
ca, Holanda y Noruega. EI DFS 230, un pla-
neador orlodoxo de diez plazas, comprendia
su equipo normal en aquellos dias.

Nuestros primeros pilolos de planeadores,.

de los que viven pocos en eslos dias, comen-
zaron su enlrenamiento en planeadores Kir-
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by Kile, remolcados por Tiger Moths. Mas
adelante, la primera version del General Air-
cralt Holspur de ocho plazas, que ulilizaba
un remolque de cuerda, fné desarrollado.
Esle aparalo fué deslinado sélo al entrena-
mienlo, ulilizindose los viejos Harls, Aunda-
xes y Heelors como remolques. Eslos fue-
ron reemplazados, después de algin liem-
po por aparalos Mercury con  molores
Masler.

Al final de 1941, cuando fué formado el
Regimienlo de Pilolos Planeadores, se intro-
dujo una version modificada del Holspur
con una envergadura de ala mas corla, me-
jorando el factor de seguridad, Durante =l
siguienle afno este aparato fué modificado de
nuevo, proveyéndosele de un montante en
el plano de cola y de un remolque en el mo-
rro. Igualmente, en 1942 se adopld el Ais-
peed Horsa. Esle aparalo, de 30 plazas, es-
laba destinado a ser ulilizado en casi lodus
las operaciones aerolransportadas britanicas
de la guerra. Era un aparalo magnifico, que
lenia una velocidad de remolque razonabhle,
una pequefia velocidad de alerrizaje y un
angulo muy inclinado de aproximacion
cuando se usaba lodo el “flap”.

Esto demosird ser una gran ventaja al lle-
var a cabo operaciones complicadas de ate-
rrizaje, ya que era posible aproximarse a
la zona de alerrizaje a una allura segura,
aplicando lodo el “flap™ y alerrizando, ade-
més en un espacio muy resiringido sin pa-
sarse si se ufilizaban los frenos sobre el
fren de alerrizaje (riciclo.

Horsa y Hamilcar.

Primeramente se ulilizé6 una unién de dos
punlas para la cuerda de remolque, engan-
chadas cada una de ellas sobre cada uno de
los encastres de las dos alas. Sin embargo,
el Horsa 2 sélo llevaba colocada en el mo-
rro una unién de una sola punta. El Horsa
iba remolcado por Dakolas, Stirlings, Albe:-
manes y, en algunas ocasiones, por Halifa-
xes; los viejos Whilleys se usaban en las
escuelas de enlrenamiento de vuelo,

lisle planeador podia llevar una gran va-
riedad de cargas: personal, un-caiién anti-
tanques y molociclefas, un

accesorios de equipos, sumando unos 3.000
kilogramos., En operaciones, el “jeep” o ca-

“jeep” u otros.

73

REVISTA DE AERONAUTICA

fion era sacado del Horsa mediante un dis-
positivo del fuselaje. Como esle método re-
sultaba demasiado lenfo, un morro con char-
nelas fué colocado en el Horsa 2. Esto fué
una gran mejora, a condicién que. el piloto
procurase evilar el choque con cualquier
obsticulo que se enconirase en su camino
al aterrizar. En general, cualquier choque
daba como resultado que el morro quedaba
incapacilado para abrirse,

Mias adelanle aparecié el Hamilcar, cons-
lruido por la General Aircrafl, proyeclado
para transportar 60 hombres o un lanque de
GO toneladas. Algin tiempo después demos-
tré su valia para lransporlar explanadoras,
camiones con cafiones Bren y olros equi-
pos pesados fambién. Aparalos Halifax los
remolcaban.

Habia otro planeador, el Hengist, de 15
plazas, que nunca fué producido en canii-
dad. Esle aparato tenia un aspeclo muy bo-
nito y daba gusto volar en él. El aire entra-
ba por el borde de salida del ala y éste ha-
cia funcionar un sistema de fuelles, el cual
facilitaba la bajada de los “flaps”. Sin em-
bargo, al mismo liempo, aproximadamente,
que se produjo el Hengisl, se construia el
planeador americano de 15 plazas Waco:
GG-4A Hadrian, y eslo fué causa de que el
desarrollo del aparato inglés del mismo ta-
maifio resullase innecesario. En cualquier
caso, las unidades alerrizadas por aire que-
proporcionaron las fropas para los planea-
dores, basaron su eslablecimiento en el Hor-
sa de mavor lamaiio,

Al final de 1942 lodo eslaba dispuesto. Ya
leniamos equipo y el enlrenamiento estaba
en pleno movimienlo. El objetivo eventual
era el de la formaci6n de dos divisiones aero-
[ransportadas, teniendo cada una de ellas
(res brigadas: dos de paracaidistas y una
de alerrizaje por aire, siendo esta ullima
transporlada en planeadores. Diversas uni-
dades de artilleria, de ingenieria, de sefiales
v de malerial pesado completaban loda la
formacién. El Regimienlo de Pilolos de Pla-
neadores seria destinado a cualesquiera di-
vision encargada de las operaciones.

El regimiento comenzd con un balallén,
siendo el jefe que lo mandaba el leniente
coronel John Rock, del R. Ii., uno de los pre-
cursores del paracaidismo y de los planeado-
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res mililares. Desgraciadamenle, fué muer-
to en un accidenle, volando de noche al final
de 1942, mienlras probaba una nueva senda
con bengalas. La cuerda del remolque se
rompio y el pilolo, eapilan Peter Robinson,
no pudo llegar al aerddromo.

Reorganizando el regimiento.

El segundo jele, Major George Challerlon
(despuds general de brigada Challerton,
D. 8. 0.), tomg el mando, y posteriormenle
reorganizd ¢l regimiento en dos balallones,
o “Wings”, como se las denominaba mis
tarde, mandando cada una de ellas un le-
niente coronel. El mismo general mandaba
el regimienlo desde un cuartel separado, co-
nocido como el G. C. P. (Mando de los Pilo-
itos Planeadores).

Cada balallén eslaba subdividido en *squa-
drons™, en general lres o cualro, y cada uno
de éslos comprendia, a su vez, lres o cualro
“flights™. Uno de éslos comprendia de quin-
ce a veinticinco [ripulaciones—el nuamero
variaba considerablemente—. Una (ripula-
cion de un primero y segundo pilolos. Des-
de 1943 hacia adelanle, los pilolos de los pla-
neadores fueron enfrenados como primeros
y segundos pilolos, siendo mas corlo el cur-
so de eslos 0llimos. La idea de lodo eslo era
la de asegurar que habria bastantes lripu-
laciones para el dia “D" vy para las opera-
ciones posleriores.

£l enlrenamiento de vuelo de los prime-
ros pilolos comprendia un curso normal
E. F.T. S., un mes en la Escuela de Entre-
namiento de Planeadores y seis semanas en
una unidad de enltrenamienlo de planeado-
res para operaciones. Esle 1iltimo curso fué
suprimido al final de 1942, ampliandose el
curso de la Escuela de Enlrenamiento de
Planeadores. *

Una vez complelado su entrenamienlo de
vuelo, el pilolo del planeador N. C. O. era
recompensado con sus alas y era deslinado
a un “squadron” con el grado de sargento
o de sargenlo de oficinas. A conlinuacion
‘hacia olro curso mas de enlrenamienlo mi-
lilar, y realizaba olros cursos de vuelo pe-
riodicos para no desentrenarse. Al principio
de 1944, sin embargo, lodos los “squadrons”
fueron enviados a vivir en los aerédromos,
wcompartiéndolos con los “squadrons™ de los
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remolques. Un poco antes de esto, un “squa-
dron™ especial, mandado por el Major Alec
Dale, D. . C., fué formado y equipado con
aparalos Hamilear,

Duranle el afio 1942 se inlenld valiente-
mente el vuelo de dos Horsas cargados de
equipos de sabolaje para los patriolas no-
ruegos, los cuales habian proyectado des-
fruir la fabrica de agua pesada instalada
alli. El enemigo lrabajaba de dia y de no-
che sobre la invesligacion de la bomba ald-
mica en aquel tiempo. Debido en especial a
las malas condiciones frigorificas, el inten-
lo fracasé; los dos planeadores y Halifax
se perdieron. )

In 1943 tuvo lugar la invasion de Sieilia,
Cierto naimero de Horsas habian sido leva-
dos en vuelo al Norle de Africa desde In-
glalerra para esla operacion. Pero estos pla-
neadores tuvieron una vida muy corla bajo
el sol africano, y, al final, se utilizaron casi
exclusivamenle los Hadrians. Su eslrueclura
de melal era mas adecuada para el calor
que la de madera del Horsa.

La Primera Division Aerolransportada y
el Primer Balallon del Regimiento de Pilo-
los de Planeadores formaron la fuerza aero-
transporlada brilanica, con los pilotos de los
remolques brilanicos y americanos. La ope-
racién contra Sicilia no tuvo un éxito com-
pleto por dos razones. Pronéslicos ecuivo-
cados de las condiciones meleorolégicas v
pilotos poco experlos en los remolques fue-
ron causa de que se lanzase con poca pre-
cision la mhyor parte de la fuerza. Sin em-
hargo, se aprendieron muchas lecciones, po-
niéndolas en praclica mas adelanle.

En junio de 1944, el dia “D”, los alerri-
zajes de los planeadores fueron un gran
éxilo. Eslo fué debido en parle a la supe-
rioridad aérea folal alcanzada, y en parte
a la lécnica del primer alerrizaje realizado
por la Compaiiia Independiente de Para-
caidistas para limpiar la zona de alerrizaje
y desmonlar alli ayudas al alerrizaje. Esla
compaiiia habia sido enlrenada anlerior-
menle para este trabajo. El grupo mayor de
planeadores que aterrizaron p ¢ despuds de
las veinliuna horas lo hicieron sin encon-
Lrar oposicién realmente.

IEn cuanlo a esto, es inleresanfe observar
las diferenles lacficas empleadas por los
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alemanes en la invasién de Creta en el mes
de mayo de 1941. Aterrizaron primeramen-
te sus tropas, transportadas en planeadores,
con el fin de preparar el camino para el
grupo principal de las tropas paracaidistas.
A pesar de no ser formidables las defen-
sas de la isla, los planeadores sufrieron
grandes pérdidas. De hecho fué la falta de
oposicién por parle de los cazas y la supe-
rioridad numérica la que gané la jornada.
Si los alemanes hubieran alerrizado en pri-
mer lugar algunas lropas paracaidistas en
alguna parle de la isla poco defendida, el
camino de los planeadores hubiese sido me-
nos dificultoso.

i1 asallo aerotransporlado del dia “D” fué
un ejemplo clasico del empleo que se ha
de dar a una divisién aerolransportada. El
Manco izquierdo aliado se apoyaba en elrio
Orne, con el fin de evitar un ataque aleman
contra esle flanco, y la Sexla Division Aero-
transportada fué llevada en vuelo para que
formase un lope en el otro lado. Empleando
una fuerza aerolransportada se hizo inne-
cesario.el inlento anfibio, cosloso, para atra-
vesar el rio, ahorrdandose asi muchas vidas.

Se ulilizaron en esla operacion elemenlos
de las “Wings™ 1 y 2 del Regimiento de Pilo-
los de Planeadores, mandados por el Te-
niente Coronel Murray D. S. 0. y por el Ma-
jor Peler Jackson D. F. C., respeclivamente.
La exlension sobre la cubierla aérea provis-
la por los planeadores queda demosirada
por el hecho de haber sido empleados 15
“squadrons™ de Spitfires, cinco de ellos for-
mando una cubierta a baja altura, olros
cinco a allura media y los cinco reslantes
a bajo nivel; todos éstos, ademas de las pa-
trullas normales que se encontraban sobre
las cabezas de playa.

Anles del dia “D", la lécnica del despe-
gue en masa habia sido perfeccionada por
las tripulaciones de remolques y planeado-
res. Una combinacién de las anleriores se
elevaba cada 35 segundos, no siendo esla una
hazafia insignificanle, ya que esle tiempo
comprendia el lento proceso de recoger la
primera cuerda floja entre el planeador y el
remolque.

Entre junio y sepliembre de 1944 se pla-
nearon muchas operaciones aerolransporla-
das que después fueron anuladas. La rapi-
dez con que se desarrollaron los aconteci-
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mientos en el Norle de Francia hizo muy
dificil el montaje y ejecucion de tales pro-
veclos con buen resullado. Pero cuando los
aliados invadieron el Sur de Francia en el
mes de agoslo, fueron ulilizados planea-
dores y paracaidas para asegurarse ciertos
puntos vilales. Casi lodas las misiones en-
cargadas a las lropas aerolransportadas fue-
ron realizadas y no sufrieron muchas bajas.
El conlingente brilinico de planeadores no
era muy grande.

Sin embargo, pronlo se vié claro que la
lucha en el noreste de Europa pronlo que-
daria en fablas, si los aliados no se esfor-
zaban por alravesar rapidamente el Rhin
y los olros rios que les impedian llegar has-
ta él, anles de que los alemanes pudiesen
reorganizarse en la linea Siglrido. Asi es
que el recién formado Regimienlo Aero-
[ransportado fué destinado a la caplura de:
los puenles, que lenian que quedar inlaclos
en Grave, Nimega y Arnhem. Esle Ejérci-
lo lo mandaba el General Bereton, de los Es-
tados Unidos; el General Browning, primer
jefe de la Division Aerotransportada, era el
segundo jefe. Para fines conducenles a esla
operacion se iban a emplear tres divisiones:
las dos americanas en Grave y Nimega y
la Primera Division Brilanica, en Arnhem..

El Segundo Ejército tenia que ir delante
a gran velocidad, cruzar estos Ires puenles,.
atravesando asi la linea Sigfrido, con el fin
de relevar a las tropas aerotransporladas,
llegando como una avalancha al Rhur, des-
de el Norle. La fuerza brildnica en Arnhem
recibié la orden de mantenerse alli duran-
le cualro dias, como tiempo mdaximo, antes
de ser relevada.

Como la Historia registra hoy, el Segun-
do Ejército llegd hasla las proximidades de
Arnhem; pero a causa de una violenla e
inesperada reaccién alemana y de dificul-
tades para el aprovisionamienlo no pudo
llegar al altimo puente. Unos 2.000 soldados
aerotransportados pudieron volverse alrave-
sando el rio, pero tuvieron que dejar delras.
al 80 por 100 de los primeros niimeros muer-
tos o heridos, después de diez dias de lucha
encarnizada.

El elemento transportado en planeador ate-
rrizé en dos veces durante dos dias conse-
culivos, y esto resulté ser una equivocacion.
El enemigo eslaba preparado. cuando llegé.
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¢l momenlo de la segunda subida y desen-
«caden6 un fuerte liroleo, formando una ba-
rrera anliaérea la cual infligié considerables
danos. Ademas, el primer esfuerzo no era
lo baslanle vigoroso para poder manlener
sus venlajas iniciales. BEsla aceion lambién
fué una prueba, si se necesilasen pruebas,
«de que una fuerza aerolransporlada, ligera-
menle equipada, no puede seguir comba-
tiendo durante: mucho liempo sin lineas re-
gulares de aprovisionamienlo. La R. A. I,
con gran inlrepidez, les llevd por el aire vi-
veres y municiones, pero eslo no fué bas-
tante para una balalla de diez dias en la
(que se tuvieron que enfrenlar con una su-
perioridad numérica de hombres, armas vy
municiones,

Islos alerrizajes fueron planeados prime-
ramenle como una operacion que compren-
deria una division, ulilizando una brigada
en cada uno de los puentes. En vista de fu-
‘turos acontecimientos, mas valia modificar
el plan original,

El Regimienlo de Pilolos de Planeadores,
de igual manera que las otras unidades ae-
rolransporladas, sulrié unas pérdidas enor-
mes en Arnhem, y no hubo liempo suficien-
te de enlrenar bastantes Iripulaciones para
la fravesia del Rhin, proyeclada para prin-
cipios de 1945. A causa de eslo, un nime-
ro sobrante de pilolos de la R. A. F. fueron
entrenados para que pilolasen planeadores,
una labor que redlizaron perfeclamente
cuando llegé el momenlo. Pero las tripula-
ciones no habian podido recibir mas que un
entrenamiento mililar de lo méas rudimen-
lario y muchas de ellas pagaron el precio
de su inexperiencia, una vez luvieron que
actuar en lierra.

Sin embargo, las (ropas aerolransportadas
en planeadores lograron un éxilo senalado
duranle esla operacion, a pesar de que el
humo hacia dificil para los pilolos de los
planeadores localizar con exaclitud las zo-
nas de alerrizaje. Las tropas aerolranspor-
tadas fueron relevadas por el Segundo Ejér-
cito denlro de las veinlicuatro horas, ha-
biendo cumplimenltado sus lareas.

Cuando llegé el momento final de la gue-
rra, la técnica de las fuerzas aerolranspor-
tadas habia llegado a ser una perfecla obra
maeslra. Los planeadores y paracaidas ha-
‘bian sido ulilizados, y ambas cosas demos-
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lraron su gran eficacia. Equipos especiales
de planeadores habian sido proyeclados vy
usados con buenos resullados. Los despe-
gues y alerrizajes en masa, asi como las
operaciones noclurnas, ayudas en el ale-
rrizaje y los mismos planeadores, habian
sido mejorados en exlremo desde los pri-
meros dias. Los precursores de los planea-
dores militares nunca hubieran podido pre-
ver el grado de éxilo que iban a alcanzar.
IEs mas, con un poco de suerle, el alerrizaje
en Arnhem podia haber lenido éxito y Ia
guerra hubiese lerminado seis meses anles.,
El dia D™ vy las operaciones para la lrave-
sia del Rhin salvaron probablemenle mu-
chas vidas, mucho liempo precioso v sem-
braron el desconcierlo entre los eriticos de
Lo guerra aerotransporlada.

* ok K

Como resullado de la experiencia obleni-
da en liempo de guerra, los planeadores pue-
den usarse para cinco fines distintos. Islos
son los signienles:

1. Para realizar incursiones con inten-
cion de sabolaje o de adquirir informacion,
seguido de una posible evacuacién de tro-
pas. (EI raid de paracaidistas sobre Brune-
val en 1942 y el inlenlo de aferrizaje de
planeadores en Noruega.)

2. Para un alaque conlra un objelivo,
apoyado después por fuerzas lerrestres. (Si-
cilia, Arnhem v el cruce del Rhin; en una
escala menor, la invasion del sur de
Francia.)

3.° Como movimiento liclico y para el
empleo de lropas. (Dia “D” y el alaque ale-
man contra Crela.)

L

i.> Para el movimiento de lropas, de mer-
cancias y de provisiones, delris de la pri-
mera linea. Esto incluye el aprovisionamien-
to de las bases acreas avanzadas. (Las ope-
raciones de aprovisionamienlo alemanas en
el norle de Africa y movimienlos de [ropas
en Inglalerra.)

5" Para raids o “golpes de mano”. (Las
operaciones aliadas en la noche anles del
dia “D".) Esle asunlo serd (ratado con ma-
vor amplitud mas adelante.

Eslas lareas pueden ser realizadas de ma-
neras muy distinlas. ¢Deberian desprender-
se los planeadores de sus remolques sobre



Namero 122. - Enero 1951

la zona de alerrizaje o deberian hacerlo an-
les? Eslo evidentemenle depende de las cir-
cunslancias, pero en casi todas las operacio-
nes en masa se hizo el desprendimienlto so-
bre el area del objelivo o cerca, a unos 600
melros de allura, con vienlo de costado o a
favor del mismo,

¢ Deberian aterrizar los planeadores en una
esquina de la zona de alerrizaje con el fin
de que las (ropas pudiesen entrar en accion
sin el menor retraso, o deberian aterrizar
dispersados con el fin de presenlar un blan-
co mds desparramado al fuego enemigo? En
realidad, se llevd a cabo un compromiso por
el cual los planeadores alerrizaban en el
mismo lugar en- la zona de alerrizaje, pero
sin quedar demasiado amonlonados.

(Cudl es mas deseable, una aproxima-
¢ién en picado, o un desprendimiento nor-
mal y alerrizaje? Los primilivos pilolos de
planeadores fueron entrenados para llevar
a cabo el picado de sus aviones a cierta dis-
tancia del aerdédromo, recogiend~ seguida-
menle para llegar a una velocidad normal,
dando los saltos consabidos para perder asi
velocidad. Utilizando este método de apro-
ximacion, el planeador presentaba un blan-
co dificil al enemigo, 0o a sus arlilleros an-
tiaéreos. Sin embargo, estas lacticas fueron
descartadas al ver (ue se sallaban durante
el picado las unidades de las colas. Veloci-
dades de mas de 300 kilémelros eran co-
rrientes duranle eslos picados; mas adelan-
e la velocidad maxima lolerada del “Hots-
pur” fué establecida en 203 kilomelros por
hora. Este mélodo de aproximacion no fué
utilizado normalmente en operaciones.

¢Es conveniente que el planeador vuele
por encima o por debajo del rebufo de la hé-
lice del remolque? Esto fué cueslién de gus-
to relativamente, ya que algunos pilotos con-
sideraban mds facil adoplar una posicién
de remolque bajo todo el camino. Si vo-
lando de esla forma se mete en nubes,
el pilolo del planeador deberia consullar in-
mediatamenle su instrumento de “&ngulo de
suspension”, dispositivo que sélo funciona
en posicién de remolque bajo. Este indica
la posicion exacla en relacién con el remol-
que y lunciona medianle un alambre fijado
en la cuerda del remolque. Pero muchos pi-
lolos consideraban que la posicion de ser
remolcados a mayor altura requeria una
fensién menor al cubrir grandes distancias,
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Iislos y otros muchos sistemas fueron ele-
gidos como resultado de la experiencia con-
seguida en operaciones. Pero un hecho que-
d6 muy a las claras: no se sugirié ni por
un momento cue el planeador o el paracai-
das se hubiesen mostrado superiores, ni la
conveniencia de suslituirlos por olra forma
de lransporte aéreo.

El presente y el fufuro.

Enlre 1945 v 1949 fueron desarrollados me-
jores planeadores. Pueden ser remolcados
con mayor rapidez, y pueden alerrizar méas
lentamente que los lipos similares del tiem-
po de la guerra. Algunos de eslos aparalos
son lodos de melal. El Horsa era de cons-
truccion de madera en su lolalidad, y el Ha-
drian, de tubos de metal cubierto de lona.

El tipo primilivo no era tan peligroso si
encontraba un obsticulo de equipos pesa-
dos. 3.° Un viento fuerle no seria un faclor
que imposibililase su empleo.

Si estas restricciones pudiesen ser supe-
radas, entonces seria innecesario el uso del
planeador para operaciones aerotranspor-
ladas.

Durante la guerra, el lrabajo experimen-
tal fué conducido de forma complelamente
nueva. Se inlenlé desarrollar unas cabi-
nas lo bastanle grandes para que cupiesen
un gran namero de lropas, las cuales serian
lanzadas con paracaidas. A conlinuacién se
hicieron ensayos con rotores en vez de para-
caidas. Si eslos recipientes se hubiesen po-

-dido conseguir de forma praclica, las tro-

"7

pas que cupiesen dentro, una vez en lierra,
podrian enfrar en accién tan rapidamente
como sus contrapartidas lransportadas en
planeadores. Ademdas, si eslos recipientes
se pudiesen hacer lo baslanle grandes po-
drian llevar dentro un equipo lan pesado
como, por ejemplo, un Hamilcar. Sin embar-
go, eslos dispositivos siempre eslarian a
merced de un fuerle viento.

En vista de un desarrollo de la poslguerra
de motores cohele, parece ser que estos dis-
posilivos podrian proporcionar el medio de
controlar el vuelo descendente de eslos re-
cipientes. Si esto resultase praclico, las ven-
lajas inherentes tanto del planeador como
del paracaidas podrian ir combinadas.

Un recipiente en el que cupiesen 60 hom-
bres o un equipo de peso equivalente, podria
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ser lanzado desde un avion especial; solo
daria mal resullado si se enconlrase con
vienlos desfavorables. Al aterrizar podria lle-
varse a cabo la concenlracion, y el recipien-
le presenlaria un blanco mas dificil para el
enemigo que un planeado de gran lamaiio,

21 aeroplano en si seria uno proyeclado
especialmenle para esa labor y conslruido
sobre lineas de un Miles Aerovan, un Mer-
chanlman o, mejor lodavia, de un Box-Car.
La parle baja del fuselaje iria conslruida de
forma de recipiente y seria empleada la léc-
"nica paracaidisla normal durante el lanza-
mienlo.

Si se llegase a desarrollar un recipiente
semejanle no le quedaria mas que un uso
al planeador—el “raid™ nocturno—=golpe de
mano”, en ¢l que luese esencial un silencio
absoluto y una precision exacla, pudiendo
en su camino al alerrizar; se hacia Irizas,
simplemente, dejarido a sus ocupanles mas
o menos heridos. Pero la eslruclura del
“Waco” lenia la tendencia a doblarse, aplas-
lando y mulilando o los pasajeros y lripu-
lacion, especialmenle a esta allima. Sin em-
bargo, ambas formas de construccion lenian
sus parlidarios, y es posible que un planea-
dor todo de melal combinara lodas las ven-
lajas eslructurales con
las pocas desvenlajas de
los aparatos del liempo
de la guerra.

JOué ocurrira con los
fuluros pilolos de los
planeadores? Existe una
lendencia que sosliene
que el Regimiento de -
la R. A. F. o el que le
suceda proporcione las
tripulaciones para los
planeadores. Se dice que un individuo que
perlenezea a esle regimienlo esld perfecla y
normalmente entrenado como soldado y pue-
de vivir en los aerddromos con el personal de
vuelo de las Reales Fuerzas Aéreas con mu-
chas menos complicaciones adminislralivas
que las que provocaria un pilolo perlene-

“cienle al Ejéreilo.

Esle plan liene evidenles venlajas. Sin em-
bargo, se puede decir en conlra del mismo
que el Ejércilo liene un caudal de experien-
cia en cuanlo a operaciones aerolransporla-
das, y que, después de lodo, una division
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aerolransportada es en realidad una forma-
cion del Ejército. s mas, no estan dispues-
los a perder su bien ganado conltrol del vue-
lo en planeador, e insiglen en que una vez
en lierra los pilolos de planeadores de la
R. A. F. se enconlrarian como “extranos”
en una formacion del Ejércilo. Siempre ha-
bria una mezela de las dos Armas,

51 fuluro del planeador esld inlimamente
unido al trabajo experimenlal del paracai-
das. Poco se sabe, en general, en relacion
con esle trabajo. Sin embargo, se pueden
sacar cierlas conclusiones de las informa-
ciones publicadas sobre los experimentos lle-
vados a cabo en liempo de guerra y segun
el sentido comiin de cada uno. Estas conclu-
siones afectan al fuluro del planeador aun-
que no lo parezca.

Considerémoslo desde el siguienle punto de
vista: las lropas paracaidistas podian ser
ulilizadas como sus contrapartidas lranspor-
ladas en planeadores, previslo que: 1. Pu-
diese ser efectuada la misma coneenlracion
al alerrizar, consiguiéndose asi una mayor
eficacia en el primer momenlo; 2" Que
se pudiese disponer de la misma canlidad
desprenderse del remolque antes de llegar
sobre el objetivo. Intimamente unido a esle
empleo del planeador se
podria realizar el despe-
gue “esltilo raplo”, prac-
lica que se desarrollaba
en los aiios de la guerra,
en la cual un planeador
en lierra puede ser
“raplado™ por un avion
remolque volando  por
encima. Los americanos
emplearon mucho esla
tactica cuando rescala-
ron sus “whisper ships”
(barcos silenciosog) en la cabeza de playa
de Normandia.

Asi, de esla forma, vemos al planeador
del fuluro aterrizando de noche agenles v
equipos en lerrilorio enemigo, o asegurando
puntos estralégicos vilales dentro de las li-
neas avanzadas enemigas, asi como siendo
rescalados medianle el despegue raplado.
Agentes individuales podrian ser lanzados
con paracaidas recogiéndoles después me-
dianle el sistema de “raplo”, pueslto que lo
mismo se puede raplar a un hombre que se
recoge un planeador,



