REVISTA DE AERONAUTICA

Seversky,

Todo en Alejandro Seversky es interesan-
te, tanto su vida azarosa y dinamica como
sus escritos, agudamente expresivos,

Nacido en Rusia, loma parte acliva como
aviador en la primera guerra mundial, aun
después de serle amputada uia pierna, lle-
gando a mandar la Caza del Ballico y, pos-
teriormenle, a ser jefe de loda la Aviacion
naval.

Huyendo del comunismo, se [raslada a
Estados Unidos, donde conoce a Milchell, a
cuyas pruebas de Newporl News asisle. Se
hace ingeniero aerondutico,
adopta la nacionalidad ame-
ricana y en 1931 funda la
Casa Seversky (la cual, afos
después, pasa a llamarse Re-
public).

Uno de los mas famosos
aviones disefiados por Se-
versky—cque los prueba per-
sonalmente—ha sido el P-47
“Thunderboll”, poderosa-
mente armado, con excelen-
tes caracleristicas de techo,
velocidad y autonomia, es-
tructura sumamente resisten-
te, motor refrigerado por aire,
menos vulnerable, y superfi-
cie alar calculada con exceso,
en prevision de pérdidas por deslrozos en
combate. Este avién baslaria para acredilar a
Seversky como construclor, pues se ha reve-
lado como de excelentes cualidades, sirvien-
do, ya de caza de escolla, ya de caza bom-
bardero, comportandose como un aparato
fuerte y eficaz.

Fecundo publicista, Seversky esecribié en
1942 el libro litulado “Intervencién del po-
der aéreo en la victoria™. De él y de nume-
rosos articulos publicados en diversas re-
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ingeniero y escritor

Por FERNANDO QUEROL MULLER
Comandante de Aviacion.

vislas, son las ideas indicadas a conlinua-
cion, ideas agrupadas y ordenadas de modo
que se facilile su exposicion sintética.

1. Kl dominio del aire es una condicion
necesaria, aunque no suficiente para vencer
v hasta para resistir. “Si Alemania no gano
la guerra en los primeros afios, debidose—no
precisamente a que no baslara la Aviacién
para ello—, sino a que no logrd la superio-
ridad aérea sufliciente, por ejemplo, para
impedir la evacuaciéon de Dunquerque, para
asegurar- el dominio conslante del Medite-
rraneo y, sobre todo, para
ganar la balalla de Inglate-
rra a los cazas de la R. A. .,

inferiores en nimero, pero
superiores en calidad.
2. Bloqueo aéreo. Hasla

ahora se combalia a los I5jér-
cilos enemigos y se bloquea-
ban las vias de aprovisioni-
miento de su relaguardia, y
cuando acquéllos sucumbian,
se terminaban las hostilida-
des al arrollarlos y ocuparse
el pais adversario.

Hoy dia, el combalir a los
Ejéreitos enemigos tiene un
valor secundario; lo princi-
pal es bloquear y destruir su
relaguardia desde el aire, y cuando ésla su-
cumbe, la paz llega sin necesidad de des-
truir aquéllos ni de pasar a ocupar el pais
cuyas fronteras defienden.

Iin consecuencia, la antigua mision de ani-
quilamiento de los Ejércitos es sustituida por
el bloqueo de la relaguardia enemiga, tarea
que puede llevarse a cabo, mas eficazmenle
y sin oposicion, desde el aire. “El bloqueo
de una naciéon se ha convertido en funcion
del poder aéreo. Bloqueo de [res dimensio-
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nes, que es mucho més ficil y complelo que
el de dos.”

Al principio de la segunda guerra mun-
dial nadie vié eso claro. No lo vieron los
paises del Eje, va que “sus jefes partieron
del supueslo erréneo de que la guerra habia
de desarrollarse por el choque de las fuer-
zas armadas. Desconlaban la posibilidad de
que sus organizaciones industriales resulta-
sen afecladas en ftanto sus Ejércilos queda-
sen inlaclos en el campo. Por eso se aluvie-
ron unicamenle al empleo tictico de In Avia-
cion como elemento adjunlo a las operacio-
nes de superficie y no concedieron impor-
tanecia a las posibilidades del bombardeo de
gran radio de aceion”. Tampoco lo vieron
los anglosajones, pues creyendo que lo fun-
damental era la lucha lerreslre, y no que-
riendo malgastar hombres, se dedicaron a
enviar mucho malerial a aliados con un gran
potencial humano, como Rusia y China, para
que ellos desgaslasen a sus enemigos. Si,
por el contrario, hubiesen inlensificado mas
el bombardeo estratégico, Alemania habria
sido derrolada sin necesidad de armar lan-
to a Rusia, y ésla no les hubiera dado tantos
quebraderos de cabeza una vez llegada la
paz.

En cambio, mediada la guerra, lodos los
beligeranles comprendieron el valor del blo-
queo aéreo. Aunque larde, Japon y Alema-
nia eslaban empezando a conslruir bombar-
deros de gran radio de accion, y los anglo-
sajones, pujanles de medios, pudieron cons-
tituir sus poderosas unidades de bombardeo
eslratégico. Conlra el Japon “la vicloria se
obluvo por medio de la polencia aérea, sin
necesidad de la invasién por superficie. La
doclrina clasica de que una nacién no pue-
de ser derrotada mientras su Ejércilo se ha-
lle intaclo, ha ‘quedado desacreditada para
siempre”. De idénlico modo, “si conlra Ale-
mania se hubiese empleado el mismo equi-
po que utilizamos contra el Japén, se hu-
biese rendido sin necesidad de una inva-
sién”,

3." Bombarderos de gran radio de accion.
Uno de los puntos en que mas insiste Se-
versky es en la necesidad de construir bom-
barderos de gran radio de accién, el cual
considera debe llegar a ser igual a las di-
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En el Pacifico, “el curso de la guerra va-
ri6 en favor nuestro cuando el poder aéreo
de gran radio de accion intervino en la lu-
cha. Y, por supuesto, el asalto a las islas
metropolitanas del Japon [ué larea exclusi-
va del poder aéreo eslralégico”. Asallo que
se hubiera podido anticipar si Estados Unidos
hubieran dispueslo antes de aviones de gran
radio de accion.

En Europa, “con aviones de mas aulono-
mia, hubiéramos podido alacar a Alemania
desde Estados Unidos, ahorrandonos lo si-
guienle: Balalla del Atlinlico, conslruccion
de mercantes y porlaviones; conslruceion,
dolacion y abastecimienlo de bases en In-
glalerra, ele., ¥ la guerra nos hubiera salido
diez veces mas barala™,

A" Bombas, Al acabarse la guerra, el Go-

bierno americano encargd a Seversky—al
que se concedid la asimilacién a General—
un estudio de los efectos de la bomba ald-
mici. '

Sostiene que la novedad esencial de la
bomba aldémica, en su lriple poder explosi-
vo, incendiario v radiaclivo, y en contraste
con la general supereslimacion de su poder
destruclor, Seversky se encarga de rebajar-
lo, llamando la alencién sobre el hecho de
que los efeclos observados lo han sido sobre
objetivos fragiles e inflamables, como lo son
la mayoria de las casas japonesas. “Si las
bombas aldémicas lanzadas en el Japon se
hubiesen arrojado sobre una ciudad de ace-
ro o cemento, como Nueva York o Chicago,
no habrian hecho mas dafio que una bom-
ba rompemanzanas de 10 loneladas. Si Hi-

~roshima y Nagasaky hubiesen sido ciuda-

mensiones maximas del teatro de operacio-

nes.
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des modernas de acero y cemento, no habria
habido tal hundimiento de casas, ni fal fo-
gala, ni lan lremenda pérdida de vidas. Dos-
cientos B-29, cargados con bombas incendia-
rias, habrian hecho tanto dafio como la bom-
ba alémica, salvo que la pérdida de vidas
habria sido notablemente menor.”

o

5.° Precision en el bombardeo. Como es
doclrina comun entre los (ratadistas ameri-
canos, Seversky se declara partidario del
bombardeo de precision, escogiendo sus
blancos entre los objelivos-clave de la eco-
nomia enemiga; precision que es mas difi-
cil de lograr de lo que el vulgo se imagina.
“La genle empieza a' hacer cdalculos sobre
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cuanlas bombas atémicas harian falta para
destruir a nuestro posible enemigo, pero ol-
vidan considerar dos factores:

a) La reaccién enemiga, que nos derri-
bard muchos de los aviones antes de que lle-
guen al objetivo.

b) La precisién del bombardeo, que si en
ejercicios de paz es de 50 por 100, en con-
diciones de batalla es a veces de sélo un
3 por 100.”

6.° Defensa. La mejor defensiva es la
ofensiva. “La defensa conlra los grandes
bombardeos estratégicos no esld en los cie-
los de las regiones alacadas, sino en la des-
truccién de la ofensiva aérea enemiga en
sus punlos de origen.”

La Anliaeronaulica tiene una eficacia li-
mitada. “La Antiaérea y los globos de barre-
ra son un paliativo, no un remedio.”

Por tltimo, las medidas de defensa pasi-
va “se dificullan mucho en los paises indus-
trializados, porque les es dificil disgregar
su poblacién™.

En Seversky se da la paradoja de que pro-
cediendo de la Armada—de la rama aérea
de la Flola rusa—, se desala en frecuentes
dialribas conlra el poder naval. A continua-
cién se reseflan algunas de sus principales
apreciaciones en tal sentido:

1.* La Marina ha perdido su funcion de
arma ofensiva estralégica.

“La experiencia de la ultima guerra nos
demuesira cémo los grandes bastiones na-
vales fueron cayendo, uno tras otro, ante el
ataque aéreo enemigo. Desde el principio,
la misién tradicional de la Marina—asumir
el dominio de los mares—fué fomada a su
su cargo por el poder aéreo.” Ello quedd
claro desde el principio. “La guerra del Pa-
cifico se inicié con un gigantesco y humi-
llanle desastre. Nueslros Almirantes se sen-
tian fuertes con todo su polencial aglome-
rado en Pearl Harbour, listo para enfrentar
el poder naval enemigo. Pero llegaron -los
aviones japoneses y destruyeron acquellas
ilusiones. El potencial naval reunido sirvi6
solamenle para ofrecer un blanco més ape-
lecible. Desde enlonces nuestras flotas de
superficie pudieron desplazarse libremente
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solo dentro de la orbila de nuestro control:
aéreo,”

Las flotas de combate tienden a desapare-
cer. A medida que el crecimiento de la auto-
nomia de los aviones las vaya empujando-
mar adentro se ird limilando el area del
mar donde podran actuar sin temor al peli-
gro aéreo; se ird reduciendo progresivamen-
te el perimelro de su zona de accién y su
fin sera el de esos peces que se pudren al
sol en el limo residual de una charca.

La defensa de los Estados Unidos ya no
se puede confiar a la Marina. “Después de
todo, un monumento a las pasadas funcio-
nes y glorias del poder naval seria menos
caro y perjudicial que la creacién de una
inatil escuadra de siele océanns.”

Sin embargo, la Marina liene ain un pa-
pel que cumplir; si ya no la de combate, le
esté reservada en ciertos casos una mision .
de transporte. “La Marina perdurard como-
auxiliar logistico, del mismo modo que la
traccién animal perdura en esta época del
aulomadvil.”

2" La Marina es responsable de haber
impedido la ampliacién del radio de accidn:

de nuestros aviones.

“No mucho antes de estallar la guerra, los
jefes de la Marina habian conseguido que
los aviones del Ejército no volasen mis alla
de 300 millas mar adentro.”

Empezada la guerra, la autonomia de los
aviones era mintscula, comparada con las
grandes extensiones del Pacifico. “Con avio-
nes de mayor radio de accién hubiéramos
alacado al Japén desde Alaska, Ausiralia y
las Hawai, y la Marina se hubiese evilado.
el trabajo de conquistarnos bases desde las.
cuales nuestros aviones pudieran alacar el
lerritorio metropolitano japonés. Es indu-
dable que en esta misién la Marina cumplié
una tarea heroica. Pero no hubiera habido.
necesidad de conquistar estas bases a tan
elevado precio en vidas y materiales si, en
afios anteriores a la guerra, no hubiera li-
milado artificialmente el radio de accion es-
tratégico del poder aéreo.”

“Cuando la Marina insiste en que gané la
guerra por el hecho de que proporciond las
bases indispensables para el poder aéreo,.
nos recuerda aquella historia del hombre-
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que, luego de asesinar a sus padres, exigia
-se tuviese con él la piedad a que le hacia
acreedor su condicién de huérfano.”

3.2 La Aviacion embarcada tiene poca po-
.lencia y es inferior a la lerresire.

Si se dispone de aviones terreslres [rans-
~oceanicos, el portaviones esta llamado a su-
cumbir, y con ¢l los aviones embarcados a
bordo. “El porlaviones es un suslituto del
avion de gran radio de accién, con los in-
convenientes de ineficacia, vulnerabilidad y
coste exorbilante.”

En la campaiia del Pacifico se comprobd
c6mo en la mayoria de las balallas el duelo
aéreo empezaba mucho antes que el balis-
tico de los buques de superficie, el cual mu-
chas veces no llegaba ni a producirse, como
sucedio en las batallas del mar del Coral,
‘Midway, Salomoén, Orientales y mar de Fi-
lipinas. En consecuencia, “la Marina ha
-consagrado el portaviones como nuevo eje
de la Flola, pero eso no es nada mas que
una especie de adrenalina para el desfalle-
ciente corazén del poder naval: prolongara
la agonia, pero no evilaria el colapso final”.

La Aviacion embarcada no sdlo es infe-
rior a la terrestre por la exlrema vulnerabi-
lidad de sus bases flolanles, sino que, ade-
mas, los aviones embarcados precisan dis-
poner de una serie de servidumbres y limi-
taciones que no afeclan a los aviones terres-
tres. Tales son el aumento de peso—tren
mas reforzado—-y la necesidad de tener una
pequeiia velocidad de aterrizaje, lo cual re-
~dunda en perjuicio de sus caracleristicas.

Pueden agruparse aparle también las
ideas de Seversky sobre el Fulure; algunas
de ellas son:

1. Hay que independizar a la Aviacion;
se lograra cuando “Norteamérica se sacuda
el presenle letargo™.

Esto se ha conseguido s6lo a medias, pues
-en 1947 se independizd la rama aérea del
Ejérecito; no asi la de la Marina.

2 La polencia de un pais se medira por
su poder aéreo. *Preferentemente hay que
-emplear los presupuestos mililares en tener
un fuerte poder aéreo, pues en otro caso to-
-das las otras armas, cuando llegue la terce-
ra guerra mundial, no serviran para nada.”
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Para conseguirlo hay que poseer una mo-
derna industria aerondulica—*"*columna ver-
lebral del pais"—y lener desarrollada una
amplia Aviacion comercial, pues llegada la
guerra “la Aviacion debe tener asegurado
su propio lransporle”.

3. Norteamérica esld especialmente pre-
parada para (riunfar en la carrera por el do-
minio de los eielos, del mismo modo que
anteriormente “Inglalerra—por sus especia-
les condiciones raciales, geograficas y geo-
l6gicas—Liriunfé en la carrera por el domi-
nio de los mares”.

42 Enla fulura guerra, Norteamérica po-
drd ser agredida a través del Allantico, del
Pacifico o del Arlico.

Insiste en esta idea, por creer (ue sus
compatriolas se siguen encontrando seguros
detris de los océanos defendidos por la Flo-
ta, recordando que “al considerar insalva-
bles los mares que circundan a Norleamé-
rica, puede crearse en el pueblo una erro-
nea mentalidad parecida a la que ocasiond
el desastre de los franceses en 1940, cuando
éstos confiaban ciegamente en la linea Ma-
ginot, que—punto menos que ignorindola—
las Panzer alemanas alravesaron en varios
lugares.

-

5° Pronlo se llegard a aulonomias de
60.000 kilémetros.

Tan partidario es de las grandes autono-
mias, que en “Intervencién del poder aéreo
en la vicloria™ predijo que al cabo de cinco
afios—recuérdese que el libro se publicé
en 1942—se habria llegado a autonomias
ecualoriales, o sea capaces de dar la vuelta
al mundo. Prediccién demasiado oplimista,
va que en 1947 s6lo se alcanzaron vuelos sin
escala de 18.000 kilémetros, bastanle menos
de los 40.000 kilomelros que mide un circu-
lo maximo terresire.

6. No necesilaremos bases avanzadas
cuando se llegue a las grandes aulonomias.

Las bases avanzadas no presenlan mas
venlaja que el ahorro de combuslible. En
cambio presenlan varios inconvenientes:

a) Son menos seguras, por hallarse me-
nos defendidas por la distancia y las redes
de acecho y defensa anliaérea.

b) Son muy caras de sostener, tanto en
lo que se refiere al personal de las guarni-
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ciones terrestres y navales para defender-
las, como a los lransportes maritimos y su
escolta, como a las fuerzas aéreas de de-
fensa. Todos los aviones que se dediquen
a defender eslas bases son sustraidos del
esfuerzo principal ofensivo contra el ene-
migo.

Con las bases avanzadas sucederia lo mis-
mo que “pasa con la Aviacién comercial,
en la que son mas eficaces los vuelos sin
paradas inlermedias”. Tgualmente, “en la
Aviacién militar son de mas rendimiento
los vuelos emprendidos desde las bases me-
lropolitanas, sin hacer escala en las bases
avanzadas®”.

Eslas—anade Seversky—"solo se emplea-
ran en el fuluro para un ataque de sorpre-
sa inicial; excepluando este caso, las bases
alejadas que se prelendan ulilizar para un
alaque decisivo deberdan estar siluadas de
modo que cualquier contralaque contra
ellas suponga para el enemigo correr el
riesgo de lener que librar una balalla aérea
que resulte definitiva. O lo que es lo mis-
mo, eslas bases deben eslar emplazadas de
modo que puedan verse protegidas por loda
nuesira fuerza aérea en polencia. Una base
que no pueda reunir lales defensas aéreas,
serd arrasada inslantaneamente por la fuer-
za aérea conlraria”.

70. La f[utura guerra se enlablarda enlre
posiciones muwy dislantes.

La primera guerra mundial puede con-
siderarse que fué una guerra de trincheras,
de posiciones; en la segunda guerra mun-
dial predominé el movimiento; la lercera
guerra mundial serd olra vez guerra de po-
siciones, pero de posiciones muy distantes
entre si, con armas de enormes alcances.
Dos adversarios en lados respeclivos de la
Tierra, cada uno equipado con armas de
gran autonomia, seran como dos forlalezas
que, poseyendo artilleria, fueran a alacar
cualquier parte de la fortaleza conlraria.
Asi la guerra, ampliada de escala, volveria
a recordar la de 1914-18".

8° En la evolucién del malerial aéreo
cabe predecir:

a) Superada la barrera sénica habrd que
franquear una nueva, la barrera térmica,
cuando las grandes velocidades (del orden
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de los 3.000 kms-h.) ocasionen excesivo ca-
lor de rozamienlo que haga dificil el vuelo-

pilotado. :
b) El amaraje liene mas porvenir (ue-

el aterrizaje. Al aumentar las velocidades de
crucero aumentardan lambién las de alerri-
zaje. Se requerirdn bases de mayores dimen-
siones, y éslas seran mas facil encontrarlas-
en superficies acudlicas.

¢) La propulsién cohele, aplicada a avio-
nes y proyecliles proporcionara corlos alcan-
ces, mientras no varien los combustibles ac-
[uales, pues al prelender mayor alcance cre-
ce de tal modo la cantidad de combustible
necesaria que el peso del cohele resulta ex-
cesivo.

d) Los “robols™ o armas radiodirigidas
seran utilizadas a corta dislancia, desde:
avion a lierra, desde avidn a otro avién y
desde lierra a avién (o sea como antiaéreo),.
En cambio no tienen porvenir lanzados a
gran distancia, porque a medida que se acer-
can al blanco disminuye la capacidad de
direccién radioeléctrica desde la base de:
lanzamienlo y aumenta la posibilidad de in-
terferencia y desviaciéon por parte del ene-
migo. “La inteligencia humana siempre en-
contrarda el modo de combatir al “robot”.

9.° Para llegar a la vicloria no hard falla
una final ocupacidon mililar.

Si se hizo con Alemania y con el Japén:
fué: primero, por la inercia de seguir una
costumbre tradicional, y, segundo, por la
razon polilica de anliciparse a los rusos en.
la ocupacién de esos paises.

En el futuro, si acaso lo Gnico que podrd
interesar, por razones econémicas o politi-
cas, serd “una invasion de civiles (hombres
de negocios, educadores, industriales y doc-
tores), pero la invasién, como parte inlegran-
te de la victoria mililar completa, sera cosa
que pertenezca al pasado™.

En conjunlo, Seversky es un espiritu ba-
tallador, en varios de cuyos punlos de visla
—aviones de gran aulonomia, diatribas con-
tra la Marina, etc.—no hace mdis que reco-
ger y conlinuar la linea doctrinal de Mit--
chell, antecesor y maestro de todos los tra-
tadistas aéreos de los Estados Unidos.



