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Arnold vy

Arnold.

Sus profesores de vuelo fueron—en 1912—
nada menos que los mismos hermanos
Wright, padres de la Aviacién.

Desde los primeros tiempos figuré entre
los discipulos de Mitchell, a quien defendié
cuando fué juzgado y condenado en 1925.

Mis larde su nombre habia adquirido par-
ticular importancia por haber sido el jefe
de las Fuerzas Aéreas del Ejércilo (Army
Air Forces) durantle la segunda guerra mun-
dial. Bajo su mando, la Aviacién no sélo
crecié de un modo inusitado en cantidad y
calidad, sino también en estimacién y com-
prensién por parte de los olros organismos
armados. Prueba de ello son los siguientes
parrafos del “Reglamenlo de mando y em-
pleo del Poder Aéreo”, publicado por el
Ejército de los Estados Unidos en julio
de 1943, donde por primera vez se reconoce
oficialmente las indiscutibles prerrogativas
y valores de la Aviacidn.

“La consecucién de la superioridad aérea
es el primer requisito para el éxito de cual-
quier importante operacién terrestre”; por
tanto, “las Fuerzas Aéreas deben emplearse
principalmente conira las Fuerzas Aéreas
enemigas hasta obtener la superioridad aé-
rea”; y para ello hay que tener en cuenta
que “el complelo dominio del aire solamen-
te puede conseguirse y mantenerse por me-
dio de una lotal destruccién de la Aviacién
enemiga. Como esto es dificil, es preciso
maniener conlinuamente operdaciones de
conltraataque de las Fuerzas Aéreas para
conservar la supremacia aérea.”

En este mismo Reglamento no sélo se
sienle la necesidad de conlar con la supe-
rioridad aérea, sino que se destaca ademés
el valor de la seguridad que esta superiori-
dad proporciona. “Las operaciones aéreas
preceden, casi invariablemente, al contacto
de las fuerzas de superficie; del éxito de
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eslas primeras operaciones aéreas depende
la movilizacién, concenlracién y movilidad
de las fuerzas terrestres.”

También son interesantes las observacio-
nes relativas a cémo debe ejercerse el man-
do de las Fuerzas Aéreas. “El mando de las
Fuerzas Aéreas y terrestres en un lealro de
operaciones serd inveslido en el jefe supe-
rior, el cual ejercerd el mando de las Fuer-
zas Aéreas a iravés del jefe de la Fuerza
Aérea, y el mando de las fuerzas terresires
a través del jefe de las fuerzas lerrestres.”
Asi, pues, el jefe de las Fuerzas Aéreas
—subordinado al jefe del tealro de opera-
ciones—asumira el mando de toda la Avia-
cién, pues “el control del Poder Aéreo dis-
ponible debe ser centralizado para no dafiar
la flexibilidad, la mas importante de sus ca-
racleristicas”, estableciéndose que esla con-
cenlracién de las Fuerzas Aéreas en la sola
mano de su jefe no debe ser rota nada més
que en casos muy especiales. “El jele del
teatro de operaciones no agregara las Fuer-
zas Aéreas del Ejército a unidades de las
fuerzas lerreslres que eslén bajo su mando,
exceplo cuando tales unidades de la fuerza
terrestre operen independientemenle o estén
aisladas debido a la distancia o a la falta de
comunicacién”,

Hasta aqui el indicado Reglamento, redac-
tado en época en que la Aviacién lerrestre
dependia del Ejércilo. Sus alinados concep-
tos sobre las cuestiones aéreas son debidos
en gran parte a la influencia de Henry
Arnold.

A lo largo de la segunda guerra mundial,
Arnold, como jefe del Army Air Force, rin-
di6 tres valiosos informes al secrelario de
Guerra sobre la situacién de las Fuerzas Aé-
reas. A continuacién, para poder resumir las
ideas principales contenidas en estos tres
informes, asi como las que se desprenden de
su colaboracién en diversas revistas y publi-
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caciones, nos valdremos de una convencio-
nal agrupacién y numeracién:

1.2 “Poder Aéreo es la capacidad para
transporlar efeclos bélicos (bombas, muni-
ciones, soldados, equipo y malerial) por via
aérea a un punlo delerminado.”

22 El Poder Aéreo debe reposar en:

a) Tener una Fuerza Aérea capaz de
encajar la expansién requerida
por una guerra y la inlroduccién
de nuevas ideas y lécnicas; la
Fuerza Aérea debe ser moderna,
pues una Aviacion de segunda
mano es peor que no lener nin-
guna, ya que proporciona una en-
ganosa confianza a
la nacion.

b) Personal capaz de
enseflar para que
los efeclivos movi-
lizados puedan ser
empleados rapida-
mente en caso ne-
cesario,

¢) Tener laboratorios
bien equipados y
personal compe-
tenle para eslar
siempre a la cabe-
za del progreso ae-
ronfutico.

d) Conservar una in-
duslria polenle, ca-
paz de rapida expansién para que
produzca el mejor equipo en el
menor tiempo posible. Hay que
conservar al dia la induslria aero-
nautica, y para ello es preciso
suslituir los programas de fabri-
cacién por olros mejores, lan
pronto como aquéllos queden an-
licuados.

e) Manlener una doclrina aérea por
delanle del malerial, con visién
profunda del fuluro; una Fuerza
Aérea que no mantiene sus doc-
trinas en un grado de desarrollo
mas avanzado que su equipo y
que no mira hacia el fuluro, in-
fundird un falso senlido de segu-
ridad a la nacién. Para ello:

— Hace falla una perfecta infor-

El General Arnold.
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macién al dia sobre el posible
enemigo.

— Hay que eslar dispuestos a ac-
tuar con decisioén y rapidamen-
te, teniendo en cuenla que la
Fuerza Aérea serd la primera
en establecer contaclo.

— Hay que esludiar como primer
objelivo el sistema industrial,
clave del enemigo.

f) Disponer de amplias lineas co-
merciales; el transporte aéreo es
esencial para el poderio aéreo.

g) Mantener una eficaz colaboracion

con Tierra y Mar. “Cada uno debe
enlender las técnicas taclicas,
capacidades y limilaciones de
los demés. Eslo puede asegu-
rarse solamente por medio de
una real inteligencia enlre si
en ejercicios técnices y mani-
obras duranle el tiempo de
paz.” De un sincero deseo de
colaborar se oblendra la ma-
yor eficacia de los organis-
mos armados, y de una sin-
cera revision de los mismos
deberia oblenerse “la elimi-
naciéon implacable de fodas
las armas, ramas y servicios,
equipos o conceplos cuya su-
pervivencia so6lo se juslifi-
ca por la tradicion, el sen-
timienlo o la inercia pura”.

3.° La ofensiva es la esencia del Poder
Aéreo, tanto si se aplica a adquirir el do-
minio del aire como cuando apoya la lucha
terrestre, Ileva a cabo grandes desembarcos
aéreos o castiga la relaguardia enemiga con
el bombardeo estratégico.

4° Los asallos aéreos eslrvalégicos, a di-
ferencia de los ldaclicos, rara ves son de un
efeclo inmedialamenle aparenle. “Son como
el cancer, que primero produce inaprecia-
bles trastornos internos, y finalmente, la
muerle.” Por eso es preciso frenar las im-
paciencias del que desprecia el bombardeo
estralégico, creyéndolo inulil, porque no pal-
pa en seguida sus consecuencias.

Los conceplos de Arnold sobre la futura

guerra pueden también ser ordenados del
modo siguiente:
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1> La guerra empezard por el aire—"El
poderio aéreo es el arma por medio de la
cual el agresor de la segunda guerra mun-
dial golpeé primero, y con la cual golpearin
los futuros agresores.” Un alaque por sor-
presa, afortunado y repentino, puede llegar
a desorganizar la vida de la nacién alacada
de tal modo que la obligue a pedir la paz.

2. Los Eslados Unidos seran el primer
objelivo.— En dos guerras mundiales el
agresor se lanzd primero contra otras nacio-
nes, esperando que los Estados Unidos per-
manecerian alejados o que aquéllas serian
derroladas antes de que Norteamérica se hu-
biera rearmado lo suficiente para poder in-
tervenir en su favor. “Felizmente, en cada
guerra ha habido tiempo para
movilizar nuestro poderio y
decidirla con la influencia de
nuestra intervencién. Pero la
leccién es demasiado sencilla
para que el préximo agresor
la olvide.” En consecuencia,
el enemigo evitard la repeti-
cién de la ayuda de Estados
Unidos, atacando inicialmen-
te a esle pais.

3.° Por lanlo, nueslra pri-
mera linea de defensa debe
estar en el aire.— La tunica
proteccién contra la agresién
que amenaza a los Estados
Unidos es cortarla en sus pri-
meros golpes. “En el pasado,
tales golpes eran de origen
maritimo; el tradicional poderio naval era
nuestra primera linea de defensa. Desde
ahora en adelante, las agresiones de éxito
vendran por el aire y nuestra linea de de-
fensa esencial es la aérea.”

Cuando la agresién se produzeca, la Fuer-
za Aérea debe acudir en seguida a delenerla
¥ pasar réapidamente al ataque. “Debemos
eslar preparados al minuto. Nuestra contra-
ofensiva deberd poder ser hecha con las
fuerzas en activo, no con las que puedan
movilizarse en semanas o dias.”

4" Necesilamos una permanente polen-
cia aérea, lisla y eficaz.— Al acabarse la
guerra contra el Japdén, en plena fiebre de
desmovilizacién y pacifismo, Arnold pedia
angustiosamente a la opinién pablica que no

General Doolittle.
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desalendiera la polencia aérea del pais y no
se durmiera en los laureles de la vicloria y
la bomba atémica. “La desmovilizacién se
ha llevado a cabo con tal apresuramiento,
que nuesitras alas han quedado rotas. Sélo
lenemos la tercera parte de las Fuerzas Aé-
reas necesarias; eso sin contar con que el
material se nos va haciendo viejo. No olvi-
demos que necesilamos cinco afios para al-
canzar la formidable potencia aérea que te-
niamos en el momento de ferminarse la gue-
rra. Ahora no tenemos rival para nuesiras
fuerzas navales; pero si para las aéreas. Nos
son imprescindibles 70 Regimientos.”

5.° A las wvelocidades supersonicas el
combale desaparecerd.—Se refiere a que, al
aumentar las velocidades, se
haran cada vez mds dificiles
las maniobras acrobdticas del
combate, tal como lo hemos
entendido hasta ahora.

6.° El hombre dejard de
manejar muchas armas
aéreas.—Las grandes acelera-
ciones de cierlas armas-cohe-
te resultan prohibitivas, fisi-
camente, para el hombre.
También lo son moralmente
aquellas que implicarian un
suicidio. Sin embargo, “aun-
que nunca se prescindird por
completo del arma pilotada
por el hombre, ird en dismi-
nuecién”.

Las armas radiodirigidas
tendran un gran porvenir, tanto en la defen-
siva como en la ofensiva. Y las armas del
lipo de la V-2 seran muy apropiadas para
llevar explosivo atémico porque es dificilisi-
mo defenderse conlra ellas.

7.0 Se desarrollaran los desembarcos aé-
reos.—"El pueblo americano debe vislum-
brar qie el golpe del agresor puede ser
acompainiado por el lanzamiento de grandes
masas de fropas para copar nuestros cen-
tros vitales. Del mismo modo, para afianzar
nuestra seguridad, debemos estar prepara-
dos para contrarrestar este empleo del aero-
plano y emplearle nosofros mas eficaz-
mente.”

8.° La defensa debe centralizarse alrede-
dor de los grandes centros vitales, los cua-
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les presentaran una gran vulnerabilidad
ante el posible empleo de bombas atémicas
por el adversario y la amenaza de desembar-
cos aéreos.

En la defensa contra aviones y armas aé-
reas no pilotadas jugarin un eficaz papel
los proyecliles antiaéreos radiodirgidos,
siendo de esperar progrese el perfecciona-
miento de las espoletas de proximidad que
busquen y destruyan autométicamente a sus
objetivos.

Doolittle.

Jimmy Doolittle es uno de los mas auda-
ces entusiastas de la Aviacién americana,
ya desde los tiempos en que ésla no era nada
méas que una parte del Signal Corps o Cuer-
po de Transmisiones.

Doolittle empez6 a hacerse famoso en el
mundo cuando el afio 1932 gané—en 473 ki-
lémelros por hora—el record mundial de ve-
locidad.

Diez afios mas tarde su nombre volvié a
resonar mundialmente cuando dirigié la va-
liente aventura de bombardear el Japén en
condiciones que acreditan su arrojo y peri-
cia; fué el 18 de abril de 1942, significando
—en pleno viclorioso avance japonés—una
de las primeras réplicas americanas en el
tealro de operaciones del Pacifico, y la pri-
mera de las dirigidas contra la melrépoli
enemiga.

En aquella época convenia hacer sentir al
adversario que su metrépoli podia ser ata-
cada; interesaban los efectos morales de este
golpe, lanto para animar al pueblo ameri-
cano como para deprimir al japonés. La em-
presa era dificil. Las bases americanas
—Midway y Aleutianas, las mas préoximas—
quedaban a excesiva distancia para que des-
de ellas los aviones disponibles—de autono-
mia inlerior a la insistentemente reclamada
por Mitchell, Seversky vy otros aviadores
americanos — pudieran alcanzar el Jap6n.
China quedaba mds cerca, pero alli los ame-
ricanos no contaban con bases apropiadas.

Si no se podia operar desde tierra, sélo
cabia la posibilidad de hacerlo desde el mar,
pero los aviones embarcados—todos mono-
motores—tenian lan corta autonomia, que
para asegurar pudieran llegar al objetivo y
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regresar a los portaviones era preciso acer-
car éstos temerariamente en época en que
Estados Unidos sélo contaba con seis buques
de esle tipo.

La solucién fué heroica: emplear bimo-
lores lerrestres actuando por primera vez
desde un portaviones, con orden de alerrizar
después, como pudieran, en lerritorio chino.
La empresa fué realizada felizmente por 16.
B-25 “Mitchell”, procedentes del portaviones
“Hornet”, mienlras el “Enlerprise” asegu-
raba la proleccién de caza durante la nave-
gacién de ambos buques.

El que peché con la responsabilidad de
esta excepcional incursién fué un jefe, tam-
bién excepcional: el enlonces Tenienle Co-
ronel Doolittle.

Después de bombardear varias ciudades.
japonesas, Doolittle, con la mayoria de sus
aviones, consiguig llegar a China tal como
se habia previsto.

Pese a su éxito, hay, sin embargo, que
reconocer que esla operacién hubiera deja-
do de ser tan complicada, dificil y arriesga-
da si los Estados Unidos hubiesen hecho
caso antes a aquel cuyo nombre llevaban
— por paradoja — los aviones que la reali-
zaromn.

La operacién fué tan dificil, que no se re-
piti6. No volvieron a volar aviones enemigos
sobre el Japén hasta el verano de 1944, en
que empezaron a hacerlo desde las bases
que se monlaron en China. Y no fué hasta
febrero de 1945 cuando los portaviones—en
época en que ya se conltaba con cerca de un
centenar—volvieron a acercarse a las costas
japonesas para lanzar conltra ellas los mo-
nomotores de la Aviacién naval americana.

Con posterioridad a esta hazafia, Doolittle
fué deslinado a tomar parte en el desembar-
co del Norle de Africa, llegando a mandar
més tarde la 15.* Fuerza Aérea, con base en
Italia, y después la 8.* [Fuerza Aerea, con
base en Inglaterra. Terminada la guerra en
Europa, se decidié que su unidad se (rasla-
dara al Pacifico, sorprendiéndole la rendi-
cién del Japén cuando a la base de Okinawa
eslaban empezando a llegar las “Superfor-
lalezas” que tenian Gue sustituir a los viejos
“Liberator” y forlalezas con que la 8.* Fuer-
za Aérea luché en los cielos europeos.

Como que la mayoria de los aviadores.
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americanos se manifiesta abiertamente en
favor del avién de gran aulonomia. Si se hu-
biera dispueslo de ellos al principio de la
guerra, la famosa incursién desde él “Hor-
net” hubiera podido realizarse cémodamen-
te y repetirse a diario desde las bases de
Midway, Aleutianas o los mismos Estados
Unidos. Y mads tarde no hubiera habido ne-
cesidad de combatir isla por isla para llegar
desde Guadalcanal a las Marianas, para des-
de alli emplear las “Superforlalezas”, que
en diez meses de intensa campafia de bom-
bardeo estratégico reducirian de tal modo la
capacidad moral y malerial para continuar
la guerra, que el Gobierno japonés pediria
la paz antes de ser invadido su pais. En
aquella fecha, agosto de 1945, “la Marina
-contaba con el transporte que haria posible
la invasion; las fuerzas terrestres tenian la
polencia necesaria para asegurar el éxito de
la empresa; para las B-20 “Superfortale-
zas" hicieron inutil todo aquello™.

Alli, en el Japén, quedd claro que la paz
se logrd cuando las aéreas fueron las tnicas
armas que acluaron sobre la metrépoli.
“Cuando oigo a los marinos decir que fué
el poder naval el que habia derrotado al Ja-
pon, pienso que los tripulantes de las “Su-
perfortalezas derribadas han de agitarse en
sus tumbas anle afirmaciones como éstas.”

Alemania, en cambio, no se rindié como
el Japén; necesité ser invadida, si bien es
verdad que el castigo aéreo a que se la’ so-
metié fué menos concentrado e intenso que
las altimas fases del bombardeo estratégico
contra su aliado oriental. El caso de Alema-
nia, sin embargo, prueba que la Aviacion
facilila extraordinariamente—directa o indi-
reclamente—el avance de las fuerzas de su-
perficie. “Las operaciones aéreas de la pre-
sente guerra no probaron de forma conclu-
yente que la vicloria puede ser alcanzada
con sélo el Poder Aéreo; pero han probado
que un enemigo puede ser debilitado hasla
el extremo de que pueda aplastarse su re-
sistencia sin demasiadas pérdidas de hom-
bres y malerial.” Cuando la Aviacidén no trae
por si misma la victoria, la adelanta y
abarata de modo extraordinario.

La creencia de que el Poder Aéreo estd
desplazando al naval es denominador comiin
de los aviadores americanos. “El buque de
batalla empezé a hacerse anticuado hace
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veinte afios, y hace diez que es completa-
mente antiguo. El portaviones también esta
haciéndose anticuado y esld siendo desban-
cado por el avién de larga autonomia.”

Se recordard que Mitchell previé que Alas-
ka llegaria a tener mucha importancia. Doo-
little sube més de latitud y dice que “en una
guerra futura el ataque nos vendra por el
Polo.” El que buscé una ruta excéntrica en
su famoso ataque a Tokio intuye ahora una
nueva para las futuras incursiones del pré-
ximo conflicto.

Al acabarse la guerra, Doolittle declard
que su pais debia conservar unos efectivos
de paz que totalizaran 5.000 aviones de pri-
mera linea, organizados en 70 Groups (Re- -
gimientos):

25 de bombarderos pesados de gran auto-
nomia.

5 de bombarderos ligeros.

16 de cazas de escolta de gran autonomia.
9 de cazas de interceptacién.

15 de reconocimiento, caza norturna, etc.

Obsérvese cémo 41 de estos 70 Regimien-
tos son de cazas y bombarderos de gran au-
lonomia.

Por ultimo, indiquemos su opinién respec-
to a la derrola alemana. A su juicio, los prin-
cipales faclores de la misma fueron, por or-
den, los siguientes:

— La pérdida de la superioridad aérea.
— La reduccién de la industria sintética.
— La paralizacién de los transportes.

Todo ello como consecuencia del Poder
Aéreo anglosajon, que permitié volcar sobre
Alemania y sus paises ocupados mis de dos
millones de toneladas de bombas.

Al final de la segunda guerra mundial
los Estados Unidos llegaron a contar con una
imponente Fuerza Aérea, la mayor y mejor,
indisculiblemenle, de cuantas han existido.
Ll mérito de haberla sabido aumentar—par-
tiendo del bajisimo nivel del liempo de Pearl
Harbour pertenece a Arnold. El mérito de
una parle importante de los ¢éxitos morales
y maleriales conseguidos por esta fuerza han
sido debidos al entusiasmo de Dooliltle. Los
dos, justamente merecedores de la admira-
cién y agradecido recuerdo que de ellos guar-
da el pueblo americano.
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