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el hombre, considerado

como celemento de la estrategia

Dos aspectos del hombre
como instrumento bélico.

En la guerra pueden dislinguirse dos ele-
mentos fundamenlales: el hombre y el ma-
terial. Veamos cémo la aparicion del Arma
Aérea ha revolucionado exltraordinariamente
el cardcler de la participacion de este cle-
menlo humano en la lucha.

La guerra es una oposicién de voluntades
que se dirime en un choque armado; el hom-
bre puede intervenir en ella de dos modos:
como luchador en esle choque «. como sostén
o suslituto atrasado de este Inchador; cabe
diferenciar, pues, al combatiente armado y
al trabajador movilizado en su beneficio;
s6lo el primero es combaliente activo pero
los dos participan en la guerra, ambos apor-
fan a ella su respectivo esfuerzo.

Esla distincién entre combalienle y traba-
jador, muy tenue en los primeros tiempos
del Arle Militar, se ha ido acentuando con
los siglos, hasta llegar a la época presente,
en (ue se acusa con toda claridad; echando
una ojeada general a la historia, podremos
apreciar las varias fases de este proceso; la
horda invasora, en ue todos son combalien-
tes; el pueblo sedenlario, en que esla fun-
cién es sélo oficio de unos pocos (Edad Me-
dia); la nacién organizada que recluta un
Ejércilo y lo deslaca a luchar, sin mantener
apenas vinculacién de suminislro con ¢l
(Edad Moderna); la Polencia que enlra en
guerra, compromeliendo en ella el trabajo
de loda la nacién (primera guerra mundial),
Y, por ultimo, la guerra moderna, en la que,
ademas, todos intervienen o pueden interve-
nir directamenle, aunque sea de un modo
pasivo, en el combale.

Por FERNANDO QUEROL
Comandante de Aviacién.

El combatiente y el trabaja-
dor en la guerra moderna.

Como caracleristicas generales de los re-
cientes confliclos bélicos, podemos seiialar
las siguientes:

El nivmero de combalienles va aumenlan-
do—Cada vez el combale requiere mas
hombres, la lucha abarca a mds naciones,
la guerra se vuelve mas universal. En la
ultima se llegé a movilizar a 93 millones de
soldados, lo que supone el 5 por 100 de la
poblacién total del mundo.

ALIADOS: 63 millones.

Rusia ... ... ... ... ... 20 millones.
Estados Unidos ... ... 10 id.
China ... «i ivv e woe 6 Id.
Inglaterra... ... ... ... 4,5 id.
Otros paises ... ... ... 22,5 id.

E 1 E: 30 millones.

Japon ... ... ... ... ... 10 millones.
Alemania ... ... ... ... 9 id.
ftalia ... ... ... «o. ... 6 id.
Otros paises... ... . % 5 id.

IEn cuanto a los efectivos correspondien-
tes a cada Arma, se aprecia, en general, un
aumento en aquéllas que manejan material
especializado, mientras disminuyen en las
que lo tienen méas sencillo. Asi la Infantle-
ria, de representar el 60 por 100 del lotal de
combatientes en la primera guerra mun-
dial, ha pasado al 40 por 100 en la segunda.
Esta ultima cifra se ha obtenido promedian-
do la de los diversos Ejércilos que inlervi-
nieron en la lucha. Pero en algunos muy
bien dotados de malterial la proporcién era
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aun menor, como el americano, con sélo el
20 por 100 de Infanteria.

En conlrasle, la Aviacién es de las armas
(que mis ha crecido; en 1914 comprendia el
0,4 por 100 del total de movilizados, por-
centaje que en 1918 subid hasta el 3 por 100,
alcanzindose, por lérmino medio, un 21
por 100 durante la ltima guerra.

Las proporciones variaron mucho de uno
a olro pais.

En Estados Unidos, de 10 millones de

soldados:

4,3 Ejército.
3,4 Marina.
2,3 Aviacién (23 por 100 del total).

En Inglaterra, de 4,5 millones de soldados:

2,7 Ejéreito.
, 1,1 Aviacidon (25 por 100 del tolal).
0,7 Marina.

En el Japén, de 10 millones de soldados:

7 Ejército.
1,6 Aviacién (16 por 100 del total).
1,4 Marina.

En Alemania, de 9 millones de soldados:

6,6 Ejéreito.
2  Aviacién (22 por 100 del total),
0.4 Marina,

Cada combaliente requiere varios lrabaja-
dores.—Cada vez se ha hecho esto més pre-
ciso debido a varias causas:

a) Los elevados efeclivos de los Ejérei-
los acluales absorben una gran canlidad de
lhombres, que son olras lantas capacidades
humanas de ftrabajo que se sustraen al
equilibrio aclivo de la propia economia. Los
combalientes, al movilizarse, dejan nume-
rosisimos huecos en el trabajo del pais; esos
vacios son dificiles de cubrir; se convulsio-
na el orden econémico de la sociedad, por
lo que se precisa una gran intervencién del
Eslado para (ralar de paliar los efectos de
esla ausencia, movilizando mano de obra su-
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plente. Cada nuevo combatiente suscila asi
el nacimiento de un primer tipo de trabaja-
dor de guerra; el “trabajador suslituto del
combaliente™.

b) Los crecidisimos coniingentes huma-
nos que toman parte directa en la lucha y
su tupida densidad sobre los campos de ba-
talla, hacen imposible soslener su alimenta-
cién y avituallamienlo, aprovechando tni-
camente, como antafio, los recursos nalura-
les de la comarca que ocupan; recursos que
se verdn notablemente disminuidos por la
devastacién que ocasiona la guerra moder-
na. Se hace preciso asegurar el envio re-
gular de viveres para el Ejércilo, lo cual,
por una parle, grava pesadamenle la capa-
cidad agricola y pecuaria de la nacién, obli-
gando a un gran control de la produccién
y originando privaciones y restricciones de
consumo a la poblacién civil; y, por otra par-
te, conduce a ordenar e inlensificar las in-
dustrias alimenlicias y de equipo. Para ello,
el Estado regula y dirige al “trabajador de
las industrias bésicas”,

¢) La enorme motorizacién de los ejér-
citos y el progresivo aumento del material
que emplean hacen necesario el manleni-
miento de una gran indusiria produclora de
sus elementos de combale, obligando a orien-
tar la capacidad fabril del pais, de modo.
preferente, a la produccién de material de
guerra. Tal necesidad exige la exislencia de
un trabajo organizado para asegurar este
suministro, trabajo cuya atencién ha hecho
surgir el “trabajador de la industria de
guerra”,

A medida que crece el niumero de com-
batientes, lo hace también el de trabajado-
res de la induslria de guerra; pero esle cre-
cimienlo no es paralelo, sino que como con-
secuencia de la progresiva complejidad y
complicacién del malerial bélico ulilizado,
aumenla mas de prisa el nimero de los que
lo fabrican que el de los que lo manejan.
A esle respeclo, puede cilarse que en 1914-18,
habia un trabajador de la industria de gue-
rra por cada cualro soldados, mieniras que
en 1939-45 eran ya mas los primeros que los.
segundos.

Vemos, pues, que la guerra moderna, para.
manlenerse necesila un gran ejércilo com-
batienle y tres grandes masas de {rabaja-
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dores: una que sustituya el lrabajo inle-
rrumpido del soldado, y otras dos que le pro-
porcionen viveres y armas. Iin conjunlo, esas
cualro necesidades de personal acaparan a
toda la poblacién del pais.

Incluso cuando la poblacién del propio
pais no basta se acude a la importacion de
mano de obra, como ocurrié con Alemania,
que llegé a disponer de 10 millones de tra-
bajadores extranjeros (4 millones de rusos,
2 de franceses, | de italianos, 0,7 de pola-
«0s, ele.). Parle de ellos, unos 2 millones, es-
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cion queda somelida al fuego que anles era
un peligro exclusivo del combaliente.

Al engranarse el pais enlero en la delica-
da maquina guerrera, cada hombre y cada
aclividad representan para el enemigo un
objetivo, cuya destruccién le interesa lograr
Y, en consecuencia, por el concepto total que
la guerra adquiere, todos los facltores huma-
nos, maleriales, econdémicos y morales pa-
san a ser considerados como objelivos mili-
lares, ya que son el soslén de las fuerzas
combatienles y la base principal de su ren-

tuvieron encuadrados en la famosa Organi-
zacién Todt.

Toda la nacion se incorpora al esfuerso
de la guerra—No es ya que haya quien {ra-
baje v quien luche por la guerra, sino que
todo el pais debe integrarse en estas cualro
aclividades.

En consecuencia, la guerra moderna, que
ha recibido el apropiado apelativo de “gue-
rra total”, se sostiene por el concurso arma-
nico de lodas las energias estalales y por
la coniribucién coordenada de todos los es-
fuerzos nacionales hacia ella concurrente-
mente orientados.

Toda la nacion se expone al peligro de la
guerra—Anleriormente hemos analizado cé-
mo loda la nacién Irabaja para la guerra;
a eslo habrd que afiadir que, desde la apa-
ricion de la moderna aviacién, toda la na-

dimienlo; enfocada la guerra en lal senli-
do, el objetivo de la lucha, ya no es derro-
tar sélo al Ejércilo adversario por el cho-
que directo de sus hombres armados, sino
aniquilar a la nacién contraria en todo aque-
llo que pueda contribuir a mantenerlo.

El moderno empleo de la Aviacion per-
mile extender a todo el pais enemigo las
consecuencias directas de la guerra. En las
anliguas campaifas de frenle lineal en su-
perficie, los efeclos de la convulsién bélica
s6lo aleanzaban de modo- inmediato a la
zona de vanguardia proxima al teatro de
operaciones; nula era la accién direcla que
se podia ejercer sobre la retaguardia ene-
miga, dado el corto alecance de las armas ar-
tilleras; tan sélo podia verse afeclada por
trastornos en su normalidad de vida por
las molestias que la proximidad de la gue-
rra podian proporcionarle: hoy dia, en cam-
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bio, la accion aérea puede dejarse senlir de
modo directo y conlundente sobre todos los
rincones del territorio enemigo, apareciendo
como la unica capaz de aplicarse con estos
alcances.

Con ello la aviacion ha revolucionado lo-
talmente el antiguo concepto de la exposi-
cién humana a los riesgos de la guerra, des-
de el momento que exliende hasla los mas
remotos confines la vulnerabilidad que an-
tes afectaba sélo a las lineas de combalte.
En consecuencia las retaguardias, antes tan
seguras, empiezan a sufrir los grandes ala-
ques aéreos, con su secuela de numerosas
viclimas entre la poblacidn civil.

Aporltemos algunos dalos esladisticos.

Durante la primera guerra mundial la re-
taguardia alemana sélo tuvo 2.500 muertos
como consecuencia del bombardeo aéreo. En
la segunda, 305.000 muertos, 1.400.000 heri-
dos y 7.500.000 habitanles sin hogar.

En 1914-18 Inglaterra tuvo 1.400 muertos
por ataques aéreos, mientras que en 1939-45
fueron 60.000.

El bombardeo americano contra el Japén
afects a 10 millones de personas, lo cual re-
presenta la sexla parle del lotal de su po-
blaciéon. En conjunto causé 260.000 muerlos,
412.000 heridos y 9.200.000 personas sin vi-
vienda, correspondiendo 90.000, 180.000 y
210.000, respeclivamente, a las dos bombas
atémicas.

Las viclimas causadas entre la poblacién
civil duranfe la primera conflagracidon uni-
versal fueron realmenle muy exiguas, casi
imperceplibles, comparadas con las sufridas
en los frentes de combale. En cambio, du-
ranle la 0llima las bajas en las relaguardias
han pasado a ser ya la quinla parle de las
ocasionadas en las vanguardias. De seguir
aquéllas aumentando en una préxima gue-
rra, tal vez se llegara a la paradoja de resul-
lar mas seguras las primeras lineas que el
inlerior del pais.

Aparte del nimero de los destrozos huma-
nos, son enormes también los materiales
causados por el ataque aéreo, destrozos cuyo
descombro y reparacion dislrae parle con-
siderable de los efeclivos humanos de un
pais. Basla saber, por ejemplo, que en Ale-
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mania, duranle la allima guerra, de un fotal
de dos millones y medio de personas ocu-
padas en la defensa pasiva, aproximada-
mente un millén se dedicaban a misiones
de derribo o reconstruccion de edificios bom-

bardeados.

¢(Toda la nacion luchara?—La guerra sélo
se dejaba sentir en el frenle de combale, y
éste, por lanlo, era lo Ginico que inleresaba
guarnecer. Hoy, en cambio, la posibilidad de
que cualquier punto del pais pueda ser agre-
dido desde el aire, obliga a desparramar por
¢l parte de sus combalientes, en forma de
pilolos de cazas de inlerceptacién y de arli-
lleros anliaéreos.

Para apreciar la imporlancia de los efec-
tivos dedicados a defender la relaguardia
contra los ataques aéreos, fijemos la aten-
cién en el caso reciente de Alemania. A par-
tir de 1943, la milad del tolal de sus aviones
eran cazas de inlerceptacion, y el personal
de su artilleria anliaérea melropolilana as-
cendia a un millon de hombres; si a esle
numero afadimos el de los pilolos de los
anteriores cazas de defensa, nos encontrare-
mos con que el conjunlo de combalientes.
retenidos en Alemania para hacer frente al
peligro aéreo era ecuivalente al fotal de
efeclivos de la R. A. F,

En la pasada guerra, los desembarcos
aéreos se hicieron todos a muy poca dislan-
cia del frente. Si en la préxima su alcance
llega a los més recéndilos lugares del pais
enemigo, enlonces éste, a los efeclivos de
defensa conira aviones lendra que afiadir
olros de defensa conlra lales desembarcos.
s muy posible que para ello se recurra a
armar a sus habitanles, con objeto de que el
desembarco aéreo encuentre siempre oposi-
cién, prodizcase donde se produzea. En flal
caso loda la poblacién podria, polencial o
praclicamenle, verse converlida en comba-
liente.

IEn conjunio, todas eslas consideraciones
podemos resumirlas en esle esquema de la
evolucion histérica del faclor hombre en el
arle militar,

Pueblos némadas:

Todos trabajan y se exponen en la guerra.
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Organizacion feudal:

(Edad Media.) Lo mision de combalir es
ejercida por una minoria.

Organizacion estatal:

(Edad Moderna.) El Estado organiza las
industrias de guerra, recluta y arma a un
Sjércilo y lo deslaca a luchar sin ocuparse
apenas de abastecerlo.

Primera guerra mundial:

Cada nacion enlra en guerra, movilizando
grandes efectivos y comprometiendo el fra-
bajo de todos sus habilantes. Ademas de
aumenlar en gran escala el nimero de “tra-
bajadores de la industria de guerra”™, apare-
cen los “suslitulos del combaliente” y los
de las “induslrias basicas”.

La guerra adquiere un primer sesgo de
“tolal”, en cuanto lodos conlribuyen con su
sangre o con su frabajo a la lucha.

Sequnda guerra mundial:

El alcance y polencia de la Aviacién—ca-
racteristicas lodavia balbucientes en la gue-
rra anlerior—se desarrollan extraordinaria-
menle en ésla, afiadiéndola un segundo ma-
liz de totalidad al hacer vulnerable a todo
el pais enemigo.

La guerra es “doblemente total”: En el
esfuerzo y en la exposicién al peligro.

Tercera guerra mundial:

La posibilidad de desembarcos aéreos a
gran distancia lal vez obligue a armar a to-
dos los habitanles del pais.

La guerra seria entonces “triplemente to-
tal”: En el esfuerzo, en la exposicion al pe-
ligro v en la evenlualidad, mds o menos re-
moli, de lener que empuiiar las armas,

El combatiente aéreo.

En la evolueién del “elemento hombre”
en la guerra, jqué es lo que podemos apre-
ciar en lo que respecta al aviador?

Por de pronlo, si en general todas las fuer-
zas armadas necesilan disponer, hoy dia, de
multilud de especialislas, es en las Fuerzas
Aéreas donde mas se agudiza esla necesi-
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dad, debido al avanzado progreso técnico del
malerial que emplean.

Adiestramiento. — El adiesiramienlo del
combalienle aéreo es de las misiones mas
delicadas, largas y costosas. Como dato infe-
resanle puede cilarse que, segin declaran los
norteamericanos, les coslaba mas tiempo ha-
cer un aviador que un avién, y mas enlre-
nar como “equipo” a una tripulacién que
formar a cada uno de sus componenlies en
sus respectivas especialidades.

La magnilud de la ingenle labor de los
Organismos de instruccién del personal de
la Aviacion de 'os Estados Unidos queda
palenle en las cifras esladisticas del nime-
ro de litulos concedudos desde 1939 a 1944;
fueron los siguientes: 164,000 pilolos, 43.000
navegantes, 61.000 bombarderos y 264.000
ametralladores.

La progresiva complicacion del malerial
aéreo agrava aun mas la dificullad y com-
plejidad del adiestrnmienlo. Aporlemos dos
dalos:

Para poderse considerar como suficienle-
mente entrenado en los aviones de reaccion,
un pilolo que esté ya muy "puesto” en los
de explosién necesila hacer unas cienlo cin-
cuenla horas. O sea que para pasar de uno
a otro lipo de aeroplano son precisos varios
meses de adaplacion.

También es lenlo el adiestramienlo para
pasir a ser primer pilolo de un B-36G “Con-
aquistador”, En el ano 1948 se exigian para
ello mil horas de pilolaje de cualrimotor (de
las cuales, seiscienlas en B-20 “Superfor-
laleza™) y hacer, ademas, cincuenla horas
como segundo pilolo del “Conquistador™.

Tripulaciones. — Es evidenle el aumento
del niimero de combalientes aéreos, debido
lanto a que crece la canlidad de aviones uli-
lizados en la guerra, como a que al ser ma-
yvor el agotamienlo que las misiones aéreas
ocasionan se hace preciso renovar frecuenle-
menle las tripulaciones; éslas, al regresar de
un vuelo de larga duracion o realizado a gran
allura, eslan muy cansadas, y no conviene
vuelvan a salir otra vez al aire hasla haber-
se repuesto lolalmente. Imaginese lo ren-
dido que tenia que quedar el pilolo de un
“Muslang” después de haber permanecido
siete horas seguidas en la eslrecha cabina
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de su avidén, prolegiendo a los hombarderos
de la 8. Fuerza Aérea.

Ademds, cuando se lleva una lemporada
de servicio aclivo, se han consumido tal can-
tidad de energias morales y fisicas, que se
impone la concesién de un periodo de des-
canso. Asi lo practicaron lodas las Aviacio-
nes duranle la pasada guerra; descanso que
en el Bomber Command solia darse cada
veinticinco o Ireinla vuelos de guerra. Los
americanos llegaron a lener hasta tres tri-
pulaciones de combale por cada avién, lo
cual les permitin usar ésle casi conlinua-
mente, mientras se establecia un lurno en-
tre sus tripulantes. Seguramente se eslimd
que los servicios de la 8.* Fuerza Aérea (ope-
rando desde Inglalerra, generalmenie a lar-
gas distancias) eran mas agoladores que los
de la 15.* Fuerza Aérea (operando desde Ita-
lia, muchas veces conlra objelivos poco de-
fendidos, como los de los Balcanes), pues
el personal de la primera regresaba a los
Estados Unidos después de realizar veinti-
cinco misiones, mientras los de la segunda
lo hacian al cabo de las cincuenta. El ni-
mero de servicios que en cada caso habia
que hacer antes de marcharse de permiso
recibia el nombre de “lour”. En cada mes
eran unos cinco mil los aviadores que em-
prendian alegremenle el viaje lransallan-
tico hacia sus familias. Cuando a los fres
afios de acabada la segunda Guerra Mun-
dial los aviadores anglosajones monltaron la
operacion Viltles (puente aéreo de Berlin),
establecieron lambién la dolacion de lres
tripulaciones por cada aparalo.

Escala de Tierra.—Olra de las caracteris-
ticas acluales es el enorme crecimiento de
la Escala de Tierra.

Como término medio puede admilirse que

cada avion necesila los servicios de unos
120 hombres, distribuidos del siguiente
modo:

Sesenla mililares:

En las unidades, 20: Escala del Aire. G; Es-
cala de Tierra, 14.

En los aerdodromos: Aprovisionamienlos,

pequeflas reparaciones, servicios diversos,
elcélera, 20,

En la zona de los Ejércilos:
maestranzas, ele., 20,

Oficinas,
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Sesenla civiles:

IZn la zona del interior: Fabricas de avio-
nes.

Estos dalos se indican s6lo por dar una
idea del personal que necesita hoy cada
avién; naluralmente, el caza necesila mu-
cho menos, mientras la superfortaleza re-
quiere 12 de (ripulacién (sin contar con los
relevos) y 40 de la Escala de Tierra. Por
ello, como promedio, y teniendo en curnla
la lendencia moderna a reducir las tripula-
ciones de los bombarderos (como sucede
con el examolor B-47, que sélo lleva fres
hombres de fripulacién) se han considerado
seis personas en la Escala del Aire, lo cual
deja margen suliciente para el descanso del
prersonal.

En resumen: la iucha en el aire exige una
depurada seleccién y un muy especializado
entrenamiento de sus hombres. Asimismo es
necesario cuidar de proporcionarles periédi-
cas lemporadas de descanso si no se quiere
perder rapidamente sn eficacia combativa.
51 agolamiento de un combaliente aéreo es
mucho mas peligroso que el de olro lerres-
re: sus vidas serdn igualmente respetables
y merecedoras de idénlicas alenciones, pero
los primeros manejan malerial muchisimo
mas caro; un estado de debilidad, un mo-
menlo de mareo, un instante de relajacion
en la alencién ‘del pilolo, pueden provocar
la pérdida total de lan cosloso malerial. Por
eslo inleresa que sus usuarios se encuen-
iren en la plenitud de sus facullades para
obtener de él el maximo rendimiento,

Conclusién,

Realmente la influencia del aviéon en el
elemento hombre ha revolucionado la es-
tralegia. Anles no inlervenia mas que un
lipo humano: el combalienle de superficie,
que era a la vez lrabajador de guerra y po-
sible victima de la misma. Ahora la fun-
cién se desdobla: delras de cada soldado
que manipula un arma hay una fila de va-
rios que le municionan y reparan, v Imas
alrds atn, unas masas de obreros que fa-
brican el arma y sus municiones. Todos
ellos, ademés de los esfuerzos y privaciones
de la guerra, se exponen a sus riesgos y pe-
ligros por obra y gracia de la accién sobre
sus cabezas de un nuevo e interesante tipo
humano: el combaliente aéreo.
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