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REVISTA DE AERONAUTICA

Organizacion del contradesembarco aéreo

Actualmente debe considerarse como ineficaz,
o por lo menos como incompleta, toda cober-
tura de un pais fundada tnicamente en la de-
fensa de fronteras y en la defensa de costas.
De la misma manera puede llamarse incompleto
el sistema de seguridad de lo: frentes fuerte-
mente defendidos, va que no encierran en si mas
que una idea de nuevas fronteras, o fronteras
desplazadas, que la guerra impone,

De una manera general, serd siempre incom-
pleto toda dispositivo de seguridad que sirva
tnicamente a un concepto lineal del ataque. El
desarrollo de los medios aéreos de transporte y
ataque no permiten conservar sin variacion las
antiguas ideas de lineas de choque v lineas de
invasién; es preciso pensar ya en espacios de
choque v espacios de invasion, nuevos concep-
tos que acompafian a las operaciones de desem-
barco aéreo,

Todo ello conduce a la necesidad, para cual-
quier pais que quiera garantizar su seguridad,
de disponer en la guerra y en la paz de un ser-
vicio organizado de contradesembarco aéreo,

Por MANUEL MARTINEZ MERINO

Coronel de Aviacién,

complemento indispensable para la defensa an-
traérea.

Con los actuales radios de accién no hay nin-
gun punto interior que pueda considerarse fue-
ra de la amenaza de un desembarco aéreo, en
una lucha continental, es decir, con frente te-
rrestre establecido; aun con mares intermedios,
ese peligro subsiste también en todas las oca-
siones en que la agresion no suponga un trans-
porte transocednico. La defensa habra de orga-
nizarse, pues, en todo el territorio que esté den-
tro del alcance de los aviones del enemigo pro-
bable, que sera, generalmente, todo €l pais.

No es facil resolver el problema que csa de-
fensa plantea. Si la retaguardia, o toda la ex-
tension de una nacion, hubiera de estar en con-
diciones permanentes de defenderse eficazmente
contra un ataque, que sera fuerte vy bien medi-
tado, y que buscara con la sorpresa los puntos
mas débiles, se emplearia en ello todo el Ejér-
cito que el pais pudiera sostener, desatendiendo
los frentes y siendo débil en todas partes. Un
elemental concepto de la economia de fuerzas
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nos dice que la soluciéon no puede ser esa, I<l
hecho de plantearse el problema nos dice tam-
bién la gran importancia estratégica que las tro-
pas aerotransportadas han de tener en lcs pla-
nes de los Estados Mayores del futuro, pues
solo su existencia, aun sin actuar, introduce en
el adversario dispersion de sus medios, que pue-
de crearle serias dificultades.

Puesto que los desembarcos aéreos, en gran
escala, no deben hacerse en toda clase de te-
rrenos actualmente, la geografia de un pais pue-
de marcarnos algunas zonas mas indicadas y pro-
bables de invasion acdrea. casi con la misma cla-
ridad con que marcaba hasta hoy los caminos
de invasion terrestre y de desembarco naval, es-
pecialmente en los territcrios con gran canti-
dad de montafia; son esas zonas las que han de
cuidarse con mayor atencion, dentro del con-
junto de la defensa.

Esta limitacion de lugares a defender y el
preparar la contraofensiva en forma eldstica y
escalonada serdn las claves de un ‘‘contrades-
embaico aéreo”, perc sin que por eso deba que-
dar sin vigilancia ninguna parte del territorio,
pues el que no sea un terreno propicio para un
desembarco no quiere decir que no lo sea para
otras acciones de paracaidismo, y aun cuando
no se pueda temer una invasién o un ataque en
fuerza en algunos puntos, en tedos es indispen-
sable la vigilancia para evitar la llegada de es-
pias, saboteadores, comandos o guerrilleros que
puedan perturbar la retaguardia.

La accién de contradesembarco estd, l6gica-
mente, muy ligada a la de defensa aérea v do-
minio del aire. Si el enemigo no tiene una gran
supremacia aérea sobre nosotros, es bien prc-
bable que no intentari un desembarco aéreo,
Consecuencia de ello es que la primera reaccién
contra el desembarco ha de estar apoyada en
una fuerte defensa aérea.

En el desembarco, como en toda agresion
aérea, el mejor medio de defenderse serd siem-
pre atacar. Por eso ninguna defensa pedra igua-
lar a la hecha por la Aviacion estratégica, bom-
bardeando concentraciones de aviones y tropas
antes de que despeguen de sus bases, en cuanto
haya sido descubierto el intento de desembarco,
con su constante exploracion a larga distancia,
a la cual dificilmente se le ocultaiin los prepa-
rativos en los aer6dromos de partida y la reunién
de todos los elementos necesarios a la expedi-
cién : planeadores, aviones de transporte, etc.

Es, sin duda, el sistema mas eficaz, pero mu-
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chas veces no seri realizable, pues hay que es-
perar que el enemigo tenga dispuestas fuertes
defensas antiaéreas en sus bases, y el alcanzar-
las supondria una superioridad aérea que no
siempre se tendra.

Cuando no haya sido posible esa defensa le-
jana o indirecta per el ataque de bombardeo,
sera preciso recurrir a la defensa aérea per la
caza antes de que los aviones de transporte al-
cancen el lugar de desembarco. Iimpieza asi la
defensa propiamente dicha, la cual puede des-
componerse en tres fases distintas: la primera
comprende exclusivamente una intensa accion
de defensa antiaérea, empleando todos los ele-
mento: de radiolocalizacion, escucha, caza v ar-
tilleria antiacérea, para tratar de conseguir que
el desembarco no se realice, atacando a los con-
voyes aéreos en su aproximacion, hasta logiar,
con el derribo o la dispersion de los aparatos
que lo formen, el fracaso de la operacion; la
segunda fase, que forma parte yva de las accio-
nes de contradesembarco que han de realizarse
por el Ejército de Tierra, supcne que el desem-
barco ha empezado y la defensa territorial acu-
de para localizar a los desembarcados y tratar
de fijarlos en una zona reducida; en la tercera
fase. fuerzas de Tierta v Aire acuden en can-
tidad suficiente para conseguir el aniquilamiento
total de los desembarcados.

Ya se comprende que la division en esas tres
fases es puramente teorica, y son sucesivas sélo
a los efectos de exposicion, pues en la realidad
han de superponerse casi siempre, ya que el em-
pezar a actuar las fuerzas de tierra, por ejem-
plo, a la llegada de los primeros desembarcados,
no supone que cese la accion de la caza contra
las siguientes olas. ni aun la del bombardeo con-
tra sus bases algunas veces,

Es primordial la organizacion de un sistema
de defensa activa antiaérea, centralizado en un
Mando Aéreo, que abarque, ademas de la caza
v artilleria antiaérea, un perfecto servicio de in-
formacion, con transmisicnes propias que lo en-
lacen con las fuerzas terrestres de contraataque.
Sin esa base fundamental serd infitil tratar de
montar ninguna operacién de contradesembarco,
y en cuanto digamos luego de organizacion de
tierra, se da por sentado que existe esa orga-
nizacion aérea, a la que en cierto modo se une.

La primera fase no seri mds que un caso
particular de la defensa antiaérea activa, siendo
a su caza de interceptacion a la que correspon-
de conservar el dominio del aire sobre nuestro

254



Namero 118.- Abril 1950

territorio permanentemente, y atacar a los tre-
nes de aviones v planeadmes de las fuerzas
aerotransportadas atacantes, entablando ademas
el combate con la escolta de caza que ha de acom-
panarles, cuya mision sera, no solo la defensa
momentanea del convoy, sino también la con-
quista y conservacion, a su vez, del do-
minio del aire sobre los lugares del desem-
barco y en la mayor area posible del pais. Tam-
bién las baterias de artilleria antiaérea y de pro-
yectiles-cohete pueden tener una amplia aplica-
cion en esta primera fase de la defensa.

La segunda y tercera fases corresponden al
Ejército de Tierra, en colaboracion con el del
Aire. s, en conjunto, la defensa terrestre con-
tra las tropas desembarcadas, en el caso de que
la primera defensa aérea haya fracasado total
o parcialmente.

La reaccion requiere: Gran rapidez en la ré-
plica, para que el enemigo se vea obligado a com-
batir desde el primer momento, que es cuando
se enccntrara en peores condiciones para hacer-
lo; desechar el sistema de fuertes guarniciones
fijas en los diferentes puntos a defender, por
inmovilizar gran cantidad de unidades y ser im-
practicable para la defensa de todo un pais y
estar basada principalmente en unas fuerzas ex-
traordinariamente méviles, con una organizacién
apropiada a su misién y estacionadas en puntos
bien elegidos para que puedan acudir rapidamen-
te al lugar amenazado.

En la segunda fase, €n la cual actiian fuerzas
muy débiles de la defensa, que seran las prime-
ras en acudir, solo puede buscarse localizar al
agresor y fijarlo, combatiendo, en posiciones de-
terminadas, limitando o retardando su progre-
sion, para dar tiempo a que lleguen las Grandes
Unidades moviles, entrando asi el centraataque
en su tercera fase, que es donde en tltimo ex-
tremo ha de decidirzse la batalla entablada.

Trataremos de exponer, en lineas generales,
una idea de la organizacion necesaria para esa
defensa terrestre.

Buscando el escalonamiento indispensable,
sera preciso dividir el territorio nacional en
Zonas de Defensa contra desembarcos aéreos
(D. C. D. A)), que sera muy conveniente coin-
cidan en limites con la division territorial mili-
tar, siendo, por ejemplo, una Zona D. C. D. A.
cada Region Militar,

IEn estas Zonas habra una Jefatura de la
D. C. D. A. v los Jefes de ellas dispondran de
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Unidades Moviles (Divisiones o Brlgadas) para
atender a la defensa.

Cada una de estas Zonas estara dividida en
Sectores o distritos, con su Jefe, abarcando el
Sector, a su vez, un niunero variable de locali-
dades o Puestos Locdles de D. C. D, A.

La dotacion de estos puestos locales la forma-
ran destacamentos fijos poco numercsos, con un
Jefe Local de la D. C. D. A.

Son estas las fuerzas encargadas de la segun-
da fase de la defensa, y su constitucion ha de
ser algo especial. Indudablemente, por tener que
enfrentarse las primeras con los paracaidistas y
fuerzas aerotransportadas —que seran tropas
aguerridas y de instruccién muy completa—, de-
berian ser también unidades escogidas y bien
entrenadas. Pero la necesidad de atender a los
frentes, y aun a las mismas Unidades Moviles
de la D, C. D. A., no permitird, seguramente,
distraer para este cometido soldados de primera
linea, recurriéndose a reservistas y fuerzas de
policia de la retaguardia: Guardia Civil o insti-
tuciones analogas, policias armados, guardias de
fronteras, guardas rurales y somatenes o paisa-
nos armados, etc.

Su mision seri la vigilancia permanente y la
contraguerrilla, mas que el entablar combates
formales. Estaran bien instruidos en el manejo
de armas automaticas y granadas, para que el
volumen de fuego pueda suplir al namero, for-
mando pelotones de subfusiles o fusiles ametra-
lladores, pudiendo llegar también a ser de ame-
tralladoras pesadas y hasta de morteros.

Cuando les sea dado el aviso de alarma, o
ellos mismos hayan descubierto algtin descenso
en poco o mucho ntimero, deberan ir a ocupar
lugares determinados previamente, que serd muy
conveniente tengan preparadas obras en luga-
res dominantes, para el emplazanrento de sus
maquinas, buscando el vigilar y batir las zonas
de terreno llano de las proximidades y los ca-
minos y pasos obligados donde mejor puedan
ser estorbados o detenidos los primeros movi-
mientos de los desembarcados, haciendo difici-
les sus progresos.

Estas fuerzas no podran tener nunca mucho
valor combativo, pero lo tendran grande desde
el punto de vista de la informacion para las
fuerzas de choque que han de acudir inmedia-
tamente. Poseeran scbre los primeros desembar-
cados—que a su llegada al suelo han de estar
desorientados—Ila ventaja de su gran conoci-
miento del terreno, v en ¢l caso de que los das-
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cendidos sean pequefios comandos o paracaidis-
tas sueltos, podran ser suficientes para evitar
su accion y destiuirlos o hacerlos prisioneros.

Ya hemos dicho que no en tedas las Zonas
de defensa sera necesario disponer de Unidades
Moviles para oponerse al desembarco; en las
regiones muy montafiosas, por ejemplo, donde
no sea posible la tcma de tierra de planeadores,
no habrd que temer una invasién. Sin embargo.
en todas las Zonas habrin de tenerse puestos
locales de D. C. D. A. que aseguren la vigilan-
cia contra paracaidistas.

Los puestos locales forman a modo de una
red de centros de resistencia e informacion, cu-
yas mallas serin mas o menos tupidas, segtin lo
aconseje la region. Es de la mayor importancia
que estén enlazados por teléfono o estaciones
radio de campafia con la Jefatura del Sector
de D. C. D. A. y entre si. Que su misién tenga
un caracter defensivo, no ha de excluir un es-
piritu ofensivo y de acometividad, que les debe
llevar a tratar de atacar todas las partidas suel-
tas y nicleos de tropas enemigas que estén en
sus posibilidades, empleando preferentemente la
sorpresa y la embascada. Con este objeto des-
tacaran patrullas que recorran el terreno de su
distrito.

La existencia en toda la retaguardia del pais
de unas formaciones de milicias o tropas terri-
toriales de defenza civil, compuestas por obre-
rcs de las industrias y antiguos combatientes,
con un espiritu militar, facilitara mucho la for-
macién de esos puestcs locales. Este sistema lo
adoptaron algunos paises.

En las localidades donde esos puestos tengan
su residencia deberdn ser también los encarga-
dos de disponer las mejores condiciones de de-
fensa, v con la aportacion de la mano de obra
civil necesaria atenderin con preferencia a in-
utilizar para la toma de tierra todas las super-
ficies llanas de grande o pequefia extension,
abriendo zanjas, amontonando piedras o troncos
de 4arbol y creando obsticulos de todas clases,
para lo que necesitarin alguna instruccion es-
pecial.

No podran ser de fuerzas muy numerosas
esos puestos en las pequenas lccalidades, aumen-
tando en importancia cerca de los pucblos gran-
des o ciudades. Como refuerzo de la accién de
oposicion de ellos contra los aerodesembarcados
estarin las guarniciones permanentes de la reta-
guardia en las poblaciones o establecimientos in-
dustriales y la tropa que circunstancialmente pu-
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diera estar en las proximidades; pero todas es-
tas fuerzas atenderan, en general, mas a la de-
fensa estatica de los lugares cuya custodia les
estd encomendada, sin poder abandonarlos para
acudir a la defensa de otros puntos, extreman-
do, en cambio, su resistencia en el caso de ser
el ataque fuerte, hasta quedar, si es preciso,
como islas o posiciones “erizo”, en tanto llegan
las fuerzas moviles de la D. C. D. A.

Toda guarnicién de retaguardia debe contar
siempre con que puede sufrir un ataque de este
género.

Por lo precario del abastecimiento de los des-
embarcados en los primeros momentos, serd
muy importante que si alguna de esas posicio-
nes €s abandonada se destruya todo lo que pue-
da ser de utilidad, especialmente explosivos, ali-
mentos y combustibles de auto, que deben ser
incendiados.

En las zonas donde existan aerédromos per-
manentes, ellos figurarin entre los puntos mas
importantes a cuva defensa ha de atenderse,
pues son los que mejor se prestarian a un des-
embarco aéreo de no estar bien defendidos. Su
defensa local corresponde a los jefes de aerd-
dromo, con sus propias tropas, hasta que las
Unidades Méviles acudan.

Con este objeto, cada aerodromo ha de tener
dispuesto un plan de defensa adaptado a sus
circunstancias particulares. Ademds de la defen-
sa antiaérea, formada por la caza y piezas a. a.,
ese plan comprenderd la defensa terrestre, no
solo del recinto que abarque hangares y edifi-
cios, sino del campo de vuelo, aprovechando
las pequenas alturas que puedan dominarlo para
construir fortines o trincheras donde emplazar
ametralladoras y cafiones que batan las pistas
y también los terrenos llanos inmediatas. Com-
plemento de esa defensa serd la preparacion de
minas con explosores para inutilizar el campo,
si €s preciso, en un momento determinado.

Al acudir las Unidades Moviles de 1a D. C.
D. A. empieza la reaccién ofensiva de la de-
fensa.

La principal caracteristica de estas fuerzas
ha de ser la rapidez de su actuacion, pues su
éxito dependera muchas veces de que puedan
intervenir antes de que el invasor pueda dispo-
ner de todos sus elementos y empezar a mover-
se, es decir, en lcs primeros momentos.

La puesta en marcha de esas unidades ha de
ser inmediata a la llegada del aviso de alarma,
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v para que no haya pérdidas de tiempo, los je-
tes de las Zonas de D. C. D. A. han de tener
atribuciones que les permitan una amplia auto-
nomia para iniciar el movimiento, dentro de su
dependencia del Mando central, También ha de
ser grande la relacion entre las Zonas vecinas,
tendiendo a que la intervenciéon no sea sélo de
las fuerzas de la Zona atacada, sino que con-
verjan dos « mds unidades en un ataque con-
céntrico.

La composicion de las Unidades Maviles pue-
de ser muy diversa, pues ha de depender del
terreno, de las comunicaciones y de las posibi-
lidades de material v personal. Pueden formar-
se con ese fin Brigadas mixtas o Divisiones li-
geras, en las que convendrad utilizar caballeria
(a caballo v en motocicletas v autos), infanterfa
motorizada y ciclista, auto - ametralladoras - ca-
nones, artilleria de campana, baterias antiaéreas
y anticarros, carros blindadcs y algiin material
mas pesado en un segundo escalén.

La llegada del enemigo aerotransportado al
suelo y la intervencién de la fuerza terrestre
no indica que la actuaciéon de la Aviacién pro-
pia ha terminado; por el ccntrario, desde que
los primeros planeadores o aviones tomen tierra
han de hacerse sentir sobre ellos los ataques de
la Aviacién de asalto, mientras los cazas han de
seguir empenados en la misién de impedir su
llegada,

El ataque de bombardeo y ametrallamiento
serd delicado en los primeros mamentos, pues
dentro de la situacién confusa inicial, sin poder-
se delimitar un frente, es expuesto a batir las
propias fuerzas si no existe un buen jalona-
miento y perfecta inteligencia entre las tropas
de la D. C. D. A. y los aviones de la Aviacién
tactica que se designen para este cometido. Se
conseguird mayor seguridad para las tropas de
tierra haciendo que todas estas operaciones sean
en vuelo bajo. .

En colaboraciéon con las Unidades Moviles
actuara siempre una numerosa Aviacion tictica.

La cantidad necesaria de fuerzas méviles bien
equipadas e instruidas sera inversamente pro-
porcional a su rapidez de desplazamiento, por
lo que se procurara dotar a las que se organi-
cen de los medios més ripidos. Una Divisién
colacada en un buen centro de comunicaciones
y motorizada, en forma que su salida sea inme-
diata a la orden de actuar, podria atender ella
sola a varias zonas préximas en el caso de que
no sea posible organizar muchas de estas uni-
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dades. Si el transporte se hace por medios aé-
reos, una o dos Divisiones aerotransportadas,
situadas en una region central del pafs, podria
sustituir a las fuerzas méviles de muchas zonas,
0 por lo menos permitiria reducirlas a sus ele-
mentos mas pesados,

Istas unidades requieren una instruccién
constante para mantener su eficiencia; en ella
se atendera preferentemente a la rapidez de des-
plazamiento y a los enlaces perfectos con la
Aviacion tdctica,

Ocasiones habrd en las que todas esas fuer-
zas resulten insuficientes para contener la irrup-
cion de un adversario muy poderoso, que ha
conseguido dominar en una zona de terreno ex-
tensa y ha desembarcado grandes cantidades de
tropas; en ese caso la misién de las Unidades
Moviles serd solamente retardatriz, actuando de
vanguardias y tratando de establecer frentes que
limiten la zona ocupada hasta la llegada de re-
servas estratégicas, que seran las que podrin
iniciar el contraataque.

Todas las unidades y crganismos de D. C.
D. A. necesitan un mando tnico centralizado,
que debera ser un General con un Estado Ma-
yor, Jefe de la Defensa Contra Desembarcos
Aéreos. Que de él dependan directamente las
Unidades Moviles citadas puede chocar con el
concepto de administracién regional en tiempo
de paz; pero ello sera indispensable en la gue-
rra, pues no debe olvidarse que entonces las re-
giones militares no disponen de las Grandes
Unidades que las guarnecen en la paz, y tanto
las tropas como sus mandos, en general, ten-
drdn un caricter de elementos de segunda linca,
muy distante de la acometividad que estos con-
traataques requieren.

Si durante la paz pudieran ser fuerzas regio-
nales por su distribucién territorial, en la gue-
rra habrd que nombrar un Mando central, que
serd quien coordine su actuacién y quien pida,
cuando considere sus fuerzas insuficientes, el
refuerzo de las reservas generales, después de
establecer el frente interior. En la distribucién
de las reservas sera preciso también contar con
esta eventualidad.

Es necezario para la accién terrestre de con-
tradesembarco que el Ejército del Aire le dé,
ademas de su contribucion con la defensa acti-
va, la informacion que le ha de hacer falta para
alertar a sus fuerzas y que puedan intervenir
oportunamente. Veamos sobre un esquema de
la organizacion de la defensa antiaérea cémo
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puede establecerse ese'enlace con la organiza-
cion contra la invasién aérea.

En el esquema aéreo, el Mando Central de
la Defensa Antiaérea tiene sus informes y ejer-
ce su control por una division de la superficie
nacional en Zonas de Defensa Aérea, que coin-
cide generalmente con la division territorial de
Regiones Aéreas.

Las Zonas, a su vez, estan divididas en Sec-
tores de Informacién y de Defensa Antiaérea,
teniendo cada zcma y sector un jefe de la De-
fensa Aérea.

<

MANDO CENTRAL
D. AEREA

Los informes y avisos de la red de deteccion
radar y de la red de acecho (vigias o escuchas)
van a parar a las Jefaturas de Sector, de Zona
y Central, para su explotaciéon en las mesas de
operaciones respectivas, después de un “filtra-
do” para eliminar los no dtiles. De ahi han de
salir las 6rdenes para las unidades de caza y
las baterfas: pero también han de salir los in-
formes para la defensa contra los desembarcos
cuanda se considere que le interesan por supo-
nerse que se trata de fuerzas aerotransportadas.

Puesto que la defensa terrestre ha de estar
dividida también en sectores y zonas y ha de
tener su Mando central, en cada uno de esos
escalones debe establecerse el enlace. 1 Man-
do Central de la Defensa Antiaérea informara
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rapidamente al Jefe terrestre de la D. C. D. A.;
pero también los Mandos de zona y sector han
de alertar directamente a los de las fuerzas de
zonas y sectores de D. C. D, A. Las lineas de
puntos del grifico adjunto indican esos enlaces
directos.

Ademas de esa labor informativa, y como re-
sumen, las intervenciones de la Aviacién en es-
tas operaciones deben ser:

— Una fuerte defensa aérea del territorio,
para que el enemigo no pueda adquirir el
dominio del aire sobre él.

ZONA \"“*
[=]
DEFENSA A,

— Exploracion y bombardeo de la Aviacion
Estratégica, para impedir la concentracion
y partida de los asaltantes de sus bases.

— Accion de la caza contra los transportes
aéreos v su escolta.

— Intervencion de la Aviacion Téctica en
operaciones de reconocimiento y localiza-
cion, bombardeo y ametrallamiento de los
desembarcados.

— Operaciones en colaboracion con las Uni-
dades Moviles de tierra y con cuantas in-
tervengan en la reaccion ofensiva,

Muchas veces no seran posibles algunas de
ellas; pero sucesivamente deberan intentarse
todas.
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