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REVISTA DE AERONAUTICA

Medios electronicos en la guerra aérea

Para los no iniciados, todo cuanto se refiere
a los objetivos de nuestra politica militar nacio-
nal v a la estrategia que de ellos se deriva cons-
tituye una fuente de conjeturas. Sin embargo,
un punto hay que parece bastante bien defini-
do y que, en general, se admite como cierto,
aunque con cierta resistencia recalcitrante: el
que ¢l Poder Aéreo se ha convertido en el arma
decisiva de la guerra,

Es logico suponer que el otorgar al Poder
Aéreo el papel principal en las guerras futuras
es porque se han previsto sus posibilidades. Il
Poder Aéreo de una nacion lo integran mualti-
ples factores, que culminan en la accion acrea.
Los militares y politicos que consideran que el
Pcder Aéreo es el arma decisiva de las guerras
futuras, lo valoran, indudablemente, en relacion
con sy poder de agresividad y destructivo, Il
empleo de la potencia agresiva por via aérea,
el aprovechar el espacio aéreo para hacer la
guerra, requiere operaciones que a su vez exi-
gen €l empleo de aviones.

Dentro de un futuro previsible continuaran
todavia siendo lcs aviones pilotados el elemento
fundamental del Poder Aéreo. Es evidente que
un avion en el suelo es un objeto caro, vulne-
rable y absolutamente ineficaz. l.as operaciones
sostenidas y coronadas por el éxito dependen
de la posibilidad de volar donde v cuando sea
necesario, asi como del cumplimiento, a un cos-
te tolerable, de la misién encomendada.

Apenas puede caber duda alguna de que an-
tes de lograrse la derrota del enemigo hemos
de vencer las condiciones meteorologicas. Lo
primero que ha de conseguir una Fuerza Aérea
para que sea eficaz es poder operar en condi-
ciones atmosféricas cualesquiera. ILas condicio-
nes meteorologicas adversas, especialmente la
escasa visibilidad, constituyen la mayor de las
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limitaciones que afectan a la eficacia de las ope-
raciones aéreas. La autonomia, la velocidad y
el techo de servicio constituyen caracteristicas
inherentes al avion, proyectado para desempe-
fiar determinadas misiones, y pueéden obtenerse
en grado satisfactorio, Sin embargo, estas ca-
racteristicas, con ser tan importantes, no ase-
guran por si mismas el resultado final deseado,
es decir, la aplicacion del poder destructor aé-
reo contra los recursos vitales del potencial bé-
licc enemigo. Una fuerza aérea eficaz tiene que
poder despegar, atravesar las defensas de éste,
llegar al objetivo, identificarlo, bombardearlo
con precision v regresar a su base, aterrizando
cualesquiera que sean las condiciones meteoro-
logicas que encuentre. En realidad, incluso es
posible que convenga aprovechar tanto el mal
tiempo como la cscuridad como elemento pro-
tector para reducir pérdidas de aviones por de-
rribo. LLas operaciones aéreas defensivas han de
llevarse a cabo también cualquiera que sea el
tiempe que reine, ya que el enemigo dispone
de la iniciativa y puede ¢legir el momento y lu-
gar del ataque, asi como aprovechar las malas
condiciones atmcsféricas para desencadenarlo.
I.a USAF ha .progresado mucho en relacion
con las operaciones en condiciones meteorolo-
gicas cualesquiera; sin embargo, todavia que-
dan algunos problemas, resueltos solamente en
parte. La técnica puede crear los elementos ne-
cesarics para conseguir la aplicacion cierta y
exiacta de estas armas aéreas contra el corazon
industrial de cualquier enemigo futuro.

Los medios electronicos son las herramientas
para esta labor; la ciencia moderna no ofrece
nada que los pueda sustituir. Las principales
limitaciones que imponen las condiciones meteo-
rologicas—Ilas grandes alturas y la oscuridad—
tienen su origen en la incapacidad del ojo hu-
mano para ver en estas condiciones. LLos medios
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electronicos, en general, v en especial el radar,
constituyen un sustitutivo bastante eficaz de la
vision humana, Durante la dltima guerra se hizo
patente la necesidad de compensar las limitacio-
nes del organismo humano, lo que dié por re-
sultado una serie de frenéticos esfuerzos para
desarrollar el adecuado equipo. Ll éxito fud
solo parcial, pero suficiente para facilitarnos
una superioridad cualitativa sobre nuestros ene-
migos en un momento dado y permitirnos lle-
var a cabo las operaciones aéreas en condicio-
nes metecrologicas €n las que antes habianse
considerado como imposibles de realizar. Todos
estos adelantos tuvieron lugar, sin excepeion al-
guna, dentro del campo de la Electronica.

IEn términos generales, las funciones y tipos
de mision que se espera que la Fuerza Aérea
tenga que desempefiar en la proxima guerra son:
el bombardeo estratégico, la defensa aérea, el
apoyo aéreo tictico, el desembarco aéreo y el
transporte de tropas y material. La preferencia
otorgada a estas misiones y la atencion que a
cada una de ellas se dedicara en el curso de
las fases iniciales vy subsiguientes de la guerra,
no tienen por qué discutirse en este lugar. Al
objeto de que pueda llegarse a la comprension
de los factores que intervienen en la ejecucion
de los distintos tipos de misiones aéreas, se ana-
lizara por separado cada uno de ellos con cier-
to detalle, prestandose singular aténcion al pa-
pel que juegan los medios electronicos.

[Las operaciones aéreas estratégicas (la ofen-
siva de bombardeo) constituyen la sustancia
esencial de]l Poder Aéreo. Seran las mas deci-
sivas, dificiles y costosas; sin embargo, nues-
tra seguridad nacional depende de que sean co-
ronadaz por el éxito. Para analizar con criterio
realista la mision estratégica es necesario for-
mular una hipotesis razonable: por ejemplo,
que una nacion poderosa como Istados Uni-
dos se enfrenta con un enemigo también indus-
trialmente poderoso. El sistema de objetives es-
tratégicos lo constituye entonces el corazon in-
dustrial del pais enemigo; las operaciones a¢é-
reas iniciales se llevaran a cabo desde las bases
de que disponemos actualmente.

El concepto Poder Aéreo Estratégico es algo
que ha dado mucho que hablar y bastante que
pensar, tanto en los circulos militares como fue-
ra de ellos. Iin algunos sectores se sostiene que
la posibilidad de emplear el Poder Aéreo Estra-
tégico ccntra posibles agresores es 1a causa prin-
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cipal, si no la tnica, que hasta ahora ha evi-
tado el estallido de otra guerra, Escuchamos y
leemos manifestaciones del tipo de las que se
refieren a “inmediatos ataques aéreo: de repre-
salia de tan devastadores efectos, que ninguna
nacion osarda atacar como agresora inicial”. La
gente que piensa de esta forma se imagina el
resultado final, estc es, la aplicacion del poder
agresivo aéreg a la destruccion en masa de ob-
jetivos-clave, pero sin considerar todos: los me-
dios que a este fin conducen. Il problema de la
destruccion de un sistema de objetivos elegidos
esta integrado por muchos factores, cada uno
de los cuales ha de resolverse satisfactoriamen-
te si se quiere que la mision tenga éxito.

In primer lugar tenemos el avion propiamen-
te dicho. Hemos de disponer necesariamente de
bombarderos estratégicos construidos de mane-
ra que dispongan de la autoncmia, velocidad y
carga atil suficientes para el cumplimiento de
la tarea para que han sido proyectados, despe-
gando de las bases de que disponemos. Parece
ser que disponemos de tales aviones, asi como
de aviadores perfectamente instruidos en su ma-
nejo. Ii problema que resta es el de emplear
estos aviones de la manera mas eficaz y econo-
mica posible en operaciones reales. Una mision
estd integrada por el despegue, posible aprovisio-
namiento de combustible en pleno vuelo, navega-
cion hasta la zona del objetivo, penetracion a
través de las defensas enemigas, identificacion
del objetivo, bombardeo del mismo ccn la ma-
vor precision posible, regreso a la base y ate-
rrizaje. Todas estas funciones han de llevarse
a cabo con gran precision, cualesquiera que sean
las condiciones meteorologicas. ;Podemos con-
seguir esto hoy dia? La respuesta es afirmati-
va, si bien con un grado de eficacia un tanto
variable; gracias especialmente a los modernos
medios y métodos electronicos. 1in esta era de
la técnica, la Lilectronica ha surgido como algo
indispensable para el empleo eficaz de los avio-
nes militares, Para aclarar este punto convienc
hacer un analisis un pcco detallado del papel
que los medios electronicos desempenan en una
mision aérea estratégica a gran distancia.

21 despegue vy la subida hasta la altura de
vuelo de crucero no requieren ayuda especial
alguna por parte de dispositivos electronicos
que no sean las transmisiones radiotelefonicas
normales. Sin embargo, ¢l poderse reunir en la
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formacion deseada lo facilita grandemente cl
radar, especialmente durante la noche y con mal
tiempc. 12l problema de navegar hasta la zona
del objetivo, cualquicra que sea el camino a se-
ouir, sobre grandes masas de agua, desiertos
polares, terreno enemigo del que no se dispon-
ca de cartografia adecuada, o bien en la oscu-
ridad de la noche, se resuelve principalmente
gracias a los medios y métodos de ayuda a la
navegacion instalados en tierra y a bord~ de los
avionez, No debe descartarse la utilidad de la
navegacion clasica, a la estima o astrondnuca.
Sin embargo, hay que tener muy en cucata que
para recurrir a este tltimo procedimient, es ne-
cesario poder observar los cuerpos celestes, re-
quisito que no siempre se da. En efecto, es im-
posible asegurar positivamente que dicha chser-
vacion serd posible a todo lo largo del vuelo,
desde el momento de despegar hasta el punto
de lanzamiento de las bombas, a menos que de-
cidamos realizar todas las misiones por encima
de las nubes, a la altura que fuese necesaria
para ello. Ahora bien, en interés de la aplica-
cion correcta y exacta de las armas de destruc-
cion en ma:a, puede ser preciso realizar las in-
cursiones, v sobre todo las pasadas de bombar-
deo, a menor altura, Por ahora, y por lo que
se refiere al futuro que puede preverse, la Elec-
tronica proporciona el tnico medio positivo v
digno de confianza para navegar hasta el obje-
tivo en circunstancias cualesquiera.

IZn cuanto al aprovisionamiento de combusti-
ble en pleno vuelo, ¢l encuentro del hombarde-
ro v del avion cisterna puede lograrse mediante
un ingenio de “recalada aérea” (air-to-air
boming), radar o radiogoniometro (1),

La penetracion a través de las defensas ene-
migas, suponiendo que éstas sean muy {uertes,
requerird nuestro mavor esfuerzo. La absoluta
necesidad de emplear yn elevado porcentaje de
nuestras armas de destruccion en masa anade
importancia al problema v requiere mayor im-
petu en su resolucion. Las defensas adreas cs-
tan provectadas para que derriben a los aviones
atacantes mediante el fuego desencadenado des-

(1) En los ensayos que se han hecho con éxi-
to, por ejemplo el vuelo del “Lucky Lady”, se
empled el “Eureka-Rebeca”, que en la guerra se
utilizd para bombardear objetivos previamente
jalonados con una de esas balizas de respuesta.
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de tierra y desde el aire, mediante artilleria an-
tiacérea, proyectiles antiaéreos y aviones de caza
de combate. IZn uno v otro caso el éxito depen-
de de que se empleen sistemas electronicos de
direccion del fuego v de conduccion de la caza
muy eficaces, A su vez, el éxito de la penetra-
cion depende en alto grado de la eficacia con
que se lleve a cabo la neutralizacion de esos sis-
temas enemigos mediante medios electronicos
perturbadores instalados a bordo del atacante.
Para interferir el funcionamiento de los siste-
mas de direccion v conduccion enemigos (radar
director de fuego antiaéreo desde tierra, radar
de conduccion de la caza de interceptacion, ra-
dar de a bordo en los sistemas de punteria)
pueden desarrollarse y cmplearse igualmente
contramedidas electronicas. 121 valor del arma-
mento defensivo de tipo normal empleado én
los bombarderos contra la caza de gran veloci-
dad vclando a gran altura, bien durante la no-
che o bien entre nubes, es cosa discutible. Cual-
quier posible éxito futuro dependerd de los vi-
sores y detectores electronicos. IZl objeto prin-
cipal lo constituye la identificacion v hombar-
deo del objetivo sefialado. Si no podemcs bom-
bardear con exactitud dicho objetivo, la mision
constituye un fracaso. Si carecemos de csta ca-
pacidad €s que carecemos del verdadero Poder
Aéreo y, por tanto, de la capacidad necesa-
ria para librar con éxito una guerra moderna.
TLos visores de bombardeo de tipo Optico pre-
sentan la patente y definida limitacion inheren-
te a todos los instrumentos opticos, incluido el
0jo humano, que no siempre pueden ver el ob-
jetivo. Por esto el equipo radar de hombardeo
constituye el tnico medio verdaderamente efi-
caz v seguro en todas laz condiciones atmosfé-
ricas. IX] equipo v la téenica del hombardeo por
radar no estan plenamente logrados todavia;
pero pueden usarse, pueden perfeccionarse y se
perfeccionaran,

[71 vuelo de regreso hasta su base es en esen-
cia igual al realizado desde ésta hasta el obje-
tivo, Sin embargo, hay una considerable dife-
rencia entre el momento y situacion de encon-
trarze a 0.000 & 9.000 metros encima de la base
acrea propia v €l hecho de encontrarse ya so-
bre la pista misma de aterrizaje. Un techo de
nubes muy bajo o una niebla pegada al suelo,
junto con una gran densidad de trafico, plan-
tean problemas de regulacion de trifico y ate-
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rrizaje que esperan todavia yna solucion ade-
cuada total. Cuando la reserva de combustible
es escasa, cosa muy probable al regreso de una
mision estratégica (1), surgen atn mas compli-
caciones. ] sistema de aterrizaje y regulacion
del trifico ha de canalizar éste de manera se-
gura y rapida, cualesquiera que sean las con-
diciones meteoroldgicas, Tl tinico factor tolera-
ble v limitador del ritmo es el niimero de ate-
rrizajes por unidad de tiempo que permita la
pista del aerddromo. Sin entrar en las funcio-
nes de los diversoz elementos que integran el
sistema, puede asegurarse categoricamente que
son cien por cien de tipo electrénico. Este sis-
tema ha de establecerse a base del material que
pueda adquirirse inmediatamente y con unos
cuantos articulos o elementos que en la actua-
lidad estin atravesando las Gltimas fases de su
desarrollo, de los cuales se podra disponer en
fecha inmediata.

En las operaciones aéreas estratégicas, ¢l pa-
pel de la Electrénica supone claramente la di-
ferencia que va del éxito al fracaso. Si el Po-
der Aéreo ha de ser nuestra arma decisiva, no
puede permitirse fallo alguno en el esfuerzo
aéreo estratégico.

Si concedemos la iniciativa al enemigo, ha de
suponerse que solamente atacara tras haber va-
lorado muy bien sus posibilidades con relacion
a las nuestras. Logicamente, el primer golpe ird
dirigido contra nuestras instalaciones industria-
les mas importantes v contra nuestras fuerzas
ofensivas estratégicas. Ts necesario parar este
primer golpe, ¢ al menos, reducir sus efectos.

T.a defensa aérea, por si sola, no puede ga-
nar una guerra; pero, en cambio, es indudable
que el carecer de clla puede hacer que la gue-
rra se pierda. Una defensa aérea verdaderamen-
te eficaz, frente a un enemigo bien preparado
v decidido, parece por el momento tarea deses-
perada, al considerarla con relacion a nuestras
actuales v futuras posibilidades v con nuestra
capacidad econémica. Sea como sea, y supo-
niendo que llegisemos a tener un determinado
sistema de defensa aérea, examinemos el papel
que en ¢l desempenarian la Flectronica y las
Transmisiones.

(1) Y mas todavia con aviones dotados de mo-
tores de reaceién, cuyo elevado consumo en vuelo
bajo no les permite “esperas”.
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[.a idea que corrientemente se tiene acerca
de este problema apunta a la posesion de una
pantalla de radar que avise con gran anticipa-
cion el ataque enemigo en la mayor amplitud
y profundidad posible. Las estaciones de radar
de gran alcance han de integrarse en una red,
la cual, a su vez, quedard conectada, mediante
enlaces radiotelefonicos instantineos y seguros,
con los centroz de seleccion (o filtrado) y con
los de direccion. Los aviones interceptadores
necesitaran la ayuda del radar de interceptacion
en tierra durante gran parte de su mision, al
menos hasta que se les coloque dentro del radio
de accion de su radar de identificacion y tiro
de a bordo, puesto que para derribar al adver-
sario empleando cafiones o proyectiles dirigidos,
cuando la visibilidad es ezcasa por nubes o no-
che, la punteria ha de hacerse también median-
te el radar. Ll regreso a la base se lleva a cabo
utilizando dispositivos electrénicos que ayudan
a localizar el aerddromo y el aterrizaje. Il pro-
hlema de control del trafico resulta especialmen-
te dificil para la caza durante la ncche y con
condiciones meteorologicas adversas. Puede es-
perarse logicamente que €1 enemigo aproveche
cualquier deficiencia que presenten las posibili-
dades operativas de la caza en malas condicio-
nes meteorologicas. Los ingenios electronicos y
la red de transmisiones incorporados a un sis-
tema de defensa aérea no constituyen una de-
fensa aérea en si mismos, No obstante, son los
medios por los que se logra dicha defensa, y re-
sultan indispensables para su eficacia.

IEn un sistema de defensa aérea activa, el pro-
blema de la identificacion de los aviones resul-
ta sumamente dificil. T.a tnica solucién posible
parece ser la constituyen los transponders elec-
tronicos de tipo autcmatico, Todavia queda por
desarrollar un sistema IFIF (identificacion de
amigo o enemigo) totalmente satisfactorio. No
obstante, los trabajos e investigacion y des-
arrollo que se llevan a cabo prometen lograr en
un futuro proximo un ingenio electrénico sen-
cillo y digno de confianza.

Las operaciones aéreas tacticas, especialmen-
te la cooperacion con las fuerzas de tierra, de-
penden, probablemente, mucho mas de una co-
ordinacion y enlace seguro aire-tierra que cual-
quier otro tipo de misiones aéreas. Incluso con
buen tiempo v visibilidad excelente, el T)iIoto de
un avion de gran velocidad en vuelo bajo no
puede, en general, identificar visualmente los
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objetivos sin ayuda del sistema de direccion o
localizacion de tierra, A medida que disminu-
ye la visibilidad, esta dependencia aumenta ri-
pidamente, hasta llegar a un punto en que es
necesaria la total direccion electronica. Il ra-
dar de direccion tictico de a berdo, con los
radar de los centros terrestres de direccion y
transmisiones con él relacionados, mas los vi-
sores ¢lectronicos, constituyen los medios para
poder llevar a cabo con éxito operaciones aéreas
combinadas, O, dicho de otra manera: la Elec-
trénica asegura la eficacia de las operaciones
ticticas en malas condiciones meteorologicas, in-
cluyendo el aterrizaje ripido y seguro. La ba-
talla de las Ardenas quedara como clasico ejem-
plo de impotencia producido cuando falta la
capacidad necesaria para operar en el aire con
tcda clase de tiempo.

El problema del transporte aéreo, aunque bas-
tante mas sencillo y, en general, de no tan vital
importancia como las operaciones de combate,
s6lo ha sido resuelto en parte hasta la fecha.
Nuestras mejores lineas aéreas, solamente has-
ta clerto punto consiguen ajustarse a los hora-
rios establecidos. Sin embargo, hay que recono-
cer honradamente que la culpa de esto recac
principalmente en consideraciones relativas a la
seguridad y reglamentos en vigor. Para sacar
el mayor partido posible de nuestra inadecuada
flota de transporte es necesaric llegar a que es-
tas operaciones de transporte se lleven a cabo
ajustandose estrictamente a unos horarios. Sélo
se permitira que limiten la observancia de es-
tos horarios determinadas condiciones meteoro-
logicas que el avion, por su estructura, no pue-
da salvar, tales como la formacion de turbu-
lencias y hielos. LLos problemas especificos que
esto supone son: la navegacion, la direccion del
trafico (tanto en ruta como en la zona terminal)
v el aterrizaje expedito. TLas ayudas electroni-
cas a la navegacion de que actualmente se dis-
pone o que pueden procurarse, sclucionan sa-
tisfactoriamente el problema de la navegacion.
121 problema del aterrizaje y regulacion del tra-
fico en la zona terminal, lo resuelven solo en
parte los sistemas electronicos actualmente em-
pleados. IZ] perfeccionamiento alcanzado hasta
la fecha en ¢l campo de la Electronica consti-
tuye una promesa de que en un futuro proxi-
mo facilitard la solucion necesaria. De las ac-
tuales tendencias de la téenica no puede pre-
verse el que surja ningtin otro sistema basado
en distintos principios,
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T.as operaciones de transporte de tropas pue-
den dividirse en dos categorias, que se diferen-
cian bastante por lo que se refiere a la aplica-
cion de la Electrénica a las mismas. En primer
lugar estin las operaciones de paracaidismo con
equipo limitado para cubrir las necesidades in-
mediatas (cabeza de puente de desembarco aé-
reo) : en segundo, el de las unidades de las fuer-
zas terrestres aerotransportadas con todo su
equipo normal. Esta dltima operacion, aunque
hecha sobre terreno enemigo, es por completo
analoga al transporte aéreo con sujecion a ho-
rario en que se siguen rutas aéreas relativamen-
te fijas en retaguardia o proximas al frente, in-
cluyendo instalaciones permanentes o semiper-
manentes de ayudas a la navegacion y ciertas
transmisiones que habra llevado e instalado la
cabeza de puente aéreo. La diferencia principal
estriba en la necesidad de transportar un ni-
mero de toneladas sumamente grande de hom-
bres y material en el menor tiempo posible. Sin
embargo, esta necesidad no siempre se presen-
ta; aunque podria ocurrir que llegase el caso
de tenerse que resolver el problema que esto
supone. Hemos de _estar preparados para ope-
rar con grandes flotas de aviones de transporte
en zonas terminales, y hacerlo rapidamente y
sin riesgos. Como puede darse el caso de que
la situacion requiera el transporte por via aérea
de tropas terrestres aun en condiciones meteo-
rologicas desfavorables, hay que conceder es-
pecial importancia al sistema de regulacion del
trafico v a los sistemas de aterrizajes. Es pre-
ciso contar con estaciones electrénicas totalmen-
te automdticas, ya que el sistema manual de
direccion pronto queda saturado, cayendo en
plena confusion.

Il lanzamiento de tropas paracaidistas desde
el aire, o su desembarque mediante planeado-
res remolcados, plantea ciertos problemas pecu-
liares, que solamente pueden resolverse median-
te dispositivos electronicos. Las zonas de lan-
zamicnto concretas presentan invariablemente
dificultades por lo que respecta a sus limites,
que no siempre quedan bien delimitados. Las
tropas v equipo desparramadas sobre una zona
que no era la debida o en campo abierto muy
batido por el fuego enemigo, resultan poco efi-
caces v se sacrifican en gran parte. Il proble-
ma consiste en lanzarlas sobre el lugar debido
v en el momento cportuno. Para lograr la sor-
presa, v como medida de seguridad, serd nece-
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sario, por regla general, realizar los lanzamien-
tos durante la noche, y tal vez con mal tiempo.
Para localizar con precision las zonas elegidas
se requieren ayudas a la navegacion de gran
precision y rendimiento. Un procedimiento que
puede emplearse es el de utilizar el radar de a
bordo en conjuncion con radiofaros de respues-
ta o radiobalizas radar lanzables con paracai-
das, que con las altimas luces del dia se lanzan
previamente por un avion pirata, o aprovechan-
do otro servicio de hombardeo o reconocimien-
to. Pueden elaberarse procedimientos mas per-
feccionados v desarrollarse determinado equipo
para servirlos; no ob:tante, v dentro de los ac-
tuales limites de la téenica, habra que tmplear
el principio electronico.

Una guerra aérea estratégica en que se haga
uso de bombas atémicas u otras armas de des-
truccion en masa, exigira uyna direccion centra-
lizada desde el escalon mas elevado del Mando
para asegurar la mayor eficacia v cocrdinacion
de esfuerzos. Las miziones de combate lleva-
das a cabo desde bases propias en ataques si-
multaneos coordinados o con sujecion a hora-
rios previamente fijados, sélo podran llevarse
a efecto en la medida que puedan permitirlo
Ics circuitos de transmisiones, rapidos v segu-
ros, propios del Mando. No conocemos la es-
tructura exacta de los organos de mando fu-
turos, ni el grado de direccion que ejercerdn
sobre las operaciones; extremos que tampoco
interesan de manera especial para el presente
estudio. Baste decir que las transmisicnes de
radio constituiran el medio fundamental reque-
rido. 'l Cuartel General de la IFuerza Aérea,
el Mando Aérep Estratégico, las FFuerzas Aé-
reas y sus escalones, asi como las bases inter-
medias y de vanguardia, tendrian que encontrar-
se ligadas necesariamente por la red de trans-
misiones exclusivas del Mando, Esta red ha de
ser la herramienta exclusiva del Jefe del Esta-
do Mayor de la TFuerza Aérea. Ademads, tiene
que haber una red mundial de potentes esta-
ciones de radic para ¢! enlace acroterrestre, con
el fin de lograr establecer contacto instantinea-
mente v con la necesaria seguridad con loz avio-
nes que vuelen sobre cualquier punto situado
en el hemisferio Norte. La destruccion sistema-
tica del potencial bélico enemigo, unida a la
doctrina del empleo restringido de armas espe-
ciales, exige la estricta direccion por el Mando
del esfuerzo aéreo estratégico total,

162

Niomero 111, - Febrerg 1950

[La anterior discusion del papel que han de
jugar los medios electronicos en la guerra aérea
tiene por objeto enfocar debidamente uno de
los varios elementos que constituyen el avion
militar completo. IEn el pasado, y en cierto modo
todavia hoy, se ha dedicado al desarrollo y ad-
quisicién de células v motores un increible por-
centaje de los recursos de la Tfuerza Aérea.
Ahora bien, no hay avion completo cuando sc
le valora sdlo por su velocidad, autonomia y te-
cho, que nada significan por si mizmas. Solo
cuando se combinan esas capacidades con las
posibilidades de dispositivos auxiliares que ase-
guran la aplicacion cierta v exacta de la poten-
cia de fuego sobre objetivos escogidos, inde-
pendientemente de los factores geogrificoz y de
las condiciones meteoroldgicas, empiezan aqué-
llos a rendir beneficios, y se les habrd valorado
integralmente en cuanto a llevar a cabo sus mi-
siones en la guerra futura. Recientemente ha
habido indicios, especialmente en el Mando Aé-
reo Iistratégico, de una mejor comprension de
lo que ccnstituye un avién completo. Se trata,
sin emhargo, de casos aislados, que no han al-
canzado todavia proporciones de epidemia en
toda la Fuerza Adérea. Sélo nos queda esperar
que nuestros proyectistas y especialistas, junto
con una organizacion equilibrada del personal
que interviene en las operaciones, logren una
pronta v total comprension de todos los elemen-
tos esenciales en un avion completo, y procedan
luego a desarrollarlos v a obtenerlos conjunta-
mente.

Partiendo de la premisa de que todo el po-
tencial de la Fuerza Aérea se mide por la po-
tencia destructora de los elementos agresivos
que se descargan contra el enemigo, se despren-
de de alli que cuantos medios contribuyan a
ello han de desarrollarse y emplearse con un
criterio inteligente.

I51 papel de 1a Electronica v el de las Transmi-
siones en las operaciones aéreas militares es de la
médxima importancia. El empleo eficaz del Poder
Aéreo depende del adecuado aprovechamiento
de los principios electronicos v de su aplicacion
a la guerra moderna. Puede decirse que la
Electronica v las Transmisiones, aunque por si
mizmas no son verdaderas armas, resultan in-
dispensables para el empleo de éstas, v que en
un andlisis definitivo podrian supcner la dife-
rencia que existe entre la victoria y la derrota
¢nouna guerra aérea.



