REVISTA DE AERONAUTICA

Futuro militar del

Se pueden considerar, en general, los he-
licépteros como los vehiculos de transporte
que tienen menor niimerp de limitaciones en
su uso. Un barco o lancha estd limitado al
agua, y un automdvil a una carretera o ca-
mino de razonables condiciones, y aun los
carros de combate requieren ciertos tipos de
terrenos y no son capaces de atravesar una
verdadera selva, subir una loma empinada,
pasar sobre gruesas capas de nieve, por una
marisma de alguna hondura ni por otros mu-
chos terrenos. E! aeroplano, en fin, es libre
en el aire, pero necesita enormes aerédromos
bien nivelados y pavimentados para sus des-
pegues y aterrizajes,
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Por otra parte, el avién es excelente y no
tiene rival con respecto a las wvelocidades
grandes; pero no puede operar por debajo de
una cierta velocidad minima, que en los avio-
nes modernos no puede. ser inferior a 180
kilémetros/hora. Por ello, el avién tiene li-
mitada su capacidad de operar pegado a tie-
rra, especialmente en las regiones monta-
fosas.

El helicéptero, en cambio, estd totalmente
libre de limitaciones de este género. Puede
despegar desde cualquier pequefia extensién
donde tenga sitio suficiente para ser aparcado.

Puede volar tan bajo y tan lentamente
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como se quiera, y en realidad puede seguir
cualquier contorno de terreno sobre el que
vuele. Puede pararse en el aire a cualquier
altura y durante cualquier tiempo, y bien por
desembarco directo o usando escalas y cabos,
puede establecer contacto y entregar o re-
tirar personal y cargas desde cualquier pun-
to de la superficie del terreno o del agua, 2n
la practica, a pesar de cualquier clase de
obstaculos,

Estas caracteristicas permitiran deducir la
utilidad del helicoptero para una gran varie-
dad de misiones militares, y con relacién a
esto seria conveniente pasar revista breve-
mente a las actuaciones que se podrian es-
perar de los helicépteros en un futuro pré-
ximo.

1> Velocidad —Creo que los tipos de he-
licépteros més practicos permaneceran en la
categoria de una velocidad razonablemente
lenta; es decir, entre 100 y 150 millas por
hora. En casos especiales en que pudiera ser
necesaria una velocidad mucho mayor, pode-
mos esperar la aparicién del llamado «heli-
céptero convertibler; es decir, un aparato que
despegue verticalmente y ya en el aire trans-
formarse por un procedimiento o por otro en
un aeroplano corriente,

Tal tipo de aparato es completamente fac-
tible, y puede esperarse de él que alcance
velocidades de 300 a 400 millas/hora y atn
més. De todas formas siempre serd mucho
menos eficiente que el helicéptero puro, o
que el aeroplano puro, y, por tanto, quedara
probablemente limitado a los casos especiales
en que sea absolutamente necesaria la velo-
cidad, junto con las caracteristicas tipicas del
helicéptero.

2> Tamaio—Creo que en un futuro pré-
ximo se podrdn proyectar helicépteros con
un peso de 50.000 libras y una fuerza as-
censional de un 30 a un 50 por 100 de e:za
cifra. El mayor de estos porcentajes se po-
dria conseguir con helicépteros propulsados
a reaccion, en cuyo caso el peso del aparato
seria menos de la mitad del peso y carga o
peso total. Sin embargo, con toda probabili-
dad, los helicépteros a reaccién sélo serdn
practicos para pequefios radios de accién de
unas 50 millas de viaje redondo. Para distan-
cias mayores, los helicépteros corrientes seran
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més eficientes con motores o turbinas que
suministren potencia transmitida con reduc-
tores adecuados a los rotores. Con el tiempo
se podran producir helicépteros mayores,
siendo muy pronto atin para determinar cual-
quier limite, en cuanto a tamafo.

3.2 Radio de accién. — Con relacién a la
distancia de vuelo, podemos tener en cuenta,
a «grosso modo», tres casos. Para las distan-
cias mas cortas, el helicéptero a reaccién
puede tener sus ventajas, aunque también se
seguird usando de una manera extensiva el
helicéptero corriente de motor. Es necesaria
una mayor experimentacién para determinar
el valor préctico de los motores de reaccién
aplicados a los helicépteros. Para las distan-
clas medias, entre las 100 y 1.000 millas y
aun hasta las 2.000 millas, resultard mejor
el helicoptero de motor corriente, Para ra-
dios de accién mayores, tales como misiones
de rescate a gran distancia, se puede prever
el dar alguna ayuda al helicéptero. Esta ayu-
da puede ser el abastecimiento de combusti-
ble en el aire o el remolque.

Un helicéptero con una potencia de trac-
cién bien proyectada debe poder ser remol-
cado a entera satisfaccién, en cuyo caso se
puede parar el motor, y los rotores seguiran
funcionando por autorrotacién. De esta ma-
nera el aparato puede ser llevado hasta su
destino, cumplir su misién habiendo salvado
la mitad aproximadamente del recorrido, y
luego puede volver por sus propios medios;
o bien puede volver a establecer contacto con
e] avién remolcador y ser remolcado de re-
greso, Hacen falta mayores estudios para de-
terminar si los helicépteros a reacciéon pue-
den resultar satisfactorios para el remolque,
va que los «jets» (chorros o reactores), en el
extremo de los rotores pueden ofrecer resis-
tencias, que en alguna escala pudieran per-
judicar las caracteristicas de la autorrotacion.

Teniendo en cuenta estos hechos, sera po-
sible esbozar brevemente algunas de las mi-
siones militares que podria desempenar el
helicéptero:

a) La primera tarea para el helicptero
seria con fines de comunicacién, cubriendo
las distancias cortas y medias, bajo la mayor
variedad posible de condiciones. Esto incluiria
la comunicacién entre campos de Aviacién o
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lugares diverzos, entre los que se tuviera que
transferir hombres, equipos o cargas. Abar-
caria todos los tipos de transporte y correo
que pudieran ser por este medio mucho mas
rapidos que por cualquier otro, y que muy
frecuentemente no permitieran otro medio de
transporte rapido entre dos puntos.

b) Indudablementz los helicépteros resul-
tardn muy valiosos para la observacién. Lle-
gardn a ser parte del material necesario a
todas las Unidades de Artilleria, motoriza-
das, grupos de carros, ete., etc. En tales ca-
sos, los helicépteros pueden permanecer siem-
pre con la Unidad a que pertenezcan, aqui
para que los tengan siempre dizponibles. La
cuestién de su vunerabilidad contintia como
hasta el presente, Si su poca velocidad es
una desventaja, en cambio, su aptitud para
seguir de cerca el contorno del terreno, su
facilidad para meterse dstras de colinas o de
grupos de Arboles y para cambiar rapida-
mente de direccién de vuelo o para descen-
der verticalmente compensaran con toda pro-
babilidad aquella desventaja y le haran que
se convierta en el instrumento méas practico
para estos fines.

¢) A pesar de ser aun recientes los he-
licépteros, sus relevantes servicios lo han
probado ya sin lugar a duda como instrumen-
to de rescate o de evacuacion urgente. Se
puede declarar con razén que para tales mi-
siones resultan los méas convenientes y con-
fortables para heridos, en la mayor parte de
los casos, y en otros muchos, pueden ser los
tnicos aparatos capaces de llevar a cabo un
salvamento.

d) TUno de los usos méas importantes del
helicéptero en el futuro puede zer su empleo
en las operaciones de desembarco. En mu-
chos casos puede ser preferible emplear he-
licopteros de tamano mediano o grande, para
llevar cierto niimero de hombres con su
equipo, transportar piezas de artilleria, ve-
hiculos motorizados, carros y otras cargas de
tipo militar,

En la presente Era de la bomba atémica
pueden resultar especialmente valiosos, per-
mitiendo llevar a cabo tales operaciones des-
de buques moviéndose a velocidad normal
mar afuera, evitando asi la peligrosa concen-
tracién de barcos y su necesidad de estar
estacionados, Una ventaja ain mayor puede
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ser la posibilidad de desembarcar hombres y
material, no sobre las mismas playas, que
por regla general estardn vigiladas y defen-
didas, sino algo méas al interior, escogiendo
siempre el punto y momento conveniente, y
teniendo, por tanto, la ventaja de la inicia-
tiva y de la sorpresa.

Para concluir, debo hacer resaltar el hecho
de que los ejemplos anteriores eshozan sélo
una pequeha parte de las posibilidades del
helicéptero. Segtin pase el tiempo y se des-
arrollen otras técnicas operativas, paralela-
mente al mejoramiento del helicéptero mis-
mo, se le podran asignar otras muchas mi-
siones, que sera capaz de cumplir. Especial-
mente podra ser muy valioso para algunas
misiones dentro del pais en el caso de ata-
ques atémicos contra cualquier ciudad. En
este caso, cuando quede inevitablemente blo-
queado el trafico automévil, el helicéptero
puede ser el tUnico vehiculo capaz de alcan-
zar el corazoén de la ciudad atacada, para lle-
var la policia, personal médico necesarios,
etc., restablecer el orden, prestar auxilios y
retirar los heridos y lesionados.

Confio, pues, que esta nueva y modesta
aeronave, que, como ya sabemos, tiene el mi-
nimo de limitaciones, pueda también resul-
tar ser la que posea un conjunto casi'ilimi-
tado de posibilidades.

#® Ok K

El original de este articulo esta encabezaco
con los siguientes datos biograficos: Igor I. Si-
korsky, ruso nativo, hizg sus estudios de inge-
niero en Paris y en el Colegio de Ingenieria
Mecanica del Instituto Politéenico de Kiev.
Ea 1909 empezé sus trabajos sobre Aviacion,
disefiando y construyendo un helicéptero con
un motor de 25 cv. Este motor, ¢l mejor de
que se disponfa, resulté inadecuado. En los
tres afios siguientes, Mr. Sikorsky produjo un
segundo helicéptero (que tampoco dié resul-
tado por necesitar un equipo motor mucho
mas potente) y seis diferentes tipos de avio-
nes. L'egé a los Es'ados Unidos en marzo
de 1919, donde ha alcanzado a ser mundial-
mente famoso como proyectista de grandes
aviones multimotores e hidroaviones, antes
de volver en 1939 a sus estudios sobre el
helicéptero.



