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La Defensa Aérea de un pais y su decisiva importancia
para Espana

Introduccidn.

La mejor defensa esta, indudablements, en
la ofensiva. Si un pais se prepara eficientemen-
te para la guerra, no se conformara con pre-
parar la defensa de su territorip por tierra, mar
y aire, sino que atacara desde el primer momen-
to en escs tres elementos, para alejarla de su
propio pais y crear asi zonas de seguridad que
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le garanticen para el futuro.

LLa importancia decisiva que ha adquirido el
Arma Aérea en la segunda guerra mundial ha
tenido como consecuencia que paises como Is-
tados Unidos e Inglaterra dediquen hoy prefe-
rente atencidon a sus IFuerzas Aéreas, com Ani-
mo de llevar 10 mas rapidamente posible la des-
truccion al interior del pais de su futuro ad-
versario, tratando de paralizar en unos cuantos
golpes decisivos sus centros vitales para hacerle
desistir de ulteriores operaciones. Es decir, tra-
taran, desde el primer momenta, de conquistar
el “dominio del aire”: primero, para llevar a
cabo esas ofensivas aéreas que puedan decidir
en corto tiempo la guerra; segundo, para evitar
sufrir en si mismos los efectos destructores de
la Aviacion enemiga. (La lectura de un articulo
del mes de mayo de 1948 de Revue de Defense
National, cuyo titulo es: “Organizacién aero-
niutica actual en varios paises”, nos puede dar
idea de la importancia que hoy dedican las prin-
cipales potencias mundiales a sus Fuerzas Aé-
reas. Respecto al tema que nos ocupa, deseamos
entresacar el parrafo siguiente: “La aviacién
militar americana estd, pues, en pleno Tenaci-
miento. La defensa aérea ha pasado al primer
plano en la jerarquia de los wvalores. Tado el
mundo ha comprendido en los Estados Unidos
que es de la lucha en el cielo de la que depen-
dera mafiana, mis todavia que ayer, la suerte
de las luchas terrestres o navales,”)

Con el material actual, cualquier Fuerza Aé-
rea puede, sin previo aviso, pasar tcdas las li-
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neas de defensa de un pais y asestar golpes de-
vastadores a las industrias, centros demografi-
cos y de comunicaciones, economia, resortes de
mando, etc. Todo esto puede suceder en hcras
v mucho antes de que la movilizacién se haya
efectuado. Si una nacion no se ha preparado
eficientemente para resistir este alud de fuerzas
destructoras, esta condenada de antemano a la
capitulacion,

Si la destruccion viene por el aire, tan solo
por el aire sera posible contrarrestarla. ¢Como?
Puede haber dos caminos: 1.° Destruyendo esas
Fuerzas Aéreas enemigas antes de que partan
al ataque. Esto supone la ofensiva aérea pro-
pia desde el primer momento. 2.° Impidiendo
que esas FFuerzas Aéreas penetren en nuestro
propio territoric, o dificultando tanto su accion
que resulte casi ineficaz. Esto se obtendra con
una defensa aérea. IEn ambos casos es preciso
un ‘“‘dominio aéreo”; pero asi como en el pri-
mero se necesita supremacia aérea—inicial o
conseguida en los primeros momentos—, para
el segundo puede ser suficiente un dominio lo-
cal sobre el propio pais. Tales son los casos del
desembarcc de los aliados en Europa en 1944
y la Batalla aérea de Inglaterra en el verano
y otofio de 1940.

Sin embargo, no queremos decir que un pais
que no pueda desde el primer momento lanzar-
se a] ataque esté condenado a perecer. La me-
jor solucion sera la ofensiva; pero no todos los
paises estaran en condiciones de llevarla a cabo.
Siempre queda, como mal menor, conformarse
con la defensiva; esto es lo que deben preten-
der los paises que no quieran perecer.

La superioridad aérea es tan esencial para la
ofensiva como para la defensiva; pero su gra-
do es diferente. Un dominio local, que bhaga
prohibitivo el cielo nacional a un agresor aéreo,
puede ser suficiente y el maximo a que se pue-
da aspirar. El no tratar de conseguirlo, basan-
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dose en razones de cualquier clase que sean, con-
-ducird al suicidio colectivo de una nacion.

La proxima guerra no se limitara a dos na-
ciones o a un grupito de ellas por cada lado.
Xl problema esta planeado entre dos “colosos”™
-como protagonistas principales, y el resto del
mundo tendra que elegir entre uno y otro. La
lucha sera de medio mundo contra el otro me-
dio, y el que un pais satélite sea invadido, con-
quistado o destrozado, no tendra importancia
alguna en el resultado final de la lucha, Si las
pequenias potencias—estados satélites en la fu-
tura contienda—piensan que la defensa aérea
d= su propio pais les va a ser asegurada por su
poderc=o aliado, pueden suceder varias cosas:
que el poderoso se vea obligado a sacrificar ese
pais para ganar un tiempo que necesite (de ello
hemos tenido sobrados ejemplos en la ultima
contienda) ; que la ayuda llegue tarde, o que lo
dé par perdido y, por ende, no sacrifique ele-
mentos v medios que pueden ir a parar al ene-
migo. Ante estas posibles contingencias, no se
debe ser confiada, v cada pais habra de orga-
nizar su propia defensa aérea. Buena prueba de
que hay paises que piensan asi la tenemos ac-
tualmente con algunos, como Suecia. Este pe-
(ueno pafs estd organizando una nada despre-
ciable Aviacion de Defensa Aérea a base de
aviones de caza de reaccion.

Funcién de la Defensa.

La funcion esencial de la defensa aérea sera:
el permitirnos resistir los golpes del enemigo
hasta que nosotros, o nuestros aliados, hayamos
-conseguido la iniciativa per la accién ofensiva.
También podra suceder que un pais ocupe un
frente pasivo vy, por ello, deba mantenerse a la
defensiva el tiempo que sea preciso.

Ademas de los dos procedimientos expuestos
para una defensa aérea eficaz—Ila propia ofen-
siva acrea y la defensa a base de caza—, exis-
ten ctros que, aun siendo simples paliativos, no
por eso hay que descuidar ni dejar de tener en
cuenta al organizar la defensa aérea del pais.
Se trata de la D. C. A. y la defensa pasiva.

Si la defensa aérea de un pais es completa,
habra de poseer todas las medidas necesarias
para evitar, interponerse o reducir la eficacia
de la accion aérea enemiga. Dichas medidas pue-
«len ser activas o pasivas. La defensa activa se
sittia en el propio espacio aéreo por donde llega
la destruccién enemiga.
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La defensa pasiva abarcara una serie de dis-
posicicnes para disminuir los efectos de la ac-
cion aérea enemiga sobre €l propio pais. Ambas
son necesarias, y se complementan de tal forma.
que nada debe dejarse a la improvisacion por
creerlo poco importante.

Hasta aqui hemos tratado: primero, de jus-
tificar la necesidad de una defensa aérea, v se-
gunda, que sean los propios interesados los que
se ocupen de su organizacion y puesta a punto,
aunque se trate de los mas pequefios paises.
Particularizando, trataré de anadir otras razo-
nes de mas peso—si cabe—en lo referente a
nuestra Patria, ya que lo considero como el mas
urgente problema en los momentos actuales.

Necesidad para Espafa de una Defensa Aérea.

Puesto que se trata de la defensa aérea, inte-
grada en nuestra defensa nacional, empezaré
con la siguiente afirmacion: Una Fuerza Aérea
moderna quizi no sea suficiente por si sola para
garantizar la defensa de un pais: pero lo que
esta fuera de toda duda es “que sin ella la se-
guridad nacional es un mito".

Espafia, avanzada de Furopa sobre el Atlan-
tico y guardaflancc en el Mediterraneo para una
potencia que dominase este continente, tiene una
importancia estratégica considerable para cual-
quiera de los rivales que se discuten hoy el mun-
do. Esto no es ningtin secreto para nadie, aun-
que quiza seamos los propios espaficles los que
mas lo olvidemos.

Los dos poderosos que dirigen los bandos ri-
vales—Estados Unidos ¢ Rusia—buscan pcsi-
ciones favorables para el futuro choque. Espa-
fla, hasta este momento, constituye la “‘tierra
de nadie” en los ya casi delimitados teatros de
operaciones del mafiana,

¢Podri ser Espafia neutral—o le interesara
serle—en el proximo conflicto? Esto resulta di-
ficil de predecir, va que, desgraciadamente, no
siempre a las pequefias potencias les piden su
opinién. Los intereses de las grandes potencias,
cuando estin en juego, pueden o no respetar la
neutralidad de los pequenios paises, va que de
ello puede depender su propia pervivencia. La
historia de las dos guerras mundiales nos debe
ilustrar a este respecto.

Se viene hablando mucho de Espana e In-
glaterra como de dos inmensos pcrtaviones in-
dispensables para la tercera guerra que se ave-
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cina, Todo esto nos dice que Espaiig estd en un
momento crucial de su existencia, y debemos
ser los espaficles quienes decidan de su futuro.

Si la guerra llegara a desencadenarse, se con-
vertiria en una carrera de velocidad para con-
quistar posiciones favorables a futuras opera-
ciones. IXn este caso concreto, Rusia tratard, in-
dudablemente, de conquistar todo el occidente
de Eurcpa. El objeto seria disponer de un efi-
caz “glacis” que sirviera de proteccion a su pro-
pio territorio; disponer de bases avanzadas para
la futura batalla del Atlantico, y especialmente
para evitar que los Estados Unidos contasen en
Europa con “cabezas de puente” para su futura
reconquista. Este papel ya lo desempeiié Ingla-
terra en la pasada guerra.

El no haber podido conquistarla y el dejar
el flanco Mediterraneo al descubierto, les costd
a los alemanes perder la guerra del 39-45, y no
es de esperar se cometan idénticos errores.

Segtin esto, Inglaterra con Espafia constitui-
ran dos objetivos de primer crden para Rusia.

Hasta ahora existian dos fuertes obstaculos
para la invasién de estos paises desde el inte-
rior del Continente: El Canal de la Mancha y
los Pirineos. Ambos obstaculos han desempefia-
do papeles de primer orden en la histeria de
estos paises. Citando los mas recientes, todos
sabemos que Napoleén no consiguié conquistar
Inglaterra por no tener “el dominio naval” pre-
ciso, en aquel entonces, para salvar ese estrecho
brazo de mar. Si, por el contrario, pudo inva-
dir Espana, a pesar de los Pirineos, fué debido
a una estratagema. Los pasé como amigo y alia-
do, no como enemigo. Asi lo aprecio Hitler al
no decidirse a invadirnos por no contar con
nuestro consentimiento para entrar como ami-
gos. Tampoco pudo invadir Inglaterra, v no por
no contar con ‘“‘el dominio del mar”, que no
pretendio buscar, sino por no haber c¢btenido
“el dominio del aire”, que si busco, en la fa-
mosa “‘batalla de Inglaterra”, como requisito
indispensable para la conquista de ese pais. Y
es que “el dominio del mar” de ayer se ha
convertido en “el deminio del aire’” de hoy, y
ya constituye un axioma en la guerra moderna
que: “el dominio aéreo’” es absolutamente in-
dispensable para el desarrollo de la batalla te-
rrestre o naval, denominadas ya aeroterrestres
y aeronavales, indicando asi que el poder aéreo
es un factor comin indispensable en ambcs ele-
mentos,
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Inglaterra, que sufrié en su propia carne la
equivocacion lamentable de no dar la importan-
cia debida al Arma Aérea, se aprendié bien la
leccion, como lo demostré mis tarde, y hoy de-
dica todas sus preferencias a esta Arma. Fué
la Aviacion de la defensa la que la salvo de ser
invadida, v no desea se repita esta contingen-
cia. ¢Qué le resta de su poderosa Flota de otros
tiempos a la eminentemente tradicional duefia
de los mares de todo el mundo? Y, sin embar-
go, no han descuidado un solo momento su mo-
derna Aviacion, que marcha a la cabeza, en ca-
zas de reaccion especialmente.

I.as voces que se elevan hoy en Inglaterra
pidiendo el rearme urgente, debido a la delica-
da situacion internacional, dedican sus preferen-
cias a la Aviacién, exigiendo la creacién de tan-
tos o cuantos cientcs de “Squadrons’ aéreos.
Esto indica que la tradicién ha variado de signo.

La situacién de Espafia se parece a la de In-
glaterra, como una gota de agua a otra. Tam-
bién Espafia, como Inglaterra, tiene sus tradi-
ciones, e igualmente, como aquélla, le cuesta
romper con ellas,

Todavia hoy se piensa en la existencia de
unos Pirineos y de un Ejército—nada despre-
ciable—para defenderlos. Pero, /constituyen
hoy los Pirineos un obstaculo que defienda Es-
pana con las minimas garantias? Mi opinion
es negativa. Parodiando una famosa frase de
Luis XTIV de Francia, podemos decir “que hoy
tampoco existen los Pirineos”. La ltima gue-
rra nos ha demostrado las inmensas posibilida-
des de las fuerzas aerotransportadas. No pien-
so citar ejemplos, que todos ccmocemos perfec-
tamente, pero si debo decir que podemos pre-
decir sy gran importancia futura por la aten-
cion preferente que todas las grandes Potencias
aéreas actuales dedican a sus flotas de trans-
porte aéreo. (Hemos visto recientemente en
Berlin las inmensas pcsibilidades del transpor-
te aéreo.) Entonces, si se puede contar para
el futuro con un medio que haga posible salvar
tan ficilmente los mavores obstaculos, sobrevo-
landolos, ctenemos derecho a pensar que no vaya
a ser utilizado para anular la barrera montafno-
sa pirenaica? Si una Potencia continental euro-
pea, llimese Rusia o de otra forma, trata de
ocupar rapidamente Iispafia, ;se va a confor-
mar con el emplec de unas fuerzas terrestres
tratando de forzar los Pirineos? Todo ello sin
perder de vista que la rapidez exige el empleo
de fuerzas blindadas v motorizadas, que son las
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menos aptas para esa clase de terreno, De todos
es conccido el valor de los Pirineos como ba-
rrera natural defensiva. Existen pocos pasos
accesibles para las modernas fuerzas acoraza-
das, y éstos no serian dificiles de defender con
fuerzas y material adecuado; pero, ;qué suce-
dera cuando se trate de una operaciéon combi-
nada enemiga, a base de fuerzas de tierra y
aerotransportadas? A las fuerzas terrestres las
puede parar, o retardar, una fuerte cchertura
terrestre propia; pero, ¢quién impide el paso
de las otras fuerzas—verdaderos Ejércitos—que
penetren por el aire? Esto solo lo puede conse-
guir la Aviacién. Si esta Aviacién no existe
o fracasa, todo lo demis no sirve para nada,
porque aunque existan fuerzas militares muy
moviles en puntos estratégicos del pafs, cuya
mision principal sea contratacar a esas fuerzas
aerotransportadas, mucho mas moévil y rapida
es el Arma Aérea, que puede elegir lugar y mo-
mento del desembarco, a base de una perfecta
informacion. Concentrar rapidamente las fuer-
zas necesarias para ello no es nada facil, supo-
niendo se pudiese hacer, porque no hay que per-
der de vista que una invasion en estas condi-
ciones exigiria un “dominio aéreo” en grado
suficiente... y ya se encargaria el bombardeo y
la caza enemiga de impedir esas concentracio-
nes. Una sola palabra, “Normandia”, corrobo-
rard mejor que yo la validez de mis afirma-
ciones. El que haya leido las declaraciones del
Mariscal aleman Von Runsted sobre cual fué
la causa real del fracaso de la célebre “Muralla
del Atlantico” y de los millones de hombres
—del mejor Ejército del mundo—que la defen-
dian. Sélo he tratado del papel de primer orden
que debe desempefiar la Aviacién en caso de
una invasion por el aire de Ejércitos; pero que-
da otra cuestion, no menos importante, donde
la Aviacién de defensa es también el protago-
nista principal: Se trata de la ofensiva aérea
enemiga. Se puede invadir y conquistar un pais
cuando interesa su utilizacién como base de ope-
raciones, o por Sus recursos economicos; pero
si nada de esto es 1til, se le puede destruir para
impedir su utilizacién por el enemigo. La pri-
mera es una forma positiva de conquistar; la
segunda es una conquista negativa..., pero pue-
de ser suficiente. Pues bien, 1a forma negativa
de conquista la puede llevar a efecto la Aviacién
de bombardeo estratégico, y sélo existe un me-
dio de evitarla: oponer una poderosa Aviacion
de defensa aérea.
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Resumiendo: la Aviacion de defensa aérea es
un factor comiin en ambas clases de invasién.
Siendo asi, ¢habra quien discuta su absoluta ne-
cesidad ?

Si nos vemos envueltos en una guerra—bien
porque seamos atacados, bien porque nos con-
venga hacerlo asi—es interesantisimo mantener
la integridad de nuestro suelo, al mencs el tiem-
po preciso para recibir ayuda del exterior. Por
ello la defensa aérea del pais cobra primordial
importancia. '

No se puede hablar de Aviacién de defensa
dejando a un lado el problema total del Arma
Aérea. La primera no es mas que una parte.
todo lo importante que se quiera, de la segun-
da. Por ello el primer problema que se presenta
sera de caracter general, y éste vendra impues-
to por la politica exterior en consonancia con la
situacién internacional. La politica tiene una in-
tima relacion con la Estrategia y la Organiza-
cién. Asi, pues, si se trata de crear u organizar
una eficiente Arma Aérea en nuestro pais, no
se puede ignorar la orientaciéon que la politica
imponga.

¢Cual seria el papel a desempefiar por Espa-
fia si entrara en una futura contienda? Sea cual
sea, no cabe duda que lo primero que habremos
de conseguir es tratar de evitar que Espaiia sea
invadida por Ejércitos enemigos. No creo sea
nuestro objetivo invadir a nadie,

Por esta razon, las Fuerzas Armadas de Ks-
pafa, en sus tres elementos, tendran la alta mi-
sion de defender el territorio nacional comg ob-
jetivo primordial.

Pues bien: si esta es la misiéon principal de
los tres Ejércitos, la Aviacion, uno de ellos, de-
berd orientar su organizaciéon hacia ese fin, A
base de tode lo anterior, y teniendo en cuenta
nuestros reducidos medios, el orden mas logico
de preferencia, dentro de nuestra Aviacion, se-
ria: 1.° Organizar una poderosa Aviacion de
defensa aérea, y 2.° Una Aviacién de apoyo a los
Ejércitos de superficie o de empleo tictico. Pen-
sar en una Aviacién de empleo estratégica en
los primeros momentos resultaria una utopia y
podria ir en perjuicio de las otras. Por otra par-
te, esa carencia inicial la suplirian nuestros
aliados.

Esto puede estar dentro de nuestras posibili-
dades y tendria la ventaja de que muchas de las
Unidades aéreas podrian desempefiar una doble
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mision, ya que el avion de caza, armado con
bombas—cuando fuera preciso—, podria con-
vertirse en avion de asalto, operando en bene-
ficio de los atros Ejércitos en la segunda de las
misiones dichas.

He tratado de justificar la necesidad peren-
toria y primordial de nuestra defensa aérea en
el primero de los casos citados; esto es, contra
una posible invasion de nuestro pais por el aire,
También cité un segundo caso—la ofensiva
aérea enemiga—que exigia también esta necesi-
dad. Quiero tocar con mayor detalle esta cues-
tion.

¢Existe probabilidad de que se produzca la
ofensiva aérea contra nuestro pais? No cabe
duda alguna sobre ello. Esta puede producirse,
bien como preparacion de una invasiéon poste-
rior, bien con el objeto de destruccion, ya cita-
do. Pero antes debemo$ hacernos la siguiente
pregunta: ¢Tendra Espafia en una futura con-
tienda una importancia tan grande que justifi-
que una ofensiva aérea por parte del enemigo?
Mi opinion—aunque pobre—es afirmativa, Es-
pafia, como va indiqué al principio, puede ser
una gran base de cperaciones para ambos ban-
dos, especialmente desde el punto de vista aéreo
y naval. En estas condiciones, los rusos trata-
rian, caso de no poder conquistarla, de que que-
dase imposibilitada para dicho objetivo. Nuestro
pais, desde el punto de vista industrial y econé-
mico, tendria un valor que, por si solo, no jus-
tificaria su conquista ni su destruccién en una
gran ofensiva aérea; pero puede llegar a cons-
tituir un inmenso depdsito de material de gue-
rra de todas clases, como base de partida de
una ofensiva sobre el restc: de Europa, Su pa-
pel seria analogo al de Inglaterra en la 1ltima
guerra. Si el bando en el que forma Espafia
domina el mar, podran llegar a ella abasteci-
mientos de todas clases, asi como fuerzas y ma-
terial. Para evitarlo, el enemigo trataria, en pri-
mer lugar, de cortar el camino a esos hcmbres,
materiales y abastecimientos. La lucha seria
acronaval y analoga a la llamada ‘‘Batalla del
Atlintico” de la guerra pasada. (Se habla mu-
cho actualmente de la importancia que Rusia
dedica a su arma submarina.) Todos esos ele-
mentos llegarian a los puertos peninsulares, y,
desde aqui, se transportarian al interior—mese-
tas castellanas, valle del Ebro, Catalufia, etcéte-
ra—, Aqui entrarian en juego las comunicacio-
nes. Finalmente, tratarian de anular lo que se
hubiese conseguido hacer llegar a su destino, asi

Namero 108. - Noviembre 1949

como el potencial aéreo ubicado en la Peninsu-
la y sus talleres y depositos de todas clases.

Todos estos dbjetivos creo que merecen los
honores de una gran ofensiva aérea enemiga.

La prelacion mas logica en los ataques se-
ria: 1.° Travesias y puertos de desembarco, con
sus almacenes y depositos. 2.° Comunicaciones
de todas clases, desde la periferia al interior.
3.° Potencial aéreo y terrestre, con todos sus re-
puestos. Es decir, aislar primero el teatro de
operaciones de sus bases de aprovisionamiento
de todas clases y destruir lo existente en ¢l
después. Si para el enemigo es importante evi-
tar que Espafia se convierta en una gran base
de operaciones, para nosotros es decesivo el que
pueda llegar a Espana todo lo que necesitise-
mos, si nos vemos envueltos en la guerra, y no
solo que llegue, sino también que no nos lo des-
truyan. Si Espafia no sostiene con éxito en los
primeros dias de guerra “una victoriosa bata-
lla aérea en su cielo”, las consecuencias pueden
ser peligrosas.

Todo gira, pues, alrededor de una defensa
aérea. Pero ésta no se improvisa en un poco de
tiempo, ni mucho menos, rotas ya las hostili-
dades.

Organizacién de una Defensa Aérea.

.a defensa contra el ataque aéreo o invasion
de fuerzas aerotransportadas es un compuesto
en el que se emplean, de perfecto acuerdo, un
cierto niimero e armas v elementos. Ambos
pueden ser: a) Activos: Como la caza, artille-
ria antiaérea, reflectares y radiolocalizadores,
red de alarma aérea y sistemas de obstruccion
aérea. b) Pasivos: El enmascaramiento y la pro-
teccion.

Si el plan ha sido bien estudiado, la subdivi-
sion de las fuerzas de una defensa aérea debe
responder a un escalonamiento en profundidad.

Bl principio méds importante e indispensable
dice: “Toda la organizacion de defensa, en sus
varios elementos, ha de estar bajo un mando
tinico.” Si no sucediera asi, todo podria resul-
tar impotente bajo un bien planeado ataque
aéreo. Si, ademds, se incrementa con una moral
estoica de la poblacion civil, dispondremos de
los elementos basicos para encajar bien los ata-
(ques aéreos.

Toda esta organizacion se apoya en dos fac-
tores esenciales: a) Una informacion oportuna
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y completa, y b) Unas transmisiones rapidas y
eficientes, Un fallo en alguno de ellos podria
hacer indtil la mejor organizacion.

El tiempo tiene vital importancia en la res-
puesta a un ataque aéreo, de tal forma que éste
se llega a contar por minutos y aun segundos.
Las actuales velocidades de los aviones asi lo
exigen,

LLa informacion se consigue a base de estacio-
nes “‘radar’ y puestos de vigia y escucha, dis-
tribuidos estratégicamente pcr todo el pais.

Las transmisiones, su complemento obligado,
a base de radio, teléfono, teletipos, etc., super-
poniendo elementos para evitar fallos en mo-
mentos criticos. Debe existir una red de trans-
misicnes propias, todo lo densa que se precise,
independiente.

Puesto que la caza es el elemento mas im-
portante de la defensa aérea, y debe ser man-
dada por un aviador, solo al IEjército del Aire
habra de corresponder el Mando de la Defensa
Aérea, y también toda la responsabilidad, en
consonancia con el principio ya expuesto.

Divisién del pais para la Defensa Aérea.

Para la unificacién de mandos, v al dbjeto de
ejercer un control de las fuerzas de una defen-
sa aérea, se divide el territorio nacional en un
corto niimero de Regiones o Zonas Aéreas, aten-
diendo a razones de orden geografico, tcpogra-
fico y meteorologico, sin perder de vista los pro-
bables caminos de aproximacion del enemigo
aéreo,

Cada Region o Zona, a su vez, se puede sub-
dividir en un niimero variable de Sectores, aten-
diendo a la canalizacion de los ataques aéreos.
Todo ello bajo el Mando Supremo de una Or-
ganizacion central, denominada ‘“Mando Cen-
tral de la Defensa Aérea”, que radicaria en un
lugar convenientemente elegido, segiin el pais
de que se trate.

[ista organizacion, que constituje el esquele-
to de la defensa, no puede improvisarse al esta-
Nar la guerra. Debe funcionar desde paz, con el
personal entrenado. Ademads, para el despliegue
de los elementos—como la red de transmisio-
nes—es preciso conocer la ubicacién de Cuarte-
les Generales y Ps. de Cs. Naturalmente, la re-
serva y el secreto la han de presidir, por razo-
nes cbvias de exponer,
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Su aplicacién a Espaiia.

Para organizar una defensa aérea en nuestro
pais, tal como se ha descrito, sera preciso cono-
cer la futura orientacion de nuestra politica ex-
terior. Ella nos dira de dénde ha de venir el pe-
ligro de agresion, asi como qué paises seran
nuestros probables aliadcs y cudles neutrales.
Esto es importantisimo para asentar la defensa
sobre bases sdlidas. Pretender establecer una de-
fensa aérea de Lspafia en todos sentidos, a lo
largo de todas sus fronteras terrestres y costas,
seria diluir los medios de tal forma, que seria
débil en tcdas partes. Partamos, pues, de que el
peligro viene del Este.

La Peninsula Ibérica presenta un perfil muy
macizo, con un contorno pentagonal, cuyos vér-
tices son los Cabos de IFinisterre, San Vicente,
Punta de Tarifa, Gata y Creus. Su total desarro-
llo de costas es superior a los 3.110 kilometrcs,
a los que si sumamos los 450 del itsmo pirenai-
co nos da idea de la gran extension de cielo que
constituye acceso al interior,

En el supuesto creado este cielo se reduce
considerablemente. La amenaza aérea podria pe-
netrar en IEspafia por los Pirineos, costa Canta-
brica y costa Mediterranea, hasta el Cabo La
Nao. Con menos probabilidades desde este Cabo
hasta el Estrecho y por la costa gallega, pudién-
dose, casi, descartar la costa atlantica. Esta con-
sideracion es muy de tener en cuenta para el
futuro despliegue de nuestra defensa aérea. De-
bido a esa forma maciza y a su complicada oro-
grafia, se forman unas regiones naturales, con
vida propia y tan diferentes en clima, produc-
ciones, vegetacion, etc., que constituyen verda-
deras unidades geograficas, La existencia de es-
tas regiones naturales puede darnos una norma
para esa division del pais en zonas de defensa.

Ta actual division aérea de Espaia, en las
cinco conocidas Regiones Aéreas, se ha hecho
siguiendo, en gran parte, la antigua divisién mi-
litar, pero no responde a consideraciones de or-
den geografico, que pueden resultar necesarias
para la defensa aérea.

Por ser Madrid capital de Espafia y centro
geométrico del pais, las comunicaciones siguen
un sistema radial (carreteras y ferrocarril). Esto,
unido a que la red de telégrafos, teléfonos, et-
cétera, también sigue este sistema, parece impo-
ner o aconsejar la ubicaciéon del Mando Central
de la Defensa Aérea en las inmediaciones de la
capital. Sin embargo, atendiendo a las conside-
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raciones anteriores, sobre las lineas mas proba-
bles de aproximacion aérea enemiga, quiza con-
viniese establecerlo mas al norte, en los alrede-
dores de Soria, por ejemplo, como lugar equi-
distante de las costas cantibrica y mediterranea
y frontera pirenaica, en la meseta norte.

En lineas generales se podrian citar cinco

FUNCITONAMIENTO INTERCEPTACION “‘RADAR”

Da /a Aed defoccien “RADAR”
e s e e e e L P o e
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llera Cantabrica y Montes Leoneses; finalmen-
te, la central, con ambas mesetas castellanas y
Extremadura. Esta tltima dividida en dos por
e] Sistema Central.

¢Pueden constituir estas regiones naturales
las Zcnas Aéreas de defensa en la division es-
tablecida? Si la defensa se establece en pro-
fundidad, una primera linea la
constituirian las regiones exte-
riores, siendo la segunda y re-
serva la Central. Los Sectc-
res precisos se establecerian
con limites, normalmente, per-
pendiculares a las costas v
fronteras, en la direccion de
las formaciones enemigas.

No pretendo entrar en el
detalle de la organizacion, que
deberia ser objeto de un dete-
nido estudio, sino sélo sugerir
ideas mas o menos aprcvecha-
bles.

Los elementos activos de la
Defensa Aérea.

El radar.— Ahora se sabe
con toda seguridad que el éxi-
to obtenido por Inglaterra en
la batalla aérea de su nombre,
verano y otofio de 1940, con-
tra los ataques aéreos alema-
nes, se hizo posible gracias al
empleo de las estaciones de de-
teccion radar. La caza de de-
fensa no tuvo necesidad de
despegar mas que cuando su
presencia era imprescindible.
Se evito, asi, un desgaste in-
util de aviones y tripulaciones,
y las interceptaciones llegaron

grandes regiones naturales en Espafia: la nor-
este, comprendiendo el valle del Ebro y region
catalana, con sus limites en el Sistema Ibérico;
la levantina, con la plana costera valenciana y
_sierras de levante; la meridional, con el Siste-
ma I3ético, Penibético y valle del Guadalquivir;
la cantabrogalaica, comprendiendo la costa can-
tabrica y gallega v con sus limites en la Cordi-

casi al cien por cien de las in-
cursiones sufridas,

Hoy dia no se puede conce-
bir una eficaz defensa sin el
establecimiento de una completa red de detec-

cion radar, que informe con el tiempo preciso
para pcner en ejecucion la serie de medidas de
todas clases para hacer abortar las incursiones.

Los avisos de las incursiones enemigas se re-
ciben primero de las estaciones de radiolocali-
zacion, y mas tarde de la red de acecho.

844



Nismero 108. - Noviembre 1949

Las marcaciones del radar van primero a una
mesa de] “Cuarto de Filtrado”, en el Cuartel
General del Mando de la Defensa. Aqui se eli-
mina la informacién sobrante y las buenas se
pasan por linea telefonica directa a las Mesas
de Operaciones del Manda Central (habitacion
al lado) v a las Zonas y Sectores. Por el con-
trario, la de los puestos de vigias y escuchas
de la Red de Acecho pasa a los Centros de Ob-
servacion-Colectores, y «e aqui al Cuarto de
Operaciones del Sector, Zcna y Mando Central.
Es decir, que al Sector que dirige la intercep-
tacion llegan dos corrientes de informacion: la
descendente, desde las estaciones radar, a través
del Mando Central y Zona, y otra ascendente,
desde los puestos de observaciones al Sector.
Zona y Mando Central.

En las Salas de Operaciones—paralelamente
del Mando Central, Zona y Sector—cada for-
macion enemiga recibe un niimero y, con un mo-
delo del avion incursor, va a una carta en esca-
la de 1 :250.000, que ofrece en cualquier mo-
mento una version completa de las incursiones
enemigas en determinada Zona o Sector,

Esta clase de deteccion introduce tres pérdi-
das de tiempo: a) Transmision de la pantalla
radar a la caimara de filtrado, b) Retransmision
a la sala de operaciones, y ¢) Su informe sobre
el plano, en que se sigue el desarrollo de la
lucha. Como quiera que el radio de accion efi-
caz de las estaciones radar puede ser de unos
150 kilometros—en circunstancias favorables
hasta 300—para incursiones de avicnes volando
hasta 450 kilometros-hora, se disponian de unos
veinte minutos para la interceptacion, plazo su-
ficiente para una caza alertada en tierra. Hoy
dia, en que los bombarderos son capaces de vo-
lar a goo kilometros-hora, con alturas de 8.000
metros, como minimo, €l enemigo recorre 300
kildbmetros en veinte minutos, con lo cual la de-
fensa solo seria eficaz 150 kilometros detras de
la linea de estaciones radar. Para soslayar estos
inconvenientes se podrian adoptar varias solu-
ciones: 1.° Aumentar el alcance de los radar o
emplear barccs o aviones con él. 2.° Aumentar
la velocidad de subida de los aviones de caza,
y 3.° Suprimir tiempos muertos. Se ha llegado
a poner los cazas en el aire a los seis minutos
de ser detectada una formacion enemiga. La ga-
nancia de un minuto en cualquiera de las solu-
ciones puede ser decisiva.

Las estaciones radar se montan en cadena,
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proximas a las costas y fremteras, con interva-
los de 50-70 kilometros. Estas estaciones, lla-
madas “C. H."”, no dan indicacion para aviones
volando a menos de 300 metros de altura, y para
obviar este inconveniente se intercalan otras, de-
nominadas ‘“%C. H. 1..”, con radio de accion
practico de 50 kilometras, que dan perfecta-
mente el rumbo, y en mayor densidad que las

G H.

Iistas estaciones radar, consideradas por al-
gunos como el “non plus ultra” de la defensa
aérea, habra que valorarlas debidamente para
el futuro. En la 0ltima contienda se pudo ob-
servar como las contramedidas empleadas por
ambos bandos iban dificultando su empleo. Hay
que pensar que si se ha seguido desarrollando’
esta cuestion en tiempo de paz se haya llegado
a algo concreto para anular su acciéon en gue-
rra, Su papel como vigilante infalible del espa-
cip estd en entrediche. Ademads, las instalacio-
nes son muy visibles y pueden ser facilmente ata-
cadas v destruidas por cazas bombarderos en
los primeros instantes de una guerra,

La caza de interceptacion.—Creo inttil hacer
resaltar que ésta es el mas eficaz elemento de
la defensa y el tnico que, verdaderamente, pue-
de impedir la accién aérea enemiga cuando po-
see ¢! dominio del cielo.

El principio fundamental que rige el empleo
de la caza, en la defensa aérea, es “reunir una
fuerza suficiente de caza en tiempo y espacio
para interceptar y dispersar a los atacantes”. La
defensa de caza puede ser general y local.

1. Defensa general—I.a caza se despliega
en aerodromos sobre un amplio frente. Es el
caso de un pais con una gran extension de cos-
tas v fronteras, o con la existencia de una serie
de objetivos, ubicados en una zona muy exten-
sa, con facil accesc del exterior.

Su objeto €s proporcionar una seguridad de
conjunto a dichos objetivos o evitar las incur-
siones enemigas hacia el interior del pais.

Como se trata de una defensa extensa, la pro-
babilidad de hacer efectiva una interceptacion
seria remcta de no contar con una buena red
de alarma preventiva.

2° Deéfensa local.—I.a caza se sitiia en aero-
dromos, convenientemente elegidos, para inter-
ceptar las formaciones enemigas que traten de
atacar un objetivo o grupo de ellos de mucha
importancia (una zona industrial, por ejemplo).
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No se hace tentativa alguna pcr interceptar avio-
nes enemigos que no se dirijan a esos objetivos,

Generalmente ambas defensas se complemen-
tan, ya que al hacer el despliegue para la defen-
sa general de un pais se asignan unidades de
caza para ciertas defensas locales en objetivos
vitales. Con ello se consigue que los atacantes
que hayan logrado burlar la primera linea de
defensa general se tropiecen ccn una segunda
fuerza defensiva, cerca ya de los objetivos a
bombardear. Iisto no quiere decir que la defen-
sa general se establezca en una linea, y de ello
se hablara al tratar la tactica de ataque de la
caza de defensa.

La dimension del espacio aéreo que puede ser
defendida por una determinada fuerza de caza,
cuestion muy importante, es funcion de su mé-
todo de empleo. Los métodos son:

1.0 Alerta en el suelo.—Se mantiene la caza
en estado de “alerta” en los aerddromos hasta
que se reciben informes sobre la aproximacion
del enemigo aéreo. Es el mis econdmico, ya que
la caza despega solo cuando ¢i enemigo ha sido
localizado.

Para su empleo se precisa disponer de una
red de acecho lo suficientemente profunda para
dar tiempo a la interceptacion sobre las costas
o fronteras. Sin el empleo de la deteccién radar
es practicamente nula su eficacia. Fué el que
emplearon los ingleses en la “Batalla aérea de
Inglateri»”, Es aconsejable en la defeasa ge-
reral.

2.° Alerta en el aire—Consiste en maniener
en vuelo una formacion de caza sobre determi-
nada zona, lugar de paso probable, o scbre ob-
jetivos importantes, En cuanto la informacién
localiza el enemigo, aquélla se dirige a su en-
cuentro. Exige efectivos muy superiores a los
del método anterior, por el gran desgaste de per-
sonal y material que exige. Es antieconémico y
su emple> debe ser evitado o muy restringido.
Se utiliza cuando no se dispone de una red ‘e
alarma suficientemente profunda, para proge-
ger objetivos muy impcrtantes (defensa local} o
fuerzas en el frente.

3.° Patrullas aéreas—Consiste en muntener
una caza ep crucero de vigilancia scbre una zona
o sector, cuando no se dispone d2 un servicio de
alarma aérea. Iis antieconomica, como la ante-
rior, y s6lo debe ser empleada cuando la supe-
rioridad aérea es necesaria en forn'a continua
en determinado lugar y por corto tiempo. Su
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diferencia con el método anterior estriba en que
debe ser la propia formacion quien busque al
enemigo, sin que reciba infcrmacion alguna de
tierra cobre lugar y momento de la incursion.

Técnica de la interceptacién.

En la defensa general, lo primero que debe
determinar el Mando es la linea mas avanzada
hacia las costas o frontera donde decida efec-
tuar la interceptacion. Esta llamada “linea de
resistencia’ puede decidirse “a priori”, y a base
de ella establecer el despliegue de la caza y su
método de empleo, o proceder a la inversa. Iis
decir, con un despliegue impuesto y segtin po-
sibilidad de uno u otro método de empleo de
caza proceder a senalarla. Tas condiciones de
lugar y momento dictaran lo mejor. Se debe
tender a que sea lo mas avanzada posible, pero
no siempre se contara con campos en los luga-
res adecuados para darle esta profundidad de-
seada.

Su situacion es funcion de los datos siguien-
tes: Velocidad de crucero del enemigo, altura
maxima a que puede actuar, retraso en la re-
cepcion y transmision de las informaciones y
ordenes, tiempo de despegue de la caza al reci-
bir la orden, tiempo de subida a la altura de
actuacion y velocidad maxima a esa altura.

En la defensa local dicha linea sera una cir-
cunferencia, llamada de “interceptacién ideal™.
El radio viene dado en funcién del tiempo de
ccmbate eficaz del caza propio y de la veloci-
dad del enemigo. Si el primero lo suponemos
en diez minutos y la velocidad del enemigo en
480 kilometros-hora, la distancia del objetivo
a la linea de interceptacion ideal, o radio de la
circunferencia, serian 8o kilémetros. Como la
caza no siempre podri estar ubicada cerca del
objetivo, habra que relacionar éste con la base
de aquélla. La caza podrd alcanzar en el tiem-
po previsto una linea, que sera una circunfe-
rencia con centro en su aerédromo. Esta cons-
tituye la “linea de interceptacion posible”. Re-
lacionando ambas lineas—"“ideal” y “posible”—,
la primera debe quedar comprendida en la se-
gunda, perc, como minimo, la “ideal” debe ser
tangente a la “posible” en un punto prolonga
cion de la linea aeré6dromo-objetivo.

Fijadas las lineas de defensa y desplegada
la caza en una serie de campos, se les marcard
situacion en que deben encontrarse en un mo-
mento dado. Pueden ser:
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Descanso—La unidad no opera hasta una
hora fijada de antemano.

Espera.—La unidad debe despegar a “tantos
minutos” de recibir la orden para ello.

Alerta—El plazo de despegue se reduce a
cinco minutos,

Alarma.—Listos para el despegue en dos mi-
nutos, Soélo para defensa de campos u otros ob-
jetivos importantes (defensa local). Esta situa-
cién es poco normal.

El sistema a emplear consiste en tener una
parte de la fuerza—generalmente unidades com-
pletas—en alerta, y una segunda en espera, con
tiempos distintos de despegue. Con este sistema
se puede ir disponiendo de las unidades a me-
dida que se van necesitando para la defensa en
profundidad y la reiteracion de los ataques.

Cuestion interesante a debatir, se refiere al
tipo maximo de unidad que conviene situar en
«cada aerodromo. Aunque ello dependa de la can-
tidad de caza necesaria para defender una zona,
en relacion con el niimero de campos disponi-
bles, conviene hacer unas observaciones. Il con-
centrar mucha caza en un campo puede ser un
peligro para su seguridad, por los ataques aé-
reos, especialmente nocturnos, y tardara mas en
despegar la totalidad caso de necesidad urgen-
te de salida. Por el contrario, el situar pocos
aviones en un campo tiene la ventaja de una
mayor seguridad y necesitar menos tiempo para
despegar; pero se pierden resortes de mando y
se precisa un punto de reunion para la unidad
completa. Como la prictica parece haber de-
mostrado que el “Grupo” constituye la unidad
tactica de ataque, esta unidad sera la indicada
para guarnecer cada aerodromo. La concentra-
cién por campo seria pequefia, el despegue ri-
pido (marcando a cada escuadrilla zona de des-
pegue), y no seria necesario marcar punto de
reunion en el aire para el grupo.

Como un sector puede estar guarnecido por
un regimiento (sector = 50-70 km. de ancho),
el mismo jefe de esta unidad puede ser el jefe
del sector.,

Ordenes—Las da el jefe de operaciones, des-
de la sala del mismo nombre, después de haber
estudiado la situacion sobre el mapa alli exis-
tente. Al recibir infcrmacién sobre una incur-
sion enemiga (tipo de avién, nimero de ellos,
rumbo, altura, etc.) y orden de actuar del jefe
de la zona, ordenara la salida de las unidades
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precisas, Una vez los aviones en el aire, van
recibiendo ordenes por medio de un cédigo sen-
cillo. El jefe de operaciones administra los efec-
tives y conserva reservas para no verse sorpren-
dido por ataques posteriores o con toda la caza
repostando en el suelo. Debe tener muy en
cuenta la autonomia de sus aviones para todos
los efectos.

Funcionamiento de la interceptacién.—a) Ope-
raciones diurnas: LLas marcaciones de la radio-
localizacion van a una mesa del “Cuarto de Fil-
trado™ (C. G. del Mando Central). Aqui se eli-
mina la informacién sobrante, y las ttiles se
pasan por linea telefénica directa, y simultanea-
mente, a las mesas de operaciones del Mando
Central, zonas y sectores. Para evitar salidas por
falsas incursiones, se hace preciso distinguir en-
tre amigos y enemigos, cosa que se consigue con
el I. F. F. (identificador radar de objetivos). El
Mando del sector, al recibir la orden de combatir
el “raid” ntimero “X”, a la vista de la carta
va indicada, marca en otra la ruta de dicho
“raid” (una carta es general; la otra sélo con-
tiene el “raid” que se va a combatir). Inmedia-
tamente dard orden de despegue por radio a las
unidades. Como posee la situacion y rumbo de
la formacién enemiga, ha de resolver el proble-
ma cinemdtico para enviar la caza propia al
encuentro del enemigo. Las indicaciones se trans-
miten automaticamente durante un tiempo de
quince segundes por los cazas. Estas sefiales
las recogen dos o tres estaciones de D/T, ins-
taladas en los sectores; entonces determinan ra-
diogoniométricamente el dngulo con que oyen,
y lo transmiten telefonicamente a la sala de
operaciones, donde las anotan en la segunda car-
ta citada. Conocidas la posicion y rumbo de
amigos y enemigos, se van dando ordenes a la
caza propia para situarla en la mcjor posicion
respecto al enemigo.

Cuando la caza propia da “enemiga a la vis-
ta”, ha concluido la tarea del jefe de operacio-
nes desde tierra. La caza, posteriormente al
combate, puede pedir rumbo para el regreso a
la base.

Las zonas y sectores no constituyen compar-
timientos estances; existe la ayuda mutua . pero
la interceptacion la dirige el sector afectado por
la incursion.

Tdctica de ataque—Consiste en salir al en-
cuentro del enemigo con las fuerzas apropiadas
hacia la “linea de resistencia” de la defensa.
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Si el bombardeo enemigo viene escoltado con
caza, se dedicard la propia mas rapida contra
la preteccion indirecta enemiga; otras fraccio-
nes atacarin a los bombarderos y sus escoltas
directas, [En resumen, la tdctica consistird en
ir lanzando olas sucesivas de caza, cada vez mas
cerca sobre el rumbo de los atacantes, hasta que
se logra deshacer sus formaciones o rechazarlas.

b) Interceptacion nocturna: La técnica de
esta interceptacion necesita gran esfuerzo cien-
tifico y tripulaciones muy entrenadas. La difi-
cultad del problema estd mas en localizarle ¢
identificarle que en atacarle. Este problema se
resolvio con el empleo del radar en los avio-
nes de caza, en conexion con estaciones en tie-
rra, denominadas G. C. I. independientes de
las de alarma exterior,

El G. C. I. es un interceptador radar de si-
tuacion, que refleja en una pantalla fluorescen-
te cualquier avion que se halla dentro de su
radio de accion. ‘Se instalan en los sectores y
comprenden una emisora y receptor, una ante-
na giratoria y una o varias P. P. I, (identifi-
cadoras ¢ indicadoras de la posiciéon en el pla-
no). Con la ayuda de una combinacion de cua-
tro antenas se determina la altura de vuelo del
avion. Cada avion va provisto de una pequena
emisora, que funciona centinuamente, y cuya
onda deja una huella de puntos en el P. P, 1.,
que si no se trata de avién propio es un circu-
lo. (Iste sistema se conoce por 1. F. IF, = iden-
tificacion amigo o enemigo.)

Al registrarse en el P. P. 1. el avién enemi-
go, se dan ordenes a los aviones propios respec-
to a rumbo y altura de vuelo, conduciéndolos
asi hasta colocarlos detras del avion enemigo
dentro del radio de accion del radar del avion
propio.

La principal ventaja de este sistema estriba
en pealer seguir dentro de un misme aparato
las pistas del avion propio y enemigo.

En la interceptacion nocturna, aunque la ba-
talla la planee el jefe de la zona vy la intercep-
tacion recaiga sobre el sector, son las estacio-
nes G. C. I. las responsables de la intercepta-
cion.

Con este sistema solo se puede atender a un
numero limitado de cazas; de aqui que 'deba
conjugarse con otros sistemas, no tan efectivos,
pero utiles, como la colaboracion de cazas sin
radar con los reflectores.
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Naturalmente, este sistema es aplicable al
vuelo entre nubes o sin visibilidad.

;Oué cantidad de aviacion de caza necesitaria
Espaita para una eficaz defensa aérea? Para fi-
nalizar este trabajo desearia dar alguna cifra en
cuanto a nuestras necesidades en caza de defen-
sa, pero esto no es facil. Debera ser objeto de un
detenidisimo estudio por quienes fueran desig-
nados para hacerlo. Lo que si puedo asegurar
es que sera una cantidad bastante considerable
vy que una organizacion completa de defensa
aérea costara mucho dinero.

[in resumen: las misiones a cumplir por la
defensa aérea en Iispafia, que entran de lleno
en la defensa nacional, son: primero, evitar una
mwvasion por el aire (a base de ejércitos aero-
transportados), v segundo, impedir o dificultar
la destruccion del pais por los bombarderos enc-
migos. En el primer caso, las fuerzas trans-
portadas por aire, con toda clase de elementos,
pueden desembarcar en cualquier parte: lo mis-
mo en el valle del Ebro que en la meseta Nor-
te (para evitar lineas exteriores de defensa y
conquistar el corazon del pais); lo mismo en
la plana valenciana que en la meseta de Alba-
cete. IZ] caza de gran radio de accion llega a
cualquier parte del pais, v solo se exige una
condicion: “poseer ¢l dominio aéreo”. Ni un
peeleroso ejército de Tierra, ni una Marina do-
minando nuestros mares, podrian evitarlo. Solo
lo puede impedir una poderosa Aviacion de de-
fensa propia que sea duena del cielo nacional.

Para dar una idea de la importancia de su
cantidad puedo decir que, a propdsito del es-
tudio v resolucion de un tema de defensa aérea
en un centro de enseflanza de nuestro Ejéreito,
para una zona nacional, se disponia de cuatro
regimientos de caza diurna y uno de nocturna
(efectivos de 250 aviones, aproximadamente),
v todo parecia poco. A base de esto, se puede
calcular para la defensa total una cifra cuatro
¢ cinco veces superior, como minimo,

No cabe duda que una buena defensa acrea
es cara, pero esti fuera de toda duda “que una
mala defensa puede ser ruinosa para un pais”’.
£l objeto no es otro que “sobrevivir”.

I21 enemigo aéreo no reconoce barreras, Para
¢l no existen obstaculos naturales ni artificia-
les. Si éstos constituian hasta ayer nuestra ga-
rantia e subsistencia, para el mafana “la pues-
ta a punto de una eficaz defensa aérea consti-
tuird la condicién sine qua non de la defensa
nacional v, por ello, la primordial ™,
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