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REVISTA CE AERONAUTICA

Scenaladores de objetivos (“Pathfinders”)

Por el Capitdn del Arma de Aviacién D. MANUEL ALONSO ALONSO

INTRODUCCION.

Voy a tratar en estas lineas de aquellas Uni-
dades denominadas ‘‘ Pathfinders", que hicieron
posible a los inglzses la tictica de bombardeo
conocida con el nombre de “Cecncentracion so-
bie el objetivo”.

Solo aquellas inmensas concentraciones en
tiempo y lugar hicieron posible la llegada del
dia D: v esas mismas concentraciones fueron
posibles sclamente gracias al empleo de los
“Pathfinders”. De aqui su enorme importancia
en el desarrollo de la guerra, muy comparables,
méaxime si se tizne en cuenta su condicion de
minoria selecta, con la esforzada labor de aque-
llos “cazadores”™ ingleses que supieron causar la
primera derrota al creciente y victoricso pode-
rio aleméan. Si de aquéllos pudo decir Churchill
°n una ocasién que “Nunca tantos tuvieron que
agradecer tanto a tan pocos”, creo que a las
fuerzas de " Pathfinders”, debe serles concedi-
do honor semejante, pues si bien ‘cs cazas in-
gleses supieron impedir la suprzmacia aérea ale-
mana sobrz Inglaterra, el esfuerzo de los “Path-
finders” hizo posible la supremacia aéiea alia-
da sobre Alemania.

He encabezado estas lineas con ol titulo “Se-
fialadores de objetivos™, par entender que tal
denominacion es ‘a que esta en boga. Creo difi-
cil encontrar una palabra que pueda rxflejar la
labor de estas fuerzas especiales. va que, como
veremos mas adelante, no se limita su labor a la
de sefialar un objetivo, sino que:

-Cendueen a los bombirderos @n e vuelo
de aproximacion v en ¢l de 1egreso (pues
‘es jalonan el trayecto).

[luminan el objetivo (con bengalas blan-
cas).

- Marcan el objetivo iluminedo (con ben-

galas de color).

—- Mantienen esas marcas, cotrigiendo su po-
sicion ¢ renovandolas (durante toda la du-
racion del bombardeo).

-~ Actian de “directores del bombardeo”,
marcando las fases de éste (mediante sefia-
'es coloreadas convenidas).

Diplomado de E. M.

Y por si fuera poco, bombard:an ellos mis-
mos objetivcs de precision y obtienen informa-
cion fotografica del bombardeo. Afortunado
sera quien encuentre la expresion adecuada ; fre-
cuentemente utilizaré, al tratar ¢ ellas en par-
ticular, el nombre de ““Pathfinder”. (Pudiéra-
mos llamarlos “Guias marcadores”, en aten-
cion a sus dos misiones principales, aunque la
palabra inglesa significa solamente buscador de
senda.

SU NECESIDAD, GENESIS Y DESARROLLO.

Creo imprascindible, para dar una clara idea
del funcionamiento de estas fuerzas, el hacer un
examen de las circunstancias que concurrieron
en las acciones de bombardeo de la pasada gue-
ra, a fin de que nos vayamos dando cuwnta de
como fué apareciendo la necesidad de estas fuer-
zas y de los primeros aleteos de ellas por lcs
cielos oscurcs de una doliente Europa.

HASTA MAYO DE 1942,

Los dos primeros afios de la guerra se carac-
terizan, en cuanto a !as acciones de bombardec,
por traducirse éstas en acciones mas o menos
aisladas, esfuerzos esporadicos, sin una prepa-
racion concienzuda.

En el invierno de 1939 muchas de las accio-
nes tenian por objeto arrcjar proclamas, y los
hombarderos ingleses se desesperaban con tales
misiones, hasta =l punto de que corrian anécdo-
tas por la RAT ridiculizando este exceso de
compasion hacia la retaguardia enemiga.

En aquellos dos primercs afios, una fuerza de
bombardeo, compuesta por 50 ‘“Whitleys”,
constituia una gran masa.

No habia una preparacion ni organizacién cui-
dadosa, teniendo gran amplitud la iniciativa, no
sélo de las pequefias Unidades, sino hasta de
cada avion atacante; esto, unido a la falta de
preparacién técnica de los movilizados, ocasio-
naba frecuentes grandes errores, algunos de los
cuales se han hecho célebres, como el de aquel
observador que a! serle sefialado Hamm como
objetivo, no duddé un momento en p:nsar que
Hamm era una abreviatura, muy singular, de
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Hamburgo, Al regresar de su mision y ser inte-
rrogado por el Oficial Informador, su cara tuvo
que rzflejar todos los colores del Arco Iris. Esto,
naturalmente, sera una caricatura de la situa-
cion.

El dafip material causadc al enemigo no fué
grande, v tampoco en la moral del pueblo ale-
man tuvieron influencia tales incursiones, a pe-
sar de contradecir la propaganda de Goebbels,
en el sentido de Ja inexpugnabilidad-de las de-
fensas aéreas alemanas.

Los ingleses sacaron de la Batalla de Ingla-
terra la consecuencia de que era ventajoso el
bcmbardeo nocturno, y hacia é! orientaron la
formacion de una potente flota de bombardeo.

La tactica a seguir en el bombardeo era rudi-
mentaria, cristalizando en aquellos dos prime-
ros afios én la siguiente forma de actuar:

Los primeros aviones llevaban b2ngalas, que
arrojaban al creer hallarse scbre el objetivo.
Cuando éste era descubierto ‘por medio de aqué-
llas, se atacaba con incendiarias, 'y los incendios
asi provocados servian de guia y orientaciona
los siguizntes aviones,

Esta tactica presentaba muchos inconvenien-
tes:

— Poca ccncentracion en espacio de lugar y
enorme duracion de la accion; es decir,
casi ninguna concentraciéon en tiempo.

— Falta de precision en la localizacion, ma-

- xime dada la wescasa aptitud del personal
movilizado.

— Dependencia absoluta del tiempo meteoro-
logico, ya que era imposible llevar a cabo
un servicio, aun ccn niebla -0 nubes poco
densas, que ocultasen el objetivo.

— E! humo y el fusgo dificultaban la vision
y determinacién, respectivamente, del pun-
to a visar (punteria).

— Los alemanes comenzaron a simular obje-
tivos, produciendo grandes incendios en
puntos proximes a los verdaderos, copian-
do asi una idea inglesa puesta en practica
durante el “Blitz”.

Para aumentar Ja concentracion en espacio
provectan los tetramotores de gran carga de
bombas, y llegan a la preparacién meticulosa
de las operaciones de hombardeo, wn las que
pueden intervenir cientos de aviones, lo que es
dificu'tado por la tan recordada falta de prepa-
racion técnica de los movilizados, resolviéndose
inicamente gracias a los “‘Pathfinders”, mino-
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ria selecta que trabaja en beneficio de la mayo-.
ria.

Nuevos métcdos de navegacion son creados
para resolver la falta de precision en la locali-
zacion, pero los métodos hallados no hacian mas
facil e! trabajo, sino que se :ncaminaban, en ge-
neral, a hacer mis precisa la navegacion, De
aqui que también fuesen ideales para ser utili-
zados Ipor una minoria hien preparada, usando-
los ccmo localizadores.

Un considerable avance supuso, para la pre-
cision del bombardeo, el desarrollo de la téc-
nica fotografica nocturna, ya que asi se po-
dian obtener 'por las mismas tripulaciones foto-
grafias de sus impactcs, que causaban el efecto
de una ducha de realidad a las tripulaciones ex-
cesivamente optimistas. haciéndose patente que
la buena voluntad no era suficiente, y que una
tripulacién ideal no era sino aquella que llevaba
a cabo sus acciones segtin una técnica meticu-
losa y exacta, a lo largo de un plan preconce-
bido y eliminando tode cuanto pudiera signifi-
sar azar o casua'idad.

EL BOMBARDEO DE “LOS MIL”,

En este estado de cosas llegamos a finales de
mayo de 1942, que es cuando tiene lugar el bom-
bardeo de Colonia por mil aviones quz ataca-
ron en un pericdo de noventa minutos. Este
“raid”, que marca claramente el comienzo de
una etapa en Ja historia del bombardeo, se salio
de los limites de la imaginacion de cualquier
aviador, inc'uso isi éste pentenecia al Mando de
Bombardeo. FFué, asimismo, una muestra del cre-
ciente poder «de la RATF y un paso decisivo ha-
cia la ofensiva de bombardeo, maicando el fin
de aqu:llas incursiones al azar y el comienzo de
una era de martillazos calculados cuidadosamen-
te v que se coordinaban con arreglo a un plan
certeramente estudiado,

Este “record” fué pronto batido, v los mil
avicnes en noventa minutos se convirtieron, al
cabo de un afio, ->n mil aviones en diecinueve mi-
nutos.

Estaba, por tanto, lograda la concentracion

" en espacio y en tiempo, pero atn faltaba un fac-

tor importantisimo: la precision.

Esta precision vinieron a facilitarla los “Path-
finders”.
NACEN Los “PATHFINDERS”. Su JEFE.

En julic de 1942 se le encomendé al Grupo
Captain D. T. C. Bennet la formacién de una
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fuerza aérea capaz dz dar precision a los ata-
ques en masa del Mando de Bombardeo. .

Bennet era un aviador completo, ya que ade-
mas de tener demostradas unas cualidades ex-
cepcionales como piloto, wra un navegante ex-
traordinario, autor de un libro, “El perfecto na-
vegante de Aviacion”, que habia sido adoptado
por el Ministerio del Aire inglés como libro de
texto. Antes de la guerra era uno de los mas
notables pilotos d= la Imperial Airways, y fué
el primer pilcto de esta Compania que llevo a
cabo una travesia del Atlantico en sentido co-
mercial. .

Organizador de! servicio de tiansporte del
Atlantico al principio de la guerra, fué el Jefe
en noviembre de 1940 de la primera formacion
de aviones que hizo esta travesia.

Ma4s tarde ingresd en la RATF como instruc-
tor de Navegacion, pero insistié <n tomar par-
te en Jas operaciones,

Como Wing Commander, se le dio la ocasion
de organizar un Squadron para bombardear el
“Tirpitz", que a la sazon se encontraba en
Trondheim. Dié entonces muestras dz una me-
ticulosidad y de una capacidad de organizacion
y trabajo maravillcsas, llegando incluso a ins-
truir a sus tripulaciones sobre las medidas a to-
mar en caso de ser derribados para no caer pri-
sioneros.

E! fué derribado y pudo llevar a cabo perso-
nalmente sus propias instruccionss, consiguien-
do llegar a Suecia y regresar a Inglaterra.

Una D. S. O. y la tarea de organizar los
“Pathfinders” fueron su recompensa.

[LOS PRIMEROS SERVICIOS,

En agosto de 1942 comenzaron los * Path-
finders” a operar.

Unas tripulaciones sin entrenamiento -espe-
cial, volando en aviones que ne. tenian ningun
equipo especial, solo podian contribuir con su
mayor exactitud en la navegacion y localizacion
de objetivos conseguida por una mayor practi-
ca. Asi, en el primer servicio, ll2vado a cabo el
18 de agosto sobre Flensburgo, tuvieron que li-
mitarse a lanzar bengalas, manteniendo ilumi-
nado el objetivo mientras bombardeaban los
“Lancasters”.

{Las bengalas que 1levaban entonces jos “ Path-
finders” se incendiaban facilmente con los cho-
ques, por cuya causa mas de un avion, al ser
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tocado por la antiaérea, cumplié en forma pos-
trera su cometido.

Como era dificil localizar bien lcs objetivos,
a pesar de utilizarse ya <l método “Gee” en la
navegacion (1), sucedia que las primeras ben-
galas no caian muy centradas, solucionindose
esto al efectuarse el lanzamiento en dos fases;
en la primera se arrojaban bengalas blancas,
que servian para localizar mas exactamente el
objetivu; e inmediatamente se arrojaban en una
segunda fase las bengalas sobre e] punto de-
seado.

Este procedimiento, que di6 magnificos re-
sultados en el bombardeo d= Milin, era inftil
contra las ciudades industriales alemanas del
Rubhr, ya que éstas estaban normalmente cubier-
tas de humo, e inc'uso de niebla o nubes bajas
producidas por el humo, lo que impedia ver el
objetivo. Los alemanes se dieron cuenta de ello
y producian nieblas artificiales a fin de impedir
el bombardeo.

Como ya hemos dicho, en estas primzras ac-
tuaciones ya se servian los “Pathfinders” del
“Gee”’, que si bien constituia un excelente prc-
cedimiento de navegacion y un maravilloso me-
dio d= arribada al aerédromo al regreso, como
su precision disminuia con la distancia, ocasio-
naba erorres sobre el objetivo en aquellos pri-
meros tipos, errores que equivalian a algunos
kilébmetros sobre la zona industrial del Ruhr.
Mas tarde fué sustituido por el “Loran” para
los servicios profundos.

No quiero entrar <n un estudio del método,
ya que ha sido objeto de muchos articulos y es
de sobra conocido.

Diré, sin embargo, que la utilizacion del
“Gee” obligd a los alemanes a abandonar, en
la primavera de 1942, el cinturén de reflecto-
res, pues entonces ya estaban Jos ingleses en
condiciones de sortearlo y volver a situarse des-
pués con exactitud. Los alemanes diseminaron
entonces por toda Alemania sus defensas, con
el consiguiente perjuicio inherente a toda des-
centralizacion.

NUEVAS CONQUISTAS DE LA CIENCIA.

A fines de 1942 ya se hallaba dispuesta la
fuerza de bombarderos tetramotores. El milagro
de la esperanza era ahora un hecho.

(1)

El “Gee” no daba, sin embargo, suficiente
exactitud para localizar sélo por su med

io.
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A =sto se habian unidc nuevas conquistas :

Un magnifico visor, el “Mark XIV", que
permite apuntar en subida, en bajada y basta en
viraje correcto; un derivometro giroscopico v
algunos artificios auxiliaies a la navegacion.

Lo que nos interesa a nosotrcs, por lo que
a los “Pathfinders” se refiere, es que también
entonces comenzaron a emplearse los “indicado-
res de objetivo” (*T. 1”7 6 “targets indica-
tors™) coloreados.

Se habian venidc ensayando varios procedi-
mientos para indicar el objetivo claramente a los
bombarderos; -ntie esos procedimientos hare-
mos mencion de dos:

1.° Una carga grande de incendiarias que
descendia unida. En principio sefalaba
muy bien, siendo claramente visible, pero
luego se desvanecia al hacers: wso de las
incendiarias par los bombarderos.

2.° Una bomba de 2.000 kilogramos llena de
gelatina inflamable, que era llamada “el
clavel reventon”, y que tanto di6 que ha-
blar al crezr era un tipo “‘standaid” de
incendiaria. Esta bomba, visible en prin-
cipio, quedaba rapidamente anulada por
los incendios producidos.

Los “indicadores de objetivo’ utilizados eran
blancos, rojos, amarillos o verdes. Se compo-
nfan de un gran nimerc de luminarias de co-
lores, encerrados en un «envase de metal ligero
en forma de bomba. Tenia esta bomba una espo-
leta que hacia estallar el artefacto a unos 1.000

metros, saliendo las luminarias en cascada, y '

descendian asi hasta llegar al suelo, donde con-
tinuaban ardiendo durante seis o siete minutcs,
siendo practicam:nte inextinguibles. Habia dos
tamafios, que correspondian a 1os de las bombas
de 250 y 1.000 libras.

Otra de las pequefias pero curiosas cuestio-
nes a resolver fué la de los planos. Estos eran
incompletos en cuanto a planimetria, y aun a
pesar de ello y de producirse pcr esta cuestion
quejas por parte de Jos navegantes, eran de lo
mas confuso, scbre todo al comenzar a tra-
zarse rutas, vectores, etc. Una observacion ca-
sual llevd a William Andzrson, del Estado Ma-
yor de los ‘““Pathfinders”, a la conclusion de
que los mapas debian ir impresos en tinta rosa-
clavel, para que resultaran claros.

Er *H28",

El “H2S", llamado “ojo magico”, fué pues-
to también a disposicion de los “Pathfinders™ a
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finales del 42, utilizandose en el bombardeo so-
bre Hamburgo de 20 de znero de 1943.

Este “H25" ya constituia un equipo espe-
cial, pcr el que tanto habian esperado los ** Path-
finders”, y que los capacitaba no soélo "para
marcar los objetivos, sino para marcarlos a tra-
vés de nubes, humo o espesa niebla.

El “H2S" tuvo su origen en las declaracio-

‘nes que bacian los pilotos de caza, que decian

que cuando ellos apuntaban su aparato hacia
una ciudad, en la pantalla d2] A, I, (Air Inter-
coption) aparecia el contorno e ésta. Lcs *“Boi-
fins” empezaron a trabajar y pronto pudieion
poner a disposicion de la RATF el primer *“H2S"".
(Los americanos llamaban a su aparato de esta
clase “TBO™)

Como el “H2S5" era complicado, se doté de
él al principio tinicamente a los “ Pathfinders”,
que siempre eran los que disponian de lcs alti-
mos aklelantos, ya que w=ran los que podian ac-
tuar en provecho de la colectividad.

La instalacion de “H2S llevd consigo el
afiadir un tripulante mas a cada “Pathfinder”,
pues era imposible que el navegante hicizse
todo.

Come habia de gua: darse el secreto, se camu-
f’6 el abultamiento inferior en que iba la ant:-
na del “H2S" como si fuera una torreta y sc
procurd darle el cardcter de instalacion de vue-
lo a ciegas. Los alemanes pronto cogieron un
aparato bastante completo y se enteraron del se-
creto, aun cuande al principio anduvieron equi-
vocados, creyendo se apoyaba en la ayuda de
agentes en territorio aleman, Realmente el apc-
yarse en los llamados “Rebeca” (aparatos repe-
tidores “‘radar”), previamente lanzados en pun-
tos fijos, venia a ser eso mismc: .

E!'**H2S", cuyo fundamento y funcionamien-
to damos por sabido, no hacia mas fécil el tra-
bajo de los “Pathfinders”, buscande. Ginicamen-
te el hacerlo .nds exacto.

I.a gran utilidad del “H2S" residia en que
ya no podia el mal tiempo significar una pro-
teccion, con la consiguiente influencia sobre la
motal del pueblo a'eman, que no s sentia asi
nunca seguro.

ErL “Ogpog”.

Paralelamente al “H2S" se desarrolld un
procedimiento-de bombardeo, basado en las on-
das ultracortas analogas a las del “radar”: el
tlobc‘e)!‘
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Aunque ha sido descrito muchas veces, quiero
aclarar algunas cosas sobre su funcionamiento,
que pueden constituir motivo de duda.

- Tanto la estacion “Gato” como la estacion
“Ratéon” tienen emisoras ‘“‘radar”.

En un principio solo existia la estacion “Ga-
to”, introduciéndose la “Raton” a fin d- dar
mayor precision al método.

Como emisoras ‘‘radar’, necesitan que el
avidon esté sobre el horizonte; por ello al bom-
bardear el Ruhr habia que subir a uncs 10.000
metros. Esto se intenté resolver con un avion
repetidor y la cosa llegd a resolverse, pero
no hizo falta emplearlo por contar ya entonces
los a'iados con estaciones ““Oboe” en el conti-
nente (fig. 1) (1).

Repetidor.

Como a 300 millas los ecos producidos llega-
rian muy débiles a nosotros, se dotd de un repe-
tidor al avion, que radiaba automaticamente al
recibir el impulso, recibiéndose asi en la esta-
cion el eco reforzado.

La estacion “Gato” media las distancias, y
como la distancia al objetivo era conocida, emi-
tia automaticamente rayas o puntos, segin que
fuese mayor o menor la distancia medida. En
el centro habia una zona de raya continua, de-
bidc: a la superposicion de las rayas y pumtos.

(1) La estacién “Gato” lanza impulsos, cuyo
eco es devuelto por el avién,

REVISTA DE AERONAUTICA

Con soélo la estacion “Gato” se podia fun-
cionar, pero las experiencias deducidas de los
bombardeos de los buques al2manes en Brest
condujeron a ‘la adicion de la estacién “Ra-
ton”, a fin de aumentar la precisién,

El avion, conducido asi por la estacion “Ga-
to”. al llegar al puntc en que la circunferencia
cortaba a la trazada con centro en “Ratén” y
radio igual a la distancia ‘‘Ratén”-objetivo, es-
taba sobre éste (fig. 2).

A fin d> mantener la estabilidad longitudi-
nal, es decir, de conservar la altura, habia que
recorrer la circunferencia “Gato” durante unos
diez minutos antes de llegar al objetivo, pudien-
do los pilotos muy entrenaglos rebajar este tiem-
po hasta los <inco 'minutos. Esto dela estzbili-
dad lengitudinal es muy importante, ya que a
10.000 metros, y volando a 550 kms/h., un
error de un grado puede dar jugar a un desvio
de 100 metros en alcance.

Manteners: 10 metros dentro del haz (seme-
jante al del Bake), conservando ademas la al-
tura y la velocidad, era muy penoso; no obs-
tante, en cuanto a desplazamientos laterales los
“novatos™ no se equivocaban en mas de 50 me-
t10s,

Atn se hicieron dos mejoras importantes:

’

1.° Calcular desde la estacion “Raton” la
velocidad sobre e] suelo del avion, para
no incurrir en el error de tomar en los
calculos la velocidad propia. Caleulos
que llevan a emitir desde “Ratén” las
sefiales previas de todos conocidas.

2.° Introducir el tiempo muerto que trans-
curre desde que el opzrador oye la senal
hasta que reacciona y lanza las bombas.

Para hacerse una idea del error que supone
tomar la velocidad propia por velocidad sobre
el suelo o resultante, diremos que una diferen-
cia de 20 kms/h. supone un segundo de ade-
lanto o retraso en ¢l lanzamiento, y para velo-

' cidades del orden de los 550 y alturas de 10.000

metros, ese segundo supone un error de cerca
de 200 metros.

E] procedimiento llegd a tal precision, que
hubo que tener en cuenta el que los levanta-
mientos topogrificos de Inglaterra y Europa te-
nian bases distintas, y se tuvieron que calcular
las distancias exactas desde la estacion “‘Gato”
a ciertcs puntos de los posibles objetivos ale-
manes.

Con todo, resulté que el rendimiento del
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“Oboe” para bombardear resultaba escasisimo,
ya que sOlo se conseguia llevar los aviones a
razon de uno por cada diez o cinco minutos,
seglin ¢l grado de entrenamiento, mientras que
sin el “Oboe” se conseguia llegar a los 50 avio-
nes por minuto.

Se cedi6 el “Oboe” a los * Pathfinders”, que
se sirvieron de él para lanzar sus indicadores
de objetivos, siguiendo los métodos que luego
resefiaremos.

El primer bombardeo con “Oboe” se llevo
a cabo 2] 2o de diciembre de 1942, sobre la cen-
tral eléctrica de Sutterade; fué un bombardeo
de precision. El primer método “ Musical” fué
utilizado el 5 de marzo de 1943 sobre las fac-
torias Krupp, de Essen.

Los alemanes se dieron cuenta de la necesi-
dad que tenian los aviones de seguir una ruta
determinada antes de llegar al objetivo, y for-
maron barreras de a. a. a lo largo de las lincas
seguidas por lcs “Boomerangs”, como ellos los
llamaban. Los dafios no fueron grandes, por
volar los ** Mosquitos” que utilizaban el “Oboe”
a alturas muy elevadas, fuera, desde luego, del
alcance eficaz de la artilleria a. a., aunque mas
de una vez regres6 un piloto con su avién he-
cho un cclador.

L.o que parece imposible, sin embargo, es que
los alemanes no descubriesen el procadimiento,
cuya perturbacién es sencillisima a base de in-
terferencias y sefales falsas, anilogamente a
como les hicieron a ellos los ingleses durante
el “Blitz".

Lo mejor del “Oboe” era, quiza, la influen-
cia psicologica ejercida sobre las tripulaciones,
que se sentian controladas constantemente des-
de tierra y dirigidas de un modo eficiente, pu-
diéndose controlar incluso los impactos.

Ademas de ser utilizado para lanzar “indi-
cadores”, el “Oboe” se empled frecuentemente

para bombardeos de precision. Los bombardeos

de Aach-n, Aquisgran o Aix la Chapelle, a que
luego haremos mencion, fueron ejecutados por
el método “Oboe”.

Se utilizo para bombardear en formacion so-
bre nubes, lanzando todos al lanzar el jefe, que
era el que llevaba un aparato “Oboe”.

Al final de la guerra los nuevos métodos de
bombardeo nocturno y lcs nuevos adelantos téc-
nicos en navegacion y localizacion, desplazaron
al “Oboe”, para <l que no se ve otra aplicacion
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en tiempo de paz que las misiones de salvamen-
te, v dudosamente se empleara en una guerra
futura por lo facil de perturbar.

METopos “MUSICAL" pE LANZAMIENTO
DE INDICADORES.

Se dencminan métodos *“Musical” a los que
= basan en la utilizacién del “Oboe’ ; existen
dos:
Musical *“Parramatta’ y

Musical “Wanganui”,

Musical *‘ Parramatta”. — (Parramatta es el
lugar de nacimiento del Vicemariscal Bennet.)

El método consistia en conducir por “Oboe”
a un avién que arrojase “indicadores” rojos.
Como cada pareja de estaciones sélo podia aten-
der a un avién cada cinco minutos aproxima-
damente, y ésta 2ra la duracién aproximada de
los indicadores, se combinaba la accion de los
“aviones indicadores” dirigidos por el “Oboe”
con la de otros “aviones mantenedores o refor-
zadores”, que arrojaban sobre las bengalas ro-
jas otras bengalas verdes (figs. 3 y 4).

Avion OBOE:
“~. Bombarderos. — =2
AN =7 =0 __,
K dﬂp‘g@

L]
Indicador rojo

o
Fige 3

12 Fase " PARRAMATTA’

12 Avi~~ OBOE
o=

22 Avidn OBOE

= Bﬂ
= <2 =
=0 ‘5:9.59 % -
5 <

’x’ Mﬂnmngdof‘es

I
{ IndTcacor
& roje

poFase PARRAMATIA" 0 4

Se cambiaba el color a fin de no confundir-
las con las arrojadas por los aviones dirigidos
por el “Obce”, que se consideraban situadas
con mayor exactitud.
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Los bombarderos disparaban sobre las ben-
ga'as rojas si alin no se habian apagado, y vi-
saban las verdes en caso contrario.

Musical “Wanganui” .—(Wanganui es el pue-
blo natal de “Artie”, un Squadron Leader del
E. M. de los “Pathfinders”.)’

El *“Parramatta” fué el método normalmen-
te empleado; causd danos enormes a la indus-
tiia alemana de] Ruhr; pero, como todos los
métodos “indicadores”, tiene un fallo funda-
mental : la existencia de nubes, niebla o humo
sobre el chjetivo. Estas circunstancias prohibi-
tivas vino a resolverlas el “Wanganui”.

Por este procedimiento los “Mosquitos’ con-
ducidos por el “Oboe” lanzaban ortodoxamen-
te, aunque sustituian las “‘indicadores” por unas
bengalas con un pequefio paracaidas, que las
frenaba en el descenso; estas bengalas despren-
dian luminarias rojas, amarillas o verdes (figu-
ra 3).

Avion OBOE
eaa\
i DD DI ED
/
3 g Bengalo
S gt~
e B
& Objativo
. " WANGANUI"
Fig®5
2D

-
-~

3 ~
s
(r\ \.
w? \-..a.lag
Lk

-

€ Errorpor Rumbo inexacto
en el metodo "WANGANUI”

Fig*6.

Sobre estas luminarias debian  apuntar los
bombarderos, cuidando de llevar un rumbo de-
terminado, ya que el llevar uno distinto puede
dar origen a errores considerables (fig. 6).
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En el “Wanganui’ no podian actuar los man-
tenedores, Ademas, al bombardear con viento,
como la bengala duraba unos tres minutos, po-
dia ser arrastrada por el viento. Esto se reme-
dio haciendo que el “Oboe” cendujera al avion
a un punto que estuviese a barlovento de] pun-
to real de lanzamiento, una distancia igual a la .
que recorreria la bengala en un minuto treinta
segundos; asi, los aviones que apuntasen a la
bengala al principio, debian dejar’a hacia bar-
lovento de su linea de punteria, y los que lo
hacian al final, debian dejarla hacia sotavento,
apuntando, en cambio, directamente aquellos
que lo hacian hacia la_mitad de su trayectoria.

Aunque el “Wanganui” no es tan preciso
como el “Parramatta”, se consiguieron mejores
resultados que con cualqmer métcdo de bom-
bardeo nocturno anterior al afio 43, incluso aun-
que fuesen para este computo tenidos en cuenta
los resultados obtenidos en noches con luna. La
batalla del Ruhr, en la primavera del 43, fué
mantenida en gran parte per el “Wanganui”.

A este procedimiento de sefialamiento sobre
nubes le llamaban “marcaje del cielo”.

AVIONES GUIA.

A medida que las acciones profundizaban en
Alemania, se hacia mAas necesario €l facilitar
la doble corriente de bombarderos; para ello se
emplearon “aviones guia”, que iban jalonando
la ruta con rosarios de luminarias.

Esta modalidad vino también impuesta por
la necesidad de impedir €l que los bombarderos
se saliesen de la corriente, que estaba guardada

- por los cazas aliados, ya que si se separaban de

ella eran, generalmente facil presa de los cazas
alemanes,

Estos, sin embargo, optaron por arrojar ellos
también bengalas, con ] fin de confundir a los
bombarderos vy ademas vigilar en torno a las
bengalas para caer subre una posible presa.

lsto decidio al Mando a utilizar las bengalas-
guia solo en muy justificadas ocasiones, susti-
tuyéndolas por “incendios guiadoies™, produci-
dos por bombardeos de ciudades previamente
designadas y que figuraban en las proximida-
des de la ruta. Losbombardeos constantes sobre
Aquisgran, en Ja primavera de 1943, tienen su
razon en este métcdo, y como yd hemos dicho
anteriormente, fueron llevados a cabo con el
“Oboe”.
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Al principio, la tarea de guiar a lcs bombar-
deros era sencilla, ya que las defensas estaban
calladas, ccn objeto de pasar desapercibidas ; mas
tarde no fué muy grato el figurar en la punta
de la lanza, que sufria las primeras acometidas
de la defensa terrestre y de las cazas.

RESUMIENDO LAS MISIONES DE LOS
“PATHFINDERS’.

Pasemos una rapida revista a las misiones a
ellos encomendadas:

— “Aviones guias”, encargados de jalonar
las rutas de aproximacion y regreso.

—_“Aviones iluminadores”, encargados de
iluminar con bengalas el objetivo.

—_““Aviones marcadores o indicadores”, que
a la luz de las bengalas arrojadas por los
“{'uminadores” lanzan indicadores sobre
el objetivo.

__“Aviones mantenedores o reforzadores”,
encargados de reforzar y prclongar la ac-
cion de los “marcadores o iluminadores”.

Esto no quiere decir que cada avién sea ex-
clusivament> guia o iluminador, o mantenedor
o indicador, pudiendo muy bien ocurrir que des-
empefie misicnes de dos o mas clases.

JEFE DEL BOMBARDEO.

Desde ¢l momento en que comenzo la tictica
de “Concentracion”, se hizo patente la necesidad
de un ‘“maestro de ceremonias” o “Director de
escena” que coordinase sobre el terreno los ata-
ques, resolviendo cualquier incidencia y cnde-
nando ¢! cambio de fases.

En mayo de 1943, en un ataque sobre Franc-
fort, tuvo lugar la primera actuacion de un
avion con este cometido.

Fran precisos, para el airoso desemipeiio de
la mision, una anente clara y un profundo co-
nocimiento de la técnica de bombardeo y de la
organizacion del ataque.

Si todo iba bien, su actuacion se limitaba a
ordenar el cambio de fases, sienido grande su in-
fluencia de tipo psicologico.

El Jefe del Bombardeo comprobaba la si-
tuacion de los “indicadores” y daba instruccio-
nes sobre las correcciones a efectuar, por mala
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posicion de éstcs o de los “indicadores™ de re-
fuerzo. Facilitaba datos sobre el viento, correc-
ciones a introducir en el visor, etc., etc.

Aun cuando los “indicadores” eran tan po-
tentes que podian ser vistos a través del humo
y de las capas ligeras de niebla ¢ nubes, al obj:-
to de que aquél no dificultase la vision de los
“indicadores”, éstos se arrojaban a veces aléja-
dos del objetivo, hacia sotavento, siendo de la
incumbencia del Jefe del Bombardeo el anun-
ciar la correccion precisa.

Hay dos tecrias sobre e! encuadramiento del
Jefe del Bombardeo: una afirma que debe per-
tenecer a los *‘Pathfinders”, mientras que la
otra asegura que debe pertenecer a Ja Unidad
que lleva a cabo el bombardeo; si tenemos en
cuenta que ha de mandar sobre los *“Pathfin-
ders”, asi como que la organizacion de las ac-
ciones se presta a la accién de varias Unidades
de distinta procedencia, creemcs mas acertados
a los que sostienen la primera tcoria.

“PEENEMUNDE".

No cabe duda que los hombres de ciencia han
hecho una valiosa aportacion a esta ultima gue-
rra. La RAF debe mucho a los “Boffins",
como eran apodadcs los cientificos que para clla
trabajaban. Estos hombres conversaban con las
tripulaciones, interrogandoles sobre extremos
que los aviadores estimaban banales; el resul-
tado ‘de aquellas conversacicnes’era a veces un
nuevo procedimiento o una mejora en alguno de
los existentes.

Los alemanes tenian su Central de Investiga-
cién principal en Peenemiinde, y el Mando de
Bombardeo llegdé un dia y sefialo como objeti-
vo este centro de investigacion. La operacion
habia sido cuidadosamente estudiada por el mis-
mo Mariscal Harris y por el Vicemariscal Ben-
net. Su decision sefialaba una accion rapida y
segura. Su plan de maniobra comprendia tres
fases:

1." Fase.——Ataque a los dormitorios y la gran
sala de aszo, al sur.
2. Fase.—Ataque a los talleres, en €l centro.
3.4 Fase.—Ataque a los edificios del norte.
Cada fase seria dividida en dos periodos, te-
niendo los primeros ‘petriodos como color para
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los indicadores el rcdjo, y los segundos periodos
¢l verde.

Antes de la primera fase se lanzarian ben-
galas. Cada fase tendria una duracién maxima
de cinco minutos, y no habria intervalo entre

éllas.

La accién se llevo a cabo en la ncche del 17
al 18 de agosto de 1943, y actu6 de Jefe del
‘Bombardeo un Jefe del Estado Mayor de los
“Pathfinders”.

Un relato de la accion que juzgo interesante,
por mostrarnos como es un ataque tipico en el
que intervienen los “Pathfinders”, dice asi:

“Empiezan a caer las bengalas, iluminando
los edificios con una claridad amarillenta. Acto
seguido ‘comienza la escena primera del primer
acto, al dejar caer, las tripulaciones mas selec-
cionadas, cascadas de “‘indicadores” rojos sobre
los dormitorics. Comienza el bombardeo, vaci-
lante al principio; una salva aqui, otra alld. De
repente se precipita hacia abajo la muerte. En
pocos momentos €l objetivo se cubre de humo.
Todo 1o que puede verse no es sino fuego y ex-
plosiones, junto con €l centellear de luces rojas
que van siendo gradualmente sustituidas fpor
verdes, a medida que nos acercamos a la segun-
da escena del primer acto. Cuando llegé el mo-
mento de comenzar el acto segundo, todos los
talleres se hallaban cubiertos de humo y era im-
posible apreciar el centro del blanco. Esto no en-
torpecio el trabajo de los tiamoyistas, ya que
a! minuto, exactamente calculado, empezaron a
descender “‘indicadores” rajos a una distancia
determinada de aquellos verdes que ardian al

Sur., L

Asi supieron los actores que el acto segundo
habia comenzado, y dejaron apagarse los “indi-
cadores” verdes del Sur, entre las humeantes
riinas, mientras comenzaban a caer las bombas
sobre los talleres. Muy prento aquellos primeros
“indicadores” verdes se habian apagado, y mien-
tras tanto la destruccion se estaba ensefioreando
entre los indicadores rojos de los talleres. Tras
un corto espacio, €l lotz de “indicadores’ rojos
fué sustituido por un segundo lote de verdes,
y asi comenzé la segunda escena del segundo
acto. Y luego, justamente igual que el segundo
acto habia seguido al primero, asi siguio el ter-
cero al segundo. Una vez mas el mismo proce-
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so fué repetido, y 1os proximos rosarios de rojos
cayercn a una distancia determinada hacia el
Norte, sobre la mitad inferior de los edificios
de! norte de Peenemiinde. Unos minutos mas
y €l acto tercero concluyo, bajindose el telon
sobre Peenemiinde para un largo periodo.”

BaraLLas pEL RunHR, HAMBURGO Y BERLIN.

Tras ¢l Ruhr, que acabd hacia mediadcs del
verano del 43, vino la Batalla de Hamburgo; en
ella se hizo empleo extensivo de medios anti-
radar, apareciendo los “windows” o serpenti-
nas de metal, que anulaban la labor de los ra-
diolocalizadores.

Finalmente se di6 |a Batalla de Berlin; cuan-
do llegé, ya habian decidido los alemanes aban--
donar las fuerzas de bombardeo, y convirtieron
los “Junkers” y “Dorniers” en magnificos bi-
motores de caza nocturna, dotados de radiolo-
calizacion.

Mucho tuviercn que luchar contra esa masa
de cazas bien organizados, a diferencia de la
desorganizacion habida en la Batalla de Ham-
burgo. Los “Mosquitos”, atn mas veloces, ame-
trallaban y bombardeaban los acrédromos de la
caza germana. Tcda clase de fintas se emplea-
ban, v se utilizaban las rutas mas apartadas, por
el norte de Dinamarca y el sur de Dieppe. La
caza aliada nocturna tuvo un duro y constante
trabajo.

La Batalla de Berlin coincidio con el invier-
no del 43 y con un tiempo infame para e] vue-
lo. Los “Pathfinders” tuvieron que empefiarse
a fonde y las tripulaciones sufrieron numerosas
bajas.

[LA INVASION.

No content.os con la labor desarrollada, que
posibilité la llegada del dia D, los “Pathfinders”
fueron empleados en Francia durante la prima-
vera del 44 para el bombardeo de objetivos de
precision, cosa que variaba pcr completo su for-
ma de actuar, normalmente en favor de bom-
bardeos de concentracion. No obstante, cum-
plieron su cometido a la perfeccion.

En la noche anterior al dia D tomaron parte
en el bombardeo de los cafiones de costa y de
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las estaciones radio, y a su cargo corrié la ma-
niobra antirradar.

En los dias siguientes al D se les llegd a em-
plear en ataques diurnos, sefialando objetivos
peligrosos por estar muy proximos a las lineas
aliadas, u objetivos cubiertcs por el polvo y por
el humo. Solamente e] ahorro de tiempo que
proporcionaban a los bombarderos en la iden-
tificacion justifica su empleo.

Y no por cocuperar en los avances terrestres
descuidaron los “Pathfinders” fos bombardeos
estratégicos, Berlin era visitado con asiduidad
por los **Mosquitos”, que arrojaban sus bum-
bas de dos toneladas, y se llego, gracias a una
buena organizacion del Servicio de Informacion,
a minar e] Canal de Kiel por los “Mosquitos”
aprovechando el haber sidc desguarnecido un
sector de su defensa antiaérea.

I.A PREPARACION DE LOS VUELOS.

Es en extremo cuidadosa, abarcando, desde
€l vuelo en que se prueba no solo el avion, sino
todas sus instalaciones, hasta la preparacion téc-
nica, para la cual cuentan, entre otrcs medios,
con una “Biblioteca” de Informacion, en la que
se hallan las fotografias y fichas de los tiltimos
objetivos, mostrandonos los resultados obteni-
dcs la ne-che anterior.

Sobre la preparacion en si del servicio zolo
repetiré, para no alargar demasiado estas lineas,
que es en extremo cuidadosa.

INSTRUCCION DE LOS ““PATHFINDERS”,

La instruccion de ‘las tripulaciones de los
“Pathfinders” era laboriosa. Tras una seleccion
rigurosa y unos cursos de especializacion, co-
mienzan a tomar parte en las operaciones, pero
s6lo como elementos de apoyo, siendo os encar-
gados de llegar al dbjetivo, con las primeras for-
maciones, para arrojar “windows”’, tomar fotc-
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grafias, que daban una idea posterior de su pre-
cisién, v como una gran concesion, 'egaban a
tirar bombas e gran porte con espoleta de re-
tarde, mas que nada a fin de que viesen una
utilidad inmediata a su servicio. Més ‘arde pa-
saban a tomar parte en las misiones en “aviones
mantenedores’’ ; de aqui pasaban a los “aviones
iluminadores”, sélo llegando a formar parte de
los “sefialadores” cuando su pericia y precision
habian sido ampliamente probadas.

CoNCLUSION,

Claramente se deja ver la impcrtancia de ia
accion de estas Fuerzas Especializadas de Bom-
bardeo. Hay quien dejindos: llevar un poco
de la fantasia, preconiza la desaparicion com-
pleta de ellas, eclipsadas en una guerra de bom-
bas volantes, aviones sin piloto y explosivos nu-
cleares. No creo en la inmediata preximidad de
una tal contienda, ya que, al menos en un prin-
cipio, se utilizarian fuerzas simi‘ares a las del
final de la tltima guerra, incorporando a ellas
todos los adelantos técnicos conseguidos en estos
altimes afios.

No deb2mos pensar en el “Gee”, *Loran”,
“Oboe” ni demas medios radio, que cump'iz-
ron su cometide, pero que ya no podran volver
a ser empleados por la facilidad con que pueden
ser ccntrarrestados.

Pensemos, por tanto; ¢n dotar a esas Fuerzas
Especializadas de otros sistemas y métodos, pero
no olvidemos que la esencia de su empleo no ha
de cambiar; cada vez se1i mas frecuente en las
guzrras que unos poccs trabajen en provecho
de la mayoria, que por naturaleza serd siempre
poco técnica en cuestiones bélicas.

Nuestro objetivo en esto, como en todo, ha de
ser evitar que la guerra nos scrprenda y pro-
curar quz en el caso, no deseado, de que se de-
clare, sea ella la “sorprendida’ por nuestra ex-
celente preparacion.
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