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REVISTA DE AERONAUTICA

La Aviacion en la segunda Guerra mundial

CAMPANAS DE NORUEGA Y FRANCIA

Campafia de Noruega.

El 12 de diciembre de 1939, después de cele-
brar una entrevista con Quisling, Hitler ordend
a su E. M. preparar las planes de una posible
ocupacion de Noruega,

El 16 de f=brero de 1940, cuando el petrale-
ro “Almarck” (que habia sido nodriza del
“Graf Spee”) regresaba a Alemania con las do-
taciones de los buques ingleses hundidos por el
acorazado alemdn, fué abordado en aguas ju-
risdiccionales noruegas por el destructor inglés
“Cossac”; esta violacion d= la neutralidad es-
candinava debio acabar de decidir a Hitler,
quien el 1 de marzo aprobé la ejecucion del plan
Weseruebung (ejercicio del Weser) de invasién
en Noruega,

Pasado un invierno de inactividad, los Ejér-
citos alemanes penetraron en Dinamarca y No-

Por el Comandante FERNANDO QUEROL

ruega el 9 de abril de 1940; la primera fué ocu-
pada, con escasa resistencia, en unas horas; la
conquista de la segunda no quedé ultimada has-
ta el 10 de junio de 1940.

Fuerzas aéreas.

a) Los alemanes emplearon las siguientes
unidades :
— X Cuerpo aéreo de la Flota adérea nim. 5,

compuesto por unos 100 cazas y unos 350
bombarderos.

— Mas de 1.000 “Ju-52” de transporte.

b) Los noruegos solo contaban con 180
aviones antiguos, con ningtin valor combativo.

Desde Inglaterra actuaron (hasta donde se
lo permitia su escasa autonomia) algunos bom-
barderos; en las aguas del norte de Noruega
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intervinieron, primeroc, el “Furious”, y mas tar-
de, el “Glorious” y el “Ark Royal”, que man-
daron a trerra parte de sus aviones.

O peraciones.

Parece ser que a primeros de abril, tanto los
ingleses como los alemanes estaban decididos
a desembarcar en Noruega, pues ambos habian
mandado buques mercantes (con armas y vive-
res) a sus puertos y tenian fuerzas expedicio-
narias a punto de partir.

El 7 de abril los ingleses minaron algunos
sectores de las aguas costeras noruegas, alegan-
do se trataba de impedir <] paso hacia Alemania
del minera] de hierro de Kiruna, exportado por
Narvik.

El 9 de abri] se realizaron los desembarcos
alemanes en los puertos del Sur, incluyenda los
de Stavanger y Bergen (donde se encontraron
50 mercantes aliados cargados de armas y abas-
tecimientos) ; mas al Norte solo se ocuparon los
de Trondheim y Narvik (donde los destructo-
res alemanes unicamente hallaron un mercante,
pues los demds habian sido hundidos por sus
dotaciones en el viaje de ida, antes de ser apre-
hendidos por los ingleses). Simultineamente,
paracaidistas y tropas aerotransportadas ocupa-
ron los aerodromos de Trondheim, Oslo v Sta-
vanger y el cruce ferroviario de Dombas.

La inmediata reaccion inglesa fué enviar sus
buques y bombarderos a atacar los puecrtos y
aerodromos ocupados por los alemanes ; el dia 10,
diez “Skuas” del “IFurious” lograron hundir
al crucero “Koenigsberg”, en Bergen, y el
dia 13 el acorazado ‘“Warspite”, acompafiado
de nueve destructorzs, hundié en Narvik a siete
destructores alemanes, siendo corregido sy tiro
por un “Swordfish” (catapultado desde el
“Warspite”), que, en el fondo del fiord, hun-
di6 con bombas a un submarino: el primer sub-
marino aleman hundido por un avion; <l mis-
mo dia los ingleses ocuparon las islas FFarcer,
y dias después desembarcaron, con la proteccion
aérea suministrada por el “Furious”, en Nam-
sos, Andalsnes, Harstad, Bodo y Bardufoss, con
intencion de asediar las débiles y aisladas posi-
ciones alemanes de Trondheim y Narvik antes
de que llegaran a ellas las unidades terrestres
que avanzaban desde el Sur.

Para cocperar con las fuerzas que sitiaban ‘a
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Narvik (entre las que figuraban 1.000 rojos es-
panoles) se enviaron:

— EI “squadron” ntim. 701 de hidros “Walrus?”.

— El “squadron” ntm. 46 de “Hurricanes”,
mandados a tierra por el “Glorious” (que
acababa de llegar del Mediterraneo, acom-
panado del “Ark Royal”).

—El “squadron” num, 263 de “Gladiators”,
procedente del “Furious”; junto con el
“squadron” anterior, constituian el “Air
Component”, mandado por Moore.

Las fuerzas alemanas fueron reforzadas con
600 paracaidistas; en un lago helado proximo
a Narvik aterrizaron varios ““Ju-52» llevando
artilleria, y aunque la maycria de los aviones
capotaron, las piezas quedaron utilizables para
el fuego; durante el mes y medic que durd el
cerco, los defensores alemanes tinicamente reci-
bieron abastzcimiento aéreo,

Para apoyar a las tropas aliadas desembarca-
das en Namsos y Andalsnes, el “Glorious” en-
vio a tierra 15 “Gladiators™ del “squadron” ni-
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mero 223, mandado por Donaldson; pero a las
pocas horas fueron todos destruidos en el sue-
lo por los aviones alemanes,

Las tropas aliadas desembarcadas no dispo-
nian apenas de aerd6dromos, y su escasa aviacion
se encontraba en enorme desproporcion numé-

rica frente a la alemana, por cuyo motivo su--

frieron muchas bajas, haciéndose tan dificil su
permanencia en suelo noruego, que se tuvo que
proceder a su reembarco ; operacion que fué pro-
tegida por los portaviones ‘“‘Furious”, “Glo-
rious” y “Ark Royal”. Se cita el caso curioso
del “squadron” de “Hurricanes” con base en
Bardufoss, que, sin disponer de ganchos de cola
ni de experiencia previa, aterrizé sin novedad
en la cubierta del “Glorious”.

La Flota y Aviacién alemanas atacaron a las
fuerzas aliadas en retirada, hundiendo, mientras
protegian la evacuacion de Harstad, al crucero
antiaéreo “Curlew” (hundido por la Aviacion
el 31 de mayo de 1940) y al portaviones “Glo-
rious” (hundido por el acorazado “Scharn-
horst™ ¢] 8 de junio de 1940). Para vengar al
“IGlorious”, el “Scharnhorst” fué repetidamen-
te atacado pur los bombarderos con base en In-
glaterra cuando, al regresar a Alemania desde
el norte de Noruega, cayo dentro de su radio
de accidn, acabando por ser alcanzado el 21 de
junio de 1940 por nueve “Beauforts” del “Coas-
tal Command”, averiandolo de tal modo que
hasta fin de aflo permanecié en reparacion en

Kiel.

A lo largo de la campaiia, las pérdidas nava-
les fueron:
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“Deducciones.

Esta campana fué la primera de la segunda
Guerra Mundial ©n que se emplearon, en masa,
paracaidistas y tropas aerotransportadas.

. La Aviacion alemana hizo frente a la pode-
rosa Iscuadra inglesa, causandole graves pér-
didas.

La Aviacion con base en Inglaterra, por su
escasa autonomia, solo alcanzaba los objetivos
del sur de Noruega; la region septentrional
tuvo que ser confiada a los portaviones.

La Aviacién embarcada inglesa fué insufi-
ciente para proteger las operaciones de las tro-
pas aliadas desembarcadas, por lo que pronto
tuvieron que ser evacuadas.

* ok ok

Mientras los alemanes se vxtendian por No-
ruega, ampliando-hacia el Norte sus bases de
bloquec a Inglaterra, ésta reaccioné haciendo lo
propio mar adentro, al ocupar Islandia el dia 8
de mayo de 1940.

Campaiia de Francia.

El 10 de enero de 1940 un Oficial del Esta-
do Mayor de la Luftwaffe confundié Bruselas
con Colonia, aterrizando en el aerédromo de la
capital belga; seguidamente procedié a quemar
unos documentos que llevaba, pero se los co-
gieron antes de su total combustién, compro-
bandose se trataba de un plan de ataque a Bél-
gica; tal vez fuera un ardid intencionado, pero

“Blucher”, hundido por las baterias costeras de Oslo por falta
de sincronismo en la accién de fuerzas aerotransportadas

g Tres cruceros... ... ... !

que debfan haberlas ocupado.
“Karlsruhe”, hundido por el submarino inglés “Truant”.
( \ “Koenigsberg”, hundido por aviones “Skuas”,

[ Un portaviones: “Glorious”, hundido por el acorazado “Scharnhorst”.

“Curlew”, hundido por aviones,
“Bittern”, hundido por aviones.

Alemanes .../
Diez destructores. Todos hundidos por buques de superficie.
Tres cruceros... ... ... S

Ingleses ...... }

“Effingham”, hundido por aviones.

[ Tres, hundidos por buques de superficie.

Diez destructores... ... !

*

Siete, hundidos por aviones

¢ “Acasta”.
“Ardent”.
“Afriai”.
“Bison”.
“Francois”.
“Grom”,
“Gurka”.
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hay quien opina que después de este incidente
Hitler cambié su primitivo plan (que era el
Schlieffen) por e! que luego se llevo a la prac-
tica.

El plan redactado por Schlieffen en 1905
consistia en mantener una cobertura de 15 Di-
visiones en la frontera francogermana, mien-
tras una masa de maniobra de 115 Divisiones,
pasando por Bruselas, llegaba al oeste de Paris,
evitando su socorro por los ingleses. Sabido es
que Schlieffen muri6o diciendo: “jReforzad el
ala derecha!”

El fracaso de los alemanes en 1914 suele im-
putarse a no haberse ajustado al plan anterior,
ya que el puesto en prictica por Moltke discre-
paba de él en varios aspectos, aumentando has-
ta 27 las Divisiones de la frontera, en detri-
mento de la potencia del ala derecha, cuya masa
de maniobra quedaba reducida a 85 Divisiones,
desviandose la trayectoria de su avance hacia
el este de Paris (batalla del Marne).

El plan de Hitler se llamaba Fall Gelb (caso
amarillo), y como puede verse en la figura, for-
maba una gran masa de 140 Divisiones que ata-
caban Sedin, lo cual tenia las siguientes ven-
tajas:

— Se avanzaba por el sector menos esprrado
por el enemigo, dadas las dificultades de
la boscosa orografia de las Ardenas y del
cauce profundo del Mosa.

— Sedéan era el punto en que terminaban las
fortificaciones permanentes de la linea
Maginot y empezaban las mucho menos
importantes de la frontera francobelga,
con lo que se aprovechaba la debilidad pro-
pia a todo punto de sutura.

— Sedan constituia el eje de giro de la ma-
niobra (plan Dyle) prevista por los fran-
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ceszs para cuando empezara la invasion
alemana, consistente en mover su desplie-
gue fronterizo hasta rebasar Bruselas v
llegar al rio Dyle.

Al estallar a guerra, con la invasion de Polo-
nia, los alemanes no creyeron quz tendrian que
luchar en el Oeste, pues se figuraban que antes
de ello se llegaria a una transaccién con los
franceses; al no ser aceptados los ofrecimientos
de paz formulados por Hitler, y cuando, aun
sin terminar, ya estaba decidida a su favor la
campaia de Noruega, los alemanes creyeron lle-

gado el momento de emprender la operacion
Fall Gelb.

Como Bélgica era neutral, los franceses no
podian penetrar en su suelo hasta que hubiera
empezado a ser invadido por los alemanes ; para
cuando esto ocurriera cabian varias soluciones :

— Iistablecerse en la linea defensiva forma-
da por los canales Leopoldo y Alberto; la
velocidad de la penetracion alemana en Po-
lIcmia les convencio que no tendrian tiem-
po de llegar a esta linea.

— listablecerse en el rio Dyle; fué la ma-
niobra elegida.

— Quedarse en la frontera; Pétain era de
esta opinion, pues preferia batirse con los
alemanes en sus elementales fortificacio-
nes, que exponerse a ser sorprendido por
ellos en sy marcha hacia el Dyle.

fuersas aéreas,

a) l.os alemanes emplearon:

Flota aérea mim. 2, mandada por Kes-
selring.

Flota aérea num. 3, mandada por Speerle.

1044 = MOLTK

1003 - SCHLIEFFER

19040 -HITLER

GRAFICO NUM. 3.

Planes de operaciones alema-~
nes para invadir Francia a
través de Bélgica.
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GGRAFICO NUM. 4,

Avance principal (senalado

con una flecha) y operacio-

complementarias  late-
rales.
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Como en la campaiia de Polonia, cada IFlota
aérea operaba con un Grupo de Ejéicito terres-
tre; en conjunto, los alemanes desplegaron:

— Unos 1.500 cazas: “Me-109” y “Me-110".

— Unos 1.000 bombarderos bimotores: “De-177,
“He 111" y “Ju 88",

— Unos 1.000 Stukas “Ju-87”.

b) Las Fuerzas aéreas aliadas que entraron
en juego fueron:

— Unos 250 aviones holandeses, casi todos an-
ticuados.

— Un ntimero inferior de aviones belgas.

— Unos 1.700 aviones franceses.

— 800 cazas: “P 36” Mohawk, “Morane-406”,
“Dewoitine-520”, ete.

— 400 bombarderos: “Glen Martin-167", “Po-
tez 63”7, Douglas Boston “DB-7",

— 500 de cooperacion, enlace y transporte.

El Jefe de la Aviacion francesa era el Ge-
nero! Vuilemin.

De los 1.700 aviones, 1.100 estaban distri-
buidos entre las grandes unidad:s del Ejército
de Tierra y los otros 600 fcrmaban la Avia-
cion independiente,

— Unos 500 aviones ingleses, mandados por
Barrat, constituyendo dos agiupaciones:

Para ataques a la retaguardia

Advanced Air del fiente; constaba de:

Striking For- 13 “squadrons” de “Battle”

ce, mandado vy “Blenheim”.

por Playfair. 2 “squadrons” de “Hurrica-
nes”,

Para apoyo directo del Cuerpo
expedicionario inglés:

4 “squadrons” de “Gladia-

Air Component, tor”,
mandado por 4 “squadrons” de “Lysan-

Blunt.iii s der”,
4 “squadrons” de “Hurrica-

nes”.

4 “squadrons” de “Blenheim”.

También mandaron a Francia unos pocos
“Spitfires”, pero no como cazas, sino como apa-
ratos de reconocimiznto fotografico de gran au-
tonomia, gracias a unos depositos auxiliares de
gasolina; esos ““Spitfires” eran llamados “Bow-
Ser”. N

O peraciones.,

Los alemanes iniciarcn la campaiia el 10 de
mayo de 1940 con un sistematico bombardeo de
los aerdodromos belgas, fianceses y ho'andeses,
tan eficaz, que al dia siguiente s6lo sobrevivian
10 aviones holandeses; mientras la gran masa
de unidades blindadas presionaba por el sector
de las Ardenas, hacia Sedan, las fuerzas aero-
transpcrtadas desmontaban la resistencia de las
lineas defensivas del norte de Bé'gica y de Ho-
landa, desembarcando en Katwijk (para ocupar
los accesos de La Haya) y en la proximidad de
los puentes de mayor valor estiatégico, como
eran:

— Los dos sobre el Rhin, n Rotterdam.

— El del Mosa, en Mcerdyk, via esencial de
comunicacion entre la Holanda septentrio-
nal y la meridional.
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— Los dos sobre el canal Alberto, cerca del
fuerte de Eben Emael.

— El del Mosa, en Maestrich, que completa-
ba, con los dos anteriores, el acceso a las
llanuras belgas.

Los dos primeros, los de Rotterdam, fueron
conquistados por un conjunto de fuerzas des-
cendidas en paracaidas, amerizadas en el Rhin
v aterrizadas en los aerédromes proximos;
en las bodegas de unos mercantes encon-
traron la artilleria, con la que defendieron
los puentes y montaron el cerco de Rotterdam,
ciudad que el dia 14 sufrié un devastador ata-
que aéreo, causando 30.000 muertos y destru-
vendo tres kilometros cuadrados de edificacion.

Para ocupar los dos puentes sobre el canal
Alberto era preciso conquistar antes el fuerte
de Eben Emael, que los dominaba; a gran al-
tura, y lejos de la fremtera, fueron soltados sie-
te planeadores, transportando al Teniente Wit-
zing y sus 70 soldados, los cuales aterrizaron
sobre las ctipulas del fuerte y volaron sus aspi-
lleras, neutra'izando a los 800 hombres de su
guarnicion; la operacion fué realizada con ex-
traordinaria rapidez y precision, pues no en
balde lcs que la llevaron a cabo se habian esta-
do entrenando en Alemania desde varios meses
antes, con una reproduccion exacta del fuerte.

El descenso de paracaidistas en Maestrich se
combiné con la accion de unos paisanos de la
quinta columna que desarmaron a la guardia
del puente, evitando su voladura.

Mientras tanto, la accion principal se des-
arrollaba brillantemente en las Aidenas, prote-
giendo su flanco izquierdo con desembarcos aé-
reos en Grevenmacher y Remich; las “Panzer”
avanzaron velozmente, llegando a los cuatro
dias a Sedan, cruzando el rio Mosa en pontones.

En este periodo inicial, las principales reac-
ciones aéreas aliadas fueron dirigidas contra los
acrodromos y puentes ocupados por los alema-
nes; el dia 12 de mayo seis “Battle” atacaron
el puente de Maestrich, destrozandolo, pero sien
do derribados cinco aviones; postumamente se
concedio la Victoria Cross a los tripulantes de!
primer avion, siendo las dos primeras concedi-
das a cviadores durante la segunda Guerra Mun-
dial; a los dos dias, el 14 de mayo, y e¢n un
ataque = los puentes de barcas sobre =1 Mosa,
en Sedan, fueron derribados 35 de los 67 “Bat-
tles” atrcantes,

Numero 01

Como estaba previsto, las tropas aliadas avan-
zaron desde la frontera hacia el rio Dyle, en cuya
maniobra no fueron molestados por la aviacion
de los alemanes, ya que a éstos interesaba que
sus adversarios profundizaran en Bélgica, pues
asi quedaba mds favorecido su propésito d= co-
rrerse desde Sedan al mar; en cambio, se vie-
ron muy molestados por la indiscip'inada pobla-
cion civil, que huia por las carreteras por don-
de avanzaban las fuerzas francoinglesas.

—

Sramy

GRAFICO G, |

r.:l\f; 22 juma 1940
he

En el transcurso de la marcha al mar se em-
plearon tropas aerotransportadas en Amiens y
Abbeville; una vez llegados a la costa, parte de
las “Panzer” se revolvieron contra Paris, mien-
tras otras se dirigian hacia el Norte al encuen-
tro de los cercados LEjércitos aliados, los cuales
fueron replegandose hacia Dunquerque, donde
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parte de ellos consiguieron ser evacuados ; algu-
nos comentaristas apuntan que si después de lle-
gar al Canal no se hubiera distraido ning1in tan-
que hacia Paris, empleandalos todos en el Nor-
te, se habria conseguido la captura completa de
los Ejércitos aliados en suelo belga.

Las columnas alemanas, en su progresion,
fueron auxiliadas poderosamente por su avia-
cion, de modo especial por los *“Stukas”, que
con su armamentu y aterradoras sirenas ayu-
daron a desmoralizar a las tropas aliadas.

Las Fuerzas aéreas = Barrat siguieron ata-
cando al enemigo, prestando especial atencion a
la destruccion de las comunicaciones; como por
el pequefio calibre de las bombas disponibles no
podian pretender grandes averias en ferroca-
rriles y carreteras, solian emplearlas contra los
nudos urbanos de comunicaciones, obstruyéndo-
los por la acumulacion de los cascotes de las
casas derribadas por el bombardeo.

El Mando francés sc'icito, repetidamente, a
Gran Bretafia que su “Bomber Command” sus-
pendiera sus ataques a los puertos de Hambur-
go v Bremen y a las zonas industriales del
Ruhr, para dedicar sus bombarderos a fines
tacticos en apoyo de la apurada situacion de las
tropas del frente, asi como también pidio el en-
vio de “Spitfires” para reforzar sus unidades
aéreas; pero no se consiguio que los ingleses
dejaran de bloquear desde el aire el poder naval
e industrial de Alemania, ni que se dzsprendie-
ran de unos magnificos cazas que guardaban
para una situaciéon decisiva; ésta llegd cuando
las tropas inglesas se vieron cercadas en Dun-
querque, pues entonces, para aseguiar sy eva-
cuacion (operacion Dinamo), Inglaterra saco al
aire sus reservados “Spitfires”, que, superio-
res a los cazas alemanes, protegieron e|l reem-
barque de todos lcs 250.000 soldados britanicos.

Cuando Francia ya se veia perdida, Churchill
sugirié pto'ongar la guerra desde sus colonias,
uniéndose los Gobiernos de los dos Imperios
bajo Ia presidencia de un francés, idea que no
fué aceptada por éstos.
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Cuundo la campaiia estaba casi liquidada, Ita-
lia entré en guerra el 10 de junio, firmandose
el armisticio el 22 d2] mismo mes,

Deducciones.

Iista campafia no fué precedida por operacio-
nes aéreas preparatorias; hacia ocho meses que
se habia declarado la gueria y ambas aviacio-
nes se limitaban a pequefios vuelos e patrulla
y reconocimientc, sin bombardear al enemigo;
el Ejército expedicionario inglés, por ejemplo,
desembarco en Cherburgo v llego al sector asig-
nado ¢n la frontera sin sufrir un solo ataque
aéreo.

Se repitio el empleo de paracaidistas v tiopas
aerotransportadas, llevado a la prictica unas se-
manas antes en Noruega.

En paises como Bélgica y Holanda, con nu-
merosos rios y canales, los puentes sobre ellos
tienzn un valor vita!; asi lo demostro el interés
aleman en ocuparlos inicialmente y la insisten-
cia cen que fueron atacados después por las
Fuerzas aéreas aliadas.

En esta campaiia los alemanes utilizaron mu-
chos mas carios que en la de Polonia; se em-
plearon, ademds, con una mayor audacia v pe-
netracion, presentandose con mucha frecuen-
cia el caso de formaciones b'indadas operando
solas muchos kilémetres a vanguardia de la pro-
pia Infanteria: aunque en algunos casos tuvie-
ron que recurrir al abastecimiento aéreo, en la
mayoria se nutrieron de la gasolina cogida co-
mo botin.

La velocidad y profundidad del ataquz aleman
dificulto ¢! avance de su artilleria, pcr lo que
frecuentzmente fué sustituida por los *“Stukas”.

Suele apreciarse que fué un error aleman, tal
vez el mas decisivo de toda la guerra, no haber
invadido Inglaterra al terminar la campana <e
Francia, pues no intentandolo hasta el otofio
> 1940, dieron tiempo a que. en el verano, los
ing'eses desarrollaran su aviacion e incremen-
taran poderosamente sus fuerzas de caza.



