Nimero 90

C()X este mismo titulo y en esta misma
Revista, aparecid en su numero de
enero del presente ano un articulo firmado
por el Capitan Rico de Sandoval. Desde que
lo lei, he pensado repetidas veces “echar mi
cuarto a espadas” en el asunto, no para en-
sefiar nada nuevo, muy por encima de mis
posibilidades, sino unicamente para aportar
mi granito de arena a una cuestion decidi-
damente interesante, sobre la que hay poco
escrito y sobre la que creo vale la pena
meditar,

La posibilidad (e lanzamiento de minas
desde el aire, ya estudiada y desechada en
la guerra del 14, ha sido llevada a la prac-
tica con ¢xito por ambos beligerantes en el
ultimo conflicto, en el que, entre los varios
cientos de miles de minas fondeadas, algu-
nos millares lo han sido desde aviones. Tie-
ne, pues, razon el autor del trabajo que
comento al afirmar que la Aviacion puedc
desempeniar misiones de esta clase, y aun
la conveniencia de que las ejecute si las
zonas o parajes a los que haya de llevar la
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accion de estas armas resultan por sus con-
diciones especiales (puertos, canales, etc.,
enemigos) prohibitivas para la actuacion de
los buques de superficie o submarinos de
la flota.

Cabe afirmar que estas operaciones aéreas
de “minado ofensivo™ serdan una faceta mas
de las muchas que ya tenia la guerra de
minas, encuadradas todas ellas en el mar-
co mas amplio de la guerra naval.

Logicamente, parece que a la Maring le
corresponde llevar a cabo los “minados le-
fensivos”, donde no parece indicada la ac-
tuacion de aviones.

Las razones que abonan este aserto son,
entre otras:

La posibilidad de emplear la Marina mi-
nas de construccion mas sencilla ¥ barata
que las que exigiria el empleo de aviones;
lo cual tiene importancia economica gran-
de si se piensa en el enorme ntmero de
minas que generalmente absorbe un campo
de esta clase. '

La necesidad de conocer “exactamegte”
la posicion de las minas, con enfilaciones a
tierra si es posible, asi como sus distancias
entre ellas, ya que por medio de esos cam-
pos y por los canales de seguridad irregula-
res que haya entre ellas tienen que pasiar
los buques propios.

I.a conveniencia de fondear minas en “ro-
sario”, No se concibe, hoy por hoy, el avion
capaz de llevar 50 6 100 minas, y a veces
mas, amarradas una 3 otra con cables de
150 metros.
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La dificultad de adaptacion de alguno de
los tipos de minas necesarios en esta clase
de campos para el lanzamiento desde el aire
(minas de antena, de red, controladas, etc.).

La facilidad de encontrar medios para el
desarrollo de esta mision en todos los lu-
gares, ya que cualquier buque de guerra,
mercante y aun las mismas gabarras de los
puertos, son ftiles en principio para la fac-
na. Y otras mis que no creo necesario enu-
merar.
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En cambio, los “‘minados ofensivos’ ya ¢s
otro cantar. Su principal caracteristica es
la sorpresa; no es necesario (ue sea muy
grande el nimero de minas colocadas, y
veces ni hasta conveniente, ya que inme-
diatamente se producird la alarma y los
rastreadores se encargaran de la limpieza
de la zona. A menudo, ante la simple sos-
pecha de un posible minado, los rastreado-
res exploraran antes de que por alli nave-
gue nadie, y ni siquiera una mina produci-
ri4 efectos. los rastreadores actuaran asi

en las proximidades de las bases navales, .

puertos importantes, etc.; y aun mas: los
buques en esas aguas iran normalmente con
su proteccion antimina propia y precedidos
por un dragaminas que les va abriendo un
canal dé¢ seguridad a unos cientos de me-
tros de su proa. ;Que se necesitan muchos
dragaminas? Es verdad; pero también es
verdad que hay muchos pesqueros, muy fa-
ciles de adaptar todos para esta tarea. Don-
de falten, la navegaciéon sera mas peligrosa.

No hay méis remedio que complicar la
labor de los rastreadores, ponerles dificul-
tades, no dejarlos vivir. Por eso hay que
emplear minas antirrastras y minas de muy
variados tipos de fondeo y fuego, para quc
cada tipo exija un aparejo de rastra distin-
to, y si es posible, un rastreador también
distinto.
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Y esta es la finalidad mas importante del
“minado ofensivo”, aparte del riesgo amino-
rado, pero cierto, que crea a la navegacion.
Obligar al enemigo a dedicar medios ma-
teriales y humanos los mayores posibles =a
esta oscura y arriesgada empresa de la lim-
pieza de sus aguas, complicarle la organi-
zacion de esos medios, evitar que los em-
plee en otro sitio o en otra mision mas de-
cisiva; y si lo hace y abandona su organi-
zacion antimina..., entonces...

La unidad mas a propoOsilo para consc-
guir estos fines es el submarino. Puede
acercarse en inmersion y retirarse lo mis-
mo una vez dejada su carga; su capacidad
de transportar varias docenas de minas es
suficiente, y le permite que sean de diver-
sos tipos con idea de producir esa dificul-
tad de que hablo més arriba, El submarino
es, pues, el minador ofensivo por excelen-
cia; pero el submarino tiene un pero. No
puede llevar su accién mas alla de las obs-
trucciones enemigas, El caso de Prien en-
trando en Scapa Flow no se repite con fre-
cuencia en la Historia. Y este es el papel
que yo veo a la Aviacion minadora: llegar
donde no puede llegar el submarino. Es pa-
pel importante.

Una operacion de minado aéreo no es
facil,

Presenta las mismas dificultades, y por
lo menos los mismos riesgos, que una de
bombardeo andlogo en el mismo lugar; qui-
z4 mds riesgo, por la necesidad de volar a
mucha menos altura,
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La sorpresa del minado sera dificil de
conseguir. El ejemplo del puerto de Valen-
cia es de nuestra Guerra de Liberacién; y
después ha habido otra guerra mucho mis
importante, de la que, como es logico, se
han sacado ensefianzas, y una de ellas es
la de la lucha contra las minas y la orga-
nizacion de sistemas de alarma contra ac-
ciones aéreas de minado,

L ctaco-armasens -
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En cuanto a los efectos del minado
aéreo, no habria mas que repetir lo dicho
anteriormente, aunque en este caso el ni-
mero de tipos de minas a emplear se redu-
ce, Hasta ahora las minas usadas desde el
aire pertenecen a los tipos de “no contac-
to”, que son mas rapidas de rastreo; esto
en cuanto al sistema de fuego, y en cuanto
al de fondeo han sido ‘“minas de fondo”, lo
que limita su empleo a sondas que no pa-
sen de 20 metros; y en las de mucha carga
destinadas a los grandes buques, hasta unos
30 metros de profundidad.
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En cuanto a la colocacion de minas flo-
tantes en la derrota del enemigo, soy un
poco escéptico, va que su empleo estd res-
tringido a producir una reaccion de ma-
niobra en una fuerza que esta combatien-
do; y ese mismo efecto se podra conseguir
igualmente con los mismos aviones y ries-
gos parecidos atacando con torpedo; sélo
que aqui aumenta la posibilidad de un im-
pacto. Aparte de que, como es loégico, cl
avion torpedero tendra muchas mas ocasio-
nes de actuar y serd, por tanto, mas ftil.

Resumiendo: Creo que la Aviacion en
misiones de minado tiene su empleo espe-
cifico en lanzamiento de minas en lugares
donde no pueda llegar el submarino mina-
dor, o en los casos que por la necesidad
de formar un campo ofensivo con gran ur-
gencia interese mas que ninguna otra con-
sideracion la rapidez del transporte.

Los tipos empleados por Inglaterra han
sido de “induccion magnética”; el principio
teorico en que se fundan es muy conocido
de todos.

Si abandonamos una espira en un cam-
po magnético, al producirse uny variacion
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en la intensidad del campo, se crea en la
espira una corriente inducida. Esto ocurre
en la mar. La espira estd dentro de la mina
y sometida a la accion del campo magné-
tico terrestre; al pasar un barco, las lineas
de fuerza de ese campo sufren una con-
centracion debida a la mayor permeabilidad
del hierro Blando del buque, y la variacién
del flujo que atraviesa la espira produce en
ella una corriente inducida muy débil, pero
que, ampliada, puede dar fuego a una es-
poleta,

La figura 1 aclara este concepto. La li-
nea de puntos indica la “huella” o firma
magnética del barco en el fondo del mar.

En la primera materializacion inglesa,
esta espira es sustituida por un carrete de
induccion de unos 7 centimetros de diime-
tro y 1,5 metros de longitud, con 22.000 es-
piras de alambre de cobre fino. La barra de
induccién va colocada en el eje de la mina,
que tiene 325 kilogramos de trilita, unos
tres metros de longitud y una forma como
indica la figura 2.

Los ingleses las lanzaron desde los caza-
bombarderos “Mosquito”, que, a juzgar por
la variedad de misiones que tenian asigna-
das, debieron de ser a la RAF lo que los
destructores a la- flota; algo asi como “una
criada para todo”. Cada avion llevaba dos
minas, y en la figura 3 pueden verse tres
fases del fondeo de la mina una vez que
ha abandonado el aparato.

La cuiia de madera en trozos se mantie-
ne en su sitio amarrada por una piola y un
pasador, Al chocar con el agua esta pieza
se rompe y deja libre el chaflin, que, uni-
do a la pequefia flotabilidad que le propor-
ciong la camara de aire en esta parte, ase-
gura que la mina quede en la posicién (C)
de la figura 3. Al chocar con el agua, el
paracaidas se desprende.

£10.4.

No sé desde qué gltura se puede lanzar
esta mina; pero debe de ser grande, ya que
existe otra version para lanzar a poca al-
tura, que tiene el aspecto que indica la fi-
gura 4 y que no tiene otra variacion que
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la sustitucion del paracaidas por un cilin-
dro de metal, Este cilindro de metal sirve
tnicamente para guiarla en el aire, obli-
gandola a descender verticalmente, pero sin
aminorar su velocidad de caida, por lo me-
nos en forma notable. El cilindro se des-
prende al chocar con el agua, y se pierde.

El paracaidas es sustituido por un cilin-
dro de metal; la mina es, por otra parte,
igual a lIa anterior (fig. 4).

El esquema de funcionamiento de la mina
es el que indica la figura 5.

COTDTNIIOOR

BATERIA ’ﬁy_‘_ﬂ_ 0
\ TIFIJ/ T = e

EARRELE BE INDUCCION CON
22000 #3PIRAS

Fi6. 5.

Al caer la mina al agua se empieza a
disolver la pastilla de sal soluble que blo-
quea la placa hidrostatica, Esta disolucion
se hace en unos siete minutos normamen-
te, y entonces la presion del agua que esta
actuando sobre la placa desde que la mina
alcanz6é una determinada profundidad (tres
metros) cierra el interruptor. El circuito ex-
terior se hace continuo desde que la mina
fondeada queda sin las vibraciones del cho-
que con el fondo; es decir, al poco tiempo
de su caida, encargandose de ello el pén-
dulo.

A partir de este momento, si un barco de
casco de hierro pasa por aguas de la mina,
creard una variacion de campo magnético
que produce una corriente inducida en el
carrete, y que se cierra por el péndulo (en
reposo) y por el relais; éste se activa, atra-
yendo la laminita “1" y cerrando el .circui-
to: relais-bateria-interruptor de placa-espo-
leta, v la mina estalla.

Todos e3tos mecanismos necesarios van
colocados en la parte sefialada en la fi-
gura 2.

Se han empleado también como mina re-
tardada, lanzindola con el circuito cerrado
y pastilla de sal.
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También se ha utilizado como bomba de
aviacion, lanzandola con el circuito cerra-
do y cambiando la placa hidrostatica por
otra de inercia con una pastilla que se rom-
pe al choque.

I.as mas modernas venian dotadas de un
mecanismo regulable, para que la mina no
estalle hasta que el barco haya pasado un
determinado niimero de veces sobre ella.

El funcionamiento de este tipo de mina
viene influenciado por las siguientes causas:

1. Masa del buque.

2 Profundidad a que se encuentra ia
mina,

3.2 Velocidad del buque (directamente
proporcional a la velocidad).

4° Angulo de la derrota del barco con
la orientacién de la barra (maximo al coin-
cidir éstas, y minimo cuando sea normal).

Aunque también los ingleses han emplea-
do este tipo de mina con carga de 150 ki-
logramos, barra vertical y orinque, como
indica la figura 6, no puedo precisar si su
lanzamiento ha sido hecho por unidades
navales, submarinas o aéreas. Si bien todo
parece indicar que ha sido empleada por bu-
ques de superficie,
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Este sistema de fondeo, orinque y regu-
lacion automatica de profundidad, que es el
normalmente empleado por las minas tipi-
camente navales, sera el que haya que uti-
lizar en zonas en que las sondas sean su-
periores a los 30 metros. El gparato de fue-
go puede ser cualquiera de los tipos cono-
cidos, v si he descrito uno, siquiera sea so-
meramente, es por pertenecer a una mina
especifica inglesa para Aviacion, cuyo tipo,
con ligeras variantes, ha sido muy repeti-
do, y practicamente el 1nico usado.

352



