Los aviones militares en tiempo de paz
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Una persona, de la autoridad de Clause-
witz, hizo la siguiente declaraciéon: “Pudie-
ra establecerse como principio que, si con-
quistando a uno de nuestros enemigos con-
quistamos a todos cllos, la derrota de ese
enemigo debe ser el objetivo de la guerra,
porque en él atacamos al centro de grave-
dad comin a toda la guerra.” Esta obser-
vacién se hizo en una época en que las mad-
quinas de guerra eran primitivas, en com-
paracién con los potentes instrumentos de
destruccion en masa de que ahora dispo-

nen los militares, y esta circunstancia no’

impide, en modo alguno, la posibilidad de
aplicarla a cualquier conflicto del futuro.
Es mas, la verdad que encierra debiera man-
tener despierta la mentalidad americana
para que se diera cuenta de nuestra posi-
cién en este agitado mundo de hoy.

Considerad, por un momento, las gran-
des barreras oceanicas tras de las cuales nos
hemos sentido tradicionalmente seguros a
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través de dos conflictos mundiales, y tras
de las cuales, se puede decir sin ser moles-
tados, hemos dispuesto del tiempo necesa-
rio para concentrar nuestros esfuerzos y re-
cursos para preparar, entrenar, equipar, des-
plegar y apoyar el esfuerzo militar nece-
sario para conseguir la victoria definitiva.
Imaginad que esas barreras desaparecen en
un mundo que cada dia se hace menor, has-
ta el extremo de que nuestras costas se fun-
den con las de los continentes inmediatos.
;Hasta qué punto seran, entonces, accesi-
bles los centros vitales del “Arsenal de la
Democracia” al poderio militar de los posi-
bles agresores?

De modo tan cierto como si una gran
fuerza de la Naturaleza hubiera realizado
ese hecho de geografia fisica, nos encon-
tramos actualmente en esa posicion relativa.
La era llamada del aire, con su vuelo ra-
pido, las maquinas destructoras, que no re-
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conocen barreras geograficas, ha realizado
este milagro de inseguridad para América.

Las distancias entre puntos de la super-
ficie terrestre seguiran siendo las mismas;
sin embargo, la posibilidad de atravesar
esas distancias en tiempo cada vez menor
ha aumentado y seguird aumentando mu-
chisimo mis mediante el uso de ese cami-
no internacional comun: el cielo. Tan acu-
sada ha sido esta tendencia, tan aceptados
sus efectos de gran alcance, que el arte mi-
litar, que se ha orientado hacia esta era
aérea, reconoce la desaparicion del concep-
to de la defensa en profundidad (Tercera
Dimension), orientado hacia la superficie, ¥
el advenimiento de la nueva estrategia de-
cisiva: defensa en tiempo (Cuarta Dimen-
sién).

Los resultados obtenidos en la altima gue-
rra demuestran, convincentemente, lo deci-
sivo que es el avion para derrotar y hacer
capitular a poderosos enemigos, mediante
los devastadores efectos de la aviacién mi-
litar, no solo contra las fuerzas militares,
sino, también, contra los centros industria-
les y sus poblaciones contiguas. La victoria
en cualquier conflicto futuro se inclinard
necesariamente al lado del que pueda, no so-
lamente defender de la manera mas eficaz
su potencial nacional desde el principio, sino
también reunir instantineamente, y utilizar
de la manera mas expedita el volumen de
aviones y proyectiles aéreos necesarios para
invadir y avasallar al enemigo.

Por lo que a los Estados Unidos se re-
fiere, hay tres efectos concluyentes, produ-
cidos por la circunstancia de que la avia-
cion se convierta en la fuerza militar domi-
nante del futuro previsible:

1) De aqui en adelante las Fuerzas aéreas
llevardn la mayor responsabilidad entre las Fuer-
zas armadas para asegurar la paz y oblener la
victoria.

2) La capacidad industrial y cientifica de la

. nacién es la clave de la que dependen las Fuer-
zas aéreas de modo irrevocable para obtener
éxito. ;

3) Los ciudadanos norteamericanos llevan,
individual y colectivamente, sobre si la respon-
sabilidad de asequrar que se dispone en todo
momento de una Fuerza aérea adecuada vy de los
recursos cientificos e industriales precisos para
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mantenerla, y de que esta Fuerza aérea cuenta:
con el apoyo necesario y estd dispuesta para cum-
plir sus responsabilidades respectivas ante la na-
cién.

Las responsabilidades 3 las que la ciuda-
dania, la ciencia y las Fuerzas aéreas tie-
nen que hacer frente, son atin mayores cuan-
do se hace una comparacién objetiva de
nuestra posicion con la de las naciones no
democraticas, en cuestion de aviacion mili-
tar. Un Gobierno autoritario exige una obe-
diencia ilimitada y una cooperacién total de
todos los ciudadanos, hombres de ciencia,
industrias y organizaciones, ya militares o
civiles, que estén bajo su control o in-
fluencia. Sus acuerdos y ordenes son indis-
cutibles; su concentracion de moneda v
la orientacién de todo esfuerzo cientifico o
industrial en cualquier asunto, ya pacifico,
ya de otro tipo, puede gozar de una unidad
de objeto y un secreto que puede propor-
cionarles una enorme ventaja sobre cual-
quier adversario mas débil o no preparado.
En efecto, Alemania, con este plan artero,
pudo casi llegar en la Gltimy guerra a do-
minar toda Europa. Una nacién industrial
autoritaria posee la fuerza suficiente en el
aire para amenazar o destruir los centros
industriales de una nacién no preparada, sin
los cuales toda la fuerza aérea que esta ul-
tima posea dejard rapidamente de existir.

La suerte de Francia en la Segunda Gue-
rra Mundial es un ejemplo clisico de este
principio. Recordad la situacién estabiliza-
da en el frente occidental a fines de 1939
y principios de 1940. Los franceses esta-
ban tranquilamente sentados detris de su
barrera de hombres, la inexpugnable Linea
Maginot, y miraban a los alemanes que,
aparentemente, estaban haciendo otro tan-
to detras de 1a Linea Sigfrido. La caida de
Polonia, solamente veintisicte dias despucs
de la ruptura de las hostilidades, en sep-
tiembre de 1939, debiera haber servido para

- darse cuenta de la verdadera situacién. Un

volumen de superproducciéon de material,
obtenido mediante la concentraciéon objeti-
va de los recursos y la investigacion, junto
con la inseguridad creada por el velo del
secreto tras del que actuaban, di6é a los ale-
manes un alto grado de supremacia sobre
sus contrarios, menos alertas y preparados.

De repente, el 10 de mayo de 1940, la mag-
nifica Luftwaffe se precipité sobre los ae-
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rédromos franceses, belgas y holandeses, v
‘destruyé sistematicamente la mayor parte
de las fuerzas aéreas aliadas, Con una fai-

s ta de preparacion extraordinaria en todos
los paises aliados y amigos, se esfumé to-
da esperanza de reintegrar la fuerza aérea.
Las “nubes de aviones” que Paul Reynaud
suplicaba de los Estados Unidos, no exis-
tian, La guerra en el continente se convir-
tid en una derrota; en tres semanas se su-
frio la humillaciéon de Dunquerque; en tres
mas, ocurrié el hundimiento total de Fran-
cia.

Hoy, por el papel de potencia industrial
destacada del grupo de las naciones demo-
criticas que representan los Estados Uni-
dos, les corresponde la obligacién de velar
por la seguridad de ese grupo, siendo por
esto el objetivo principal para cualquier ad-
versario de ese grupo. Por tanto, deben
destacarse las responsabilidades internacio-
nales y nacionales que recaen sobre nos-
‘otros.

:Qué grado de confianza podemos ins-
pirar a nuestros amigos y a los que quisie-
ran ser nuestros amigos? ;De qué grado
de respeto podemos disponer como adver-
sario de cualquier posible enemigo en cual-
quier proyecto que puedan tener contra nos-
‘otros o nuestros amigos? No debemos apa-
recer “estdticos” ante nuestros enemigos ;
con nuestros amigos debemos ser “dina-
micos”. Sélo por medio de una accién po-
sitiva ganaremos la potencia necesaria para
dirigir con éxito z las naciones democrati-
cas. Con demasiada frecuencia en el pasa-
do, se han visto amigos victimas de la es-
peranza de una ayuda material que habia
de llegar a tiempo para salvarles de ser ven-
«cidos por el agresor. El argumento de que,
al fin, el agresor fué derrotado y castiga-
‘do, sirve de poco consuelo al amigo que
quedé destrozado por la guerra, tras crue-
les devastaciones; y de penisimo estimulo
para llevar a cabo otra futura alianza con
mnosotros, Debemos acordarnos de la erré-
nea politica que supone el conformarse con
‘haber sido fuertes en la guerra y débiles
en la paz,

Ni social ni econémicamente, es factible
ni deseable mantener grandes ejércitos, ma-
rinas y fuerzas aéreas numéricamente su-
periores a las de nuestros posibles enemi-
gos; hacerlo asi serig correr el riesgo de
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perder aquello por que luchamos: nuestro
modo de vivir. De cualquier modo, debe-
mos y tenemos que hacer algo mis que
“planes” para caso de necesidad. Tenemos
que convencernos de que no nos encontra-
remos en la deplorable situaciéon ofensiva
que existia en nuestro pais cuando Pearl
Harbour nos lanzé a una lucha mortal con
enemigos insidiosos, mejor preparados, Un
sistema industrial falto de preparacion que
apoye una estructura defensiva en esquele-
to dara lugar, en el futuro, a un desastre,
porque ningin enemigo en potencia nNos
concedera tiempo para volver al plan de
guerra antes de que lance, sin previo avi-
so, un ataque aéreo paralizador en la mis=
ma fuente de nuestra fuerza: en el centro
del corazon industrial americano eminente-
mente concentrado.

[La estrategia y la tactica de cualquier
futuro conflicto no hay que esperar que
siga el modelo exacto de la reciente gue-
rra; sin embargo, la producciéon actual de
material, ahora y en el futuro, supondra
la necesidad de los mismos elementos esen-
ciales, a saber: servicios, materiales, ma-
quinas y personal. Ya que la produccion ne-
cesaria de material, en cantidad y calidad,
no es una de las determinantes principales
en la acertady manera de llevar adelante la
guerra, es conveniente examinar nuestras
experiencias en la dltima guerra. Ademas,
habiendo surgido el avion como instrumen-
to decisivo en el conflicto armado, convie-
ne que fijemos nuestra atenciéon en que la
situacion de la produccion aeronautica nor-
teamericana en la Segunda Guerra Mun-
dial era la siguiente:

1) Todos los aviones y dispositivos em-
pleados en combate durante la tltima gue-
rra estaban ya en preparacién antes de que
los Estados Unidos se vieran envueltos en
la guerra. Incluso el nuevo bombardero
“B-36", del que tanto se ha dicho recien-
temente, estaba ya en estudio antes de
Pearl Harbour.

2) El lapso de tiempo medio desde que
se iniciaba una nueva instalacién de avio-
nes hasta que el primer avion quedaby ter-
minado, era de dieciocho meses.

3) El lapso de tiempo medio desde que
el Gobierno se decidia por un aviéon hasta
que el contratista alcanzaba una produccion
importante, era de cuarenta y dos meses.,
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4) La industria aeronautica especializa-
- da produjo el 50 por 100 de los motores
de aviacion, y el 90 por 100 (basandose
en el peso) de las estructuras aéreas mon-
tadas durante la guerra,

5) La industria automovilistica, ade-
més de la carga que le correspondié en
cuanto a artilleria y otros materiales, pro-
dujo y fabricé alrededor del 10 por 100
(basandose en el peso) de nuestros aviones.

6) En 1939, a pesar de la presiéon im-
puesta por los pedidos franceses e ingle-
ses, nuestra produccion de aviones (basan-
dose en el peso) era solamente de una cen-
tésima parte de lo que llegd a ser en 1944,
y en la época de Dunquerque, en 1940, era
todavia sélo la quincuagésima parte de la ci-
fra de 1944,

Teniendo presente lo que antecede, si
echamos un vistazo retrospectivo a la gue-
rra, el periodo (1944-45) de éxitos aplas-
tantes de avances rapidisimos, coincide mar-
cadamente con que en todos los distintos
teatros de la guerra se contaba con avio-
nes suficientes del tipo y calidad debidos.
En relacién con esto, no hay que olvidar
la importancia. que tuvieron todas las de-
mds aportaciones efectuadas por los demas
sectores de nuestro esfuerzo nacional. Sin
las bombas y municiones, el armamento, el
entrenamiento intenso, las plataformas des-
de donde lanzar el ataque aéreo y otros
muchos detalles combinados para llevar ade-
lante la guerra, el aeroplano por si solo no
hubiera sido eficaz. El hecho es, que una
vez que tuvimos todos los elementos que ha-
cian eficaz la fuerza aérea, y que pudimos
arrojar esa fuerza a una guerra total en
gran escala, el adversario se vino abajo con
ritmo acelerado. ;Cuanto antes podiamos
haber conducido 1z guerra a un final vic-
torioso si hubiéramos tenido esta aviacion
més pronto? ;Cuinto nos hubiera ahorra-
do esto a nosotros y a nuestros aliados en
hombres, materiales y dinero ? Si hubiéramos
estado preparados ;habria habido guerra?

Por interesantes que las respuestas a es-
tas preguntas puedan ser, la investigacion
fundamentaimente importante, por lo que
a mejorar nuestra posiciéon futura se re-
fiere, estd en las razones que exigieron ese
plazo enorme de tiempo para lograr la fa-
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bricaciéon necesaria de los aviones adecuados
para las distintas misiones.

Segtin el censo de los Estados Unidos,
las cifras de la produccion aeronautica en
1947 ocupaban el lugar cuarenta y sicte en
el volumen industrial de Norteamérica; ve-
nia a representar alrededor de unos seten-
ta millones de dolares anuales; y emplea-
ba, aproximadamente, 33.000 personas.

Compuesta solamente de un pufiado de
instalaciones con material limitado, la in-
dustria empleaba métodos de fabricaciéon a
mano, que nada tenian de parecido con las
técnicas de produccién en masa, necesaria
para la fabricacién en gran escala. El pri-
per impulso a la industria vino de la ur-
gencia de los pedidos franceses e ingleses,
hechos en marzo de 1939 por un total de
unos cien millones de délares. Afortunada-
mente, al paro de que sufria la industria,
debido al escaso volumen de los pedidos de
nuestras propias fuerzas militares, di6 un
primer impulso a estos pedidos. Poco méis de
un afio después sobrevino la caida de Fran-
cia y la Batalla de Inglaterra (y todavia
éramos incapaces de prestar ayuda mate-
rial a nuestros amigos y mas tarde aliados).
Entretanto, el Presidente Roosevelt, en ju-
nio de 1940, anuncid un programa de
50.000 aviones, que vino a ser el verdadero
“empuje” para la produccion de aviones de
la Segunda Guerra Mundial. -

En aquel momento la industria habia al-
canzado ung producciéon anual de unos 6.000
aviones, cerca del 50 por 100 de los cua-
les eran pequefios aviones de entrena-
miento, Diez y ocho meses después, o sea,
para el dia de Pearl Harbour, la produccion
se habia multiplicado seis veces (basindose
en el peso), pero seguia siendo insignifican-
te para una guerra importante. El afio 1942
trajo un aumento tres veces mayor, pero
todas las zonas de combate seguian sintien-
do la falta de aviones. Finalmente, en 1944,
casi seis afios después de Munich, cinco
afios después de la invasion de Polonia y
cuatro afios después de la caida de Francia
y de los Paises Bajos, el avion alcanzo el
momento algido de 96.000 aviones militares.
anuales, que representaba mas de un billén
de libras de peso de estructuras.

Los estudios realizados conjuntamente
por la industria y ios inilitares indican que
fueron muchas y variadas las razones que.
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ocasionaron la pérdida de tiempo en la pro-
duccién de aviones durante la Segunda
Guerra Mundial. En general, fueron los mis-
mos complejos poblemas que se oponen a
cualquier fabricante que por primera vez
intenta la produccién en masa de un meca-
nismo extraordinariamente complicado vy
grande: ingenieria, servicios, planes de fa-
bricacién, proyectos de herramientas y fa-
bricacién, modificaciones y alteraciones, des-
arrollo de las fuentes de suministro de ma-
teriales y piezas, y el procurarse y entre-
.nar la mano de obra. Las normas y dispo-
siciones del Gobierno, la escasez y ‘‘sangria”
de tiempo de guerra en la mano de obra
entrenada y en los recursos criticos, vinie-
.ron a sumarse a las dificultades.

Como ejemplo de lo que antecede, vamos
a estudiar la historia del famoso bombar-
dero la Superfortaleza “B-29":

1938-1940 (tres afios). Proyecto, revision
del mismo y pruebas en el tunel aerodina-
mico,

1941 (un afio). Construccion del prototi-
po “B-29”, seguido de cambios de ingenie-
ria y proyecto.

1942 (dos afios). Vuelos de pruebas del
prototipo “B-29”, seguidos de cambios de
ingenieria y proyecto.

1943 (un afio). Primera produccion de los
modelos del “B-29”, seguida de nuevos cam-
bios de ingenieria y proyecto.

1944-45 (afio y medio). Produccién en
masa, alcanzandose el punto maximo cuan-
do el “B-29” se empleaba ya en combatc
en pleno éxito.

Total: siete afios y medio.

Toda persona de autoridad, desde el Pre-
sidente de los Estados Unidos hasta abajo,
ejercidé toda la presidon posible para hacer
que el “B-29" estuviera en periodo de pro-
ducirse en masa lo antes posible, y, sin em-
bargo, incluso después de que Pearl Har-
bour habia obligado a la nacién a realizar
esfuerzos intensos, hicieron falta otros tres
afios y medio para lograr la produccion en
masa debida. Por lo que a nuestra produc-
ciéon en masa se refiere, eso es, en resumen,
el cuadro de nuestro llamado “milagro de
produccién”.

El verdadero milagro es que tuvimos la suer-
te de que nos dieran tiempo suficiente para mo-
vilizar nuestro ‘poderio industrial, mientras que
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nuestros aliados, con la ayuda que podiamos pres-
tarles, mantuvieron a raya al cucngo Los con-
ceptos modernos de la guerra aérea nos nie-
gan esta oportunidad en el futuro y ponen
de manifiesto nuestra vulnerabilidad a
nuestros enemigos en potencia.

A menos que como nacion reconozcamos el
papel vital de la ciencia v la industria en nues-
tra sequridad futura, podemos encontrarnos, si-
guiendo las huellas anteriores, que nos rendirdn:
impotentes como factor militar en cualquier con-
flicto mundial futuro.

Hoy, la que una vez fué la Aviacion mas
potente sobre la faz de la tierra, es, en
comparacién, un esqueleto ineficaz. Ade-
mas, las grandes organizaciones cientificas
e industriales que fueron la espina dorsal
de nuestra Aviacion han vuelto a las ocu-
paciones mas tranquilas de los tiempos de
paz. Lo que queda de una industria aero-
nautica, el alma, se esfuerza por mantener
la cabeza sobre el agua.

De propiedad privada y explotada por
particulares, la industria se compone de unas
cincuenta y dos fabricas, cuyos servicios,
maquinaria especializada y conocimientos
técnicos fueron logrados a través de trein-
ta anos de pruebas y errores. Aunque pe-
quefia en numero y de importancia econé-
mica relativamente reducida (viene a ser
solamente la décimosexta entre las indus-
trias nacionales de tiempo de paz), estas
fabricas son la fuente de los aviones, mo-
tores y hélices, que se suponen han de dar
a este pais la fuerza y seguridad en la Era
de la Aviacion.

Los negocios comerciales de las lineas
aéreas, de los aviadores privados, de las
Compafias particulares y las fuentes extran-
jeras, son y continuaran siendo inadecua-
dos para sostener las instalaciones de avio-
nes, en namero y tamafo, suficientes para
proporc:wmr las coredsc:oues de segur: idad na-
cional minimas. En efecto,. la propia existencia
de la industria como elemento esencial de nues-
tra defensa nacicnal depende principalmente de
contar con el suficiente niimero de aviones mi-
litares anuales para nuestras fuerzas armadas.
El disminuir los gastos oficiales ha ocasionado
la disminucion de los aviones militares a una
fraccion de lo que es mecesario para cvitar la
estrangulacion de los iltimos restos de una in-
dustria aerondutica, E] conccimiento cientifico
especializado y el técnico de la industria
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estd derivando a otros campos por falta de
trabajo y por el atractivo que ejercen en
otras partes unos salarios mdas elevados.
Algunas instalaciones clave se estin dedi-
cando a la fabricacién de materiales de ma-
yor consumo; hay otras que estin amena-
zadas con desaparecer por completo. Amé-
rica, nacién explotadora de la Aviaciéon y
la mayor potencia industrial de la historia
del mundo, se enfrenta hoy con la pérdida
del nucleo vital del que depende para de-
fenderse en caso de necesidad urgente.

La gravedad de la situacion se hace evi-
dente cuando nos damos cuenta que para
hacer frente a cualquier necesidad urgente
de un futuro inmediato, bien sea para man-
tener la paz o para defenderla frente a un
ataque repentino, las posibilidades de éxito
deben medirse por:

1. Lo adecuado de nuestra Aviacion,
2. Lo preparada que esta la produccién
industrial.

Que no podemos tener una sin la otra,
es evidente, porque una engendra la otra, y
a su vez depende de su brote para subsistir.

Una Aviacion es adecuada solamente si
esta al dia y es lo suficientemente moderna
para hacer frente a una situacién de pe-
ligro.

La investigacion y el desarrollo, acele-
rados en la ultima guerra, tanto en nues-
tra Patria como en el Extranjero, han dado
un impetu enorme al ritmo del progreso
aeronautico. Ademas, el nivel del progreso
que los enemigos en potencia estan adqui-
riendo afecta directamente al grado de su-
premacia que mantenemos en cuestion de
aviacion. Para ser competentes en el aire
tenemos que suministrar anualmente a
nuestras fuerzas aéreas un namero sufi-
ciente de los tipos de material mas moder-
nos que la ciencia y la industria pueda pro-
ducir, para reemplazar los modelos gasta-
dos y anticuados. Como los aviones milita-
res, por regla general, quedan anticuados
a los cinco afos, el nimero anual de susti-
tuciones necesarias se elevaria al 20 por 100.

Se puede lograr una industria siempre
dispuesta a producir, solo gracias a una
practica continua de ingenieria y produc-
¢ion de los tipos mas modernos de aviones.
El ntmero de aviones necesarios al afio
hara que la industria esté siempre en po-
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sesion de la necesaria experiencia, y que
a su vez permita a las fuerzas armadas
obtener el entrenamiento esencial y las
pruebas de los equipos modernos. Ademais,
la industria, resolviendo los problemas de
produccién y mecanica que llevan tiempo,
en tiempo de paz, ahorraran muchos meses
valiosos, desarrollaindose de modo que pue-
da hacer frente a una necesidad urgente
futura; meses que pueden suponer la di-
ferencia entre la victoria y la derrota, Una
“industria aerondutica en marcha”, apoyada
por el nimero de aviones anuales adecua-
do, es la piedra angular indispensable so-
bre la que descansa nuestra seguridad fu-
tura,.

Nuestra democracia se funda en los prin-
cipios de la comprensién mutua, el mutuo
acuerdo y la mutua cooperacion, Odiamos
la existencia entre nosotros de una autori-
dad tnica, suprema, que nos dicte lo que de-
bemos hacer y lo que no debemos hacer.
Cualquier sistema de seguridad que tenga-
mos lo debemos crear, mantener y apoyar
por voluntad expresa de todo nuestro pue-
blo. Creemos de veras en nuestro modo de
vivir; hemos luchado con éxito por conser-
varlo.

El desafio de la Era de la Aviacién que
se nos presenta hoy estd bien claro. ; Pue-
de nuestro sistema democratico, de inicia-
tiva libre, sobrevivir en competencia libre
con Gobiernos autoritarios, que poseen unos
poderes coercitivos ilimitados sobre su pue-
blo, sobre sus fuerzas militares y sobre sus
industrias? No hay entre nosotros nadie que
dude que podemos sobrevivir; sin embar-
go, la gravedad de nuestra situaciéon actual
exige la atencion positiva e inmediata por
parte de todos los ciudadanos. Si hemos de
cumplir las responsabilidades anejas a nues-
tra supremacia entre las democracias, y
también si tenemos que asegurarnos que no
hemos de tener nuestra necrologia nacio-
nal esmaltada a través de las paginas de la
Historia con la sangre de nuestros compa-
triotas, tenemos que subrayar y apoyar de
todo corazén la creacidén de un programa
nacional para contar con una industria siem-
pre dispuesta, que garantice la existencia de
una industria en marcha (nuestra defensa
en profundidad), que ha de apoyar, en la
paz como en el peligro, a una Aviacion exis-
tente adecuada (nuestra defensa en tiempo).





