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REVISTA DE AERONAUTICA

El Abastecimiento de una Divisiéon Aerotransportada

Por el Teniente Coronel de Intendencia CARL W. KOHLS

En diciembre de 1944 la 101.* Division Aero-
transportada fué acosada por las fuerzas ene-
migas en todas direcciones, He aqui una situa-
cion que siempre habia sido considerada como
tipica en unidades aerotransportadas. La Divi-
sion estaba combatiendo detras de las lineas ene-
migas y completamente rodeada. ;Como habria
de abastecerse con los suministros necesarios
para sostenerse? Desde luego que la solucién
tnica era el abastecimiento por aire. La histo-
ria nos demuestra que las misiones de esta na-
turaleza que llevo a cabo la Direccion del Ser-
vicio de Transporte de Tropas (DSTT) tu-
vieron un éxito completo. Los suministros aero-
transportados permitieron a la Divisiéon cumplir
con su mision de mantener a Bastogne contra
fuerzas enemigas muy fuertes. Aqui tuvimos
una division aerotranspertada (DA) que, con
la excepcion de cuarenta y tres cargas condu-
cidas por planeadores, fué abastecida completa-
mente mediante suministros lanzados desde el
aire, ;Coémo es que concuerda el concepto origi-
nal de los procedimientos de abastecimiento por
aire con el que se utilizo en la 101.* DA en di-
ciembre de 19447 Es necesario que dirijamcs
una mirada retrospectiva a lo que ocurrié en
1942 cuando fueron organizadas las dos prime-
ras DA para darnos cuenta = las normas nece-
sarias en los sistemas de abastecimiento.

El 16 de agosto de 1942 fueron puestas en
servicio de las Divisiones aerotransportadas 82.*
y 101" obteniéndose casi todo el personal de la
82.% Division de Infanteria, que fué dividida en
partes iguales, Esta habia estado entrenindose
en el Campamento Claiborne, en Luisiana. En
la tabla de organizacion estaba incluida una com-
pania de Intendencia, con cuatro oficiales y
ochenta y seis hombres, y utilizando esta uni-
dad como base se formularon los planes de abas-
tecimiento.

Se considerd que una DA seria cominmente
empleada para operar detras de las lineas ene-
migas, y, en consecuencia, el abastecimiento se
efectuo a base de que los suministros llegasen
a un punto de distribucion aérea, localizado den-
tro del perimetro de la DA. Se penso que los
primeros abastecimientos se ejecutarian median-
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te paracaidas o planeadores, y que mas tarde,
cuando se construyes: una pista de aterrizaje, el
abastecimiento se haria por aviones. Se sabia
que, mientras la DA estuviese en la retaguardia,
se emplearian los métodos normales terrestres
para suplir sus necesidades de suministros. No
debe perderse de vista el que los planes y proce-
dimientos empleados para suministro de unida-
des en combate tenian que desarrollarse durante
la fase de adiestramiento. Como la DA seria re-
levada del combate tan pronto como las fuerzas
terrestres tuviesen contacto con ella, se pensd
que los métodos normales de suministros utili-
zados por las fuerzas terrestres no serian utili-
zados por la susodicha Division.

Esta contaba con la Compaiia de Intenden-
cia para la labor de abastecimiento. Las demas
organizaciones de servicio que formaban parte
integrante de la Division, constaban de especia-
listas de distintas ramas, y no se consideraba
necesario utilizarlos para las operaciones de
abastecimiento. La Compaifiia de Intendencia te-
nia una seccion de suministros de 33 indivi-
duos y una seccion de transporte de 39 hom-
bres, que operaban con 30 camiones de un cuar-
to de tonelada y 20 carros remolcados, también
de una capacidad de un cuarto de tonelada cada
uno. Se penso que dicha Compaifiia, no solamen-
te recogeria o distribuiria todos los articulos de
abastecimiento en el punto de distribucion de
la Division, sino que también tendria que em-
pacar, cargar y entregar todos los suministros
desde las bases de retaguardia, por medio del
transporte aéreo previsto para la DSTT,

Aunque la experiencia adquirida anteriarmen-
te habia demostrado que los batallones y regi-
mientos paracaidistas podian abastecerse ellos
mismos por medio de paracaidas, utilizando las
secciones organicas de la Compaiiia de Servi-
cio, previstas para la conservacion de paracai-
das, no habia datos disponibles que demostra-
ran que toda una DA podia abastecerse por si
misma utilizando el personal orgéanico de la Di-
vision, Hasta tanto que la DSTT no dispusiese
de aviones suficientes para realizar pruebas
practicas, los planes para el abastecimiento de
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Organizacién de una Divisién aerotranspontiada, de acuerdo con la Orden de 5 de septiembre de 1942,

mostrando las subdivisiones de

la Divisién continuarian formulandose con la
utilizacién de la Compaifiia orginica de Inten-
dencia. Se dispuso que esta pequzia Compaiiia
tuviese un escalon de retaguardia y otro desta-
cado. El primero tendria a cargo el empaque,
carga y distribucion de todos los suministros, y
el segundo los recogeria y los pondria al a'can-
2 de las unidades de la Division. Aun cuando
no se habian realizado pruebas précticas en la
distribucion de suministros a toda la Division
por medio de paracaidas, se creyo que la Com-
paiia de Intendencia era una organizacion de-
masiado pequefia para llevar a cabo la enorme
tarea que se le asignd. Pocos meses después de
haber sido puesta en servicio se hizo evidente
la necesidad de una Compania de Intendencia
mayor, si era que iba a desempefar la tarea que

una Compaitia de Intendencia,

se esperaba de ella en combate, Hasta diciem-
bre de 1944 no se aumentaron los efectivos de
la Compdnia de Intendencia a un ntimero que
le permitiese realizar su mision; pero para esta
época la mision original habia cambiado de ma-
nera considerable.

Antes de las primeras manicbras, en mayo
de 1943, en el Estado de Carolina del Sur, la
101.* DA realizo una serie de ejercicios de cam-
paiia, en los que siempre se presumia que los
suministros necesarios habian sido entregados a
un aerodromo que radicaba dentro del perime-
tro establecido por la Division después de su
aterrizaje. Desde esta cabeza de etapa aérea,
los suministros “‘simulados” eran recogidos y
transpcrtados por el personal de Intendencia a
puntos de abastecimiento divisionarios. Pronto
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se hizo evidente que la Compaiiia de Intenden-
cia, con sus escasos medios de transporte, no
podia conducir las enormes cargas que requeria
la Division, desde la cabeza de etapa aérea has-
ta los puntos de abastecimiento, a menos que
estos tiltimos quedasen fijos y en la inmediata
vecindad de la susodicha cabeza de etapa aérea.
Esta labor exigia el empleo de todo el personal
de la Compaiiia de Intendencia, aumentado por
una pequeiia seccion de la Compaiiia de maes-
tranza divisionaria.
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En los meses de mayo, junio y julio de 1943,
la 1o1.* DA particip6 en una pequefia maniobra
aerotransportada en Carolina del Sur y en las
maniobras del Segundo Ejército, que se centra-
lizaron alrededor de Springfield, Tenesi. Esta
fué la primera oportunidad para probar las teo-
rias sobre abastecimiento desarrolladas durante
la fase de entrenamiento. Antes de las manio-
bras se utilizo un nuevo invento de “radar” en
ambas DA. Este nuevo artefacto radiogeniomé-
trico fué el “Eureka-Rebeka”, que le permitia
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Organizacién de una Divisién uerotransportada, de acuerdo con las directrices de 16 de diciembre
de 1944, modificadas con fecha 31 de agosto de 1945, y en la que se aprecia la subdivision de una
Compuaiiia de Intendencia.
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a un avién volar directamente a un punto pre-
viamente elegido. Prob6 su gran eficacia en las
pruebas y se le auguré un gran porvenir, justi-
ficando més tarde, en combate, todo lo predicho.

En las maniobras de Carolina del Sur se for-
mularon planes para el suministro por aire tan-
to de raciones como de “municiones simuladas”.
Se planed utilizar la mayor parte de la Compa-
fila de Intendencia en la cabeza de etapa aérea,
recobrar todos los suministros distribuidos y es-
tablecer puntos de abastecimientos divisionarios.
El empaque, carga y entrega de suministros por
aire estaria a cargo del personal de las bases
de retaguardia, que trabajo con la pequefia sec-
cién de la Compaiifa de Intendencia. Se apren-
dieron dos cosas importantes en estas manio-
bras., En primer lugar, se probd, sin lugar a du-
das, que la enorme labor que se requeria para el
empaque, carga y entrega de suministros desde
el aire no podia realizarse por el personal divi-
sionario sin menoscabar la eficiencia de las uni-
dades que asignaban personal para este trabajo.
Esto trajo como consecuzncia el que se adiestia-
ra una Compafiia de depésitcs de Intendencia
para las labores de empaque, carga y distribu-
cion aérea de los bultos que iban a ser lanzados
desde «l aire, y ademds para la carga de suminis-
trcs en planeadores. La 490 Compaiiia de
Deposito de Intendencia (CDI) inicid dicho
adiestramiento bajo el Mando de Aerotranspor-
te, y después trabajo con la 1o1.* DA en las
maniobras de Tenesi.

En segundo lugar, se prob6 que los suminis-
tros distribuidos por aire podian ponerse en ma-
nos de las tropas a que iban destinados aun cuan-
do la Compaiiia de Intendencia (CI) no estu-
viese disponible para realizar la labor. Las con-
diciones de! tiempo impidiercn el transportz de
todas las unidades de la Division a la cabeza de
etapa aérea de las maniobras en Carolina del
Sur. La CI fué una de las que no llegd hasta
la zona de la cabeza de etapa aérza. Mediante
la utilizacion de tropas capturadas y ordenando
que las diversas unidades tiajeran su propio
transporte al campo de aterrizaje de los planea-
dores, todas las unidades pudieron proveers: de
raciones en el puntc de distribucién y repartir-
las a las unidades subordinadas. Los grupos de
transportes” aéreos que conducian los bultos de
las ““municiones simuladas”, nunca pudieion lo-
calizar la zona precisa para el lanzamiento dz
los mismos. Por cons'guiente, no fué necesario
imprcvisar medios para la recoleccion de las mu-
niciones lanzadas. Luego, y durante el combate
en Bastogne (Bélgica), la 101.* DA se enfrento
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con un problema similar al no contar con la CI
o la de maestranza, y, aun asi, logré recuperar
con éxito todos los suministros lanzados desde
el aire para el abastecimiento durante cuatro
dias.

Las manicbras de Tenesi se realizaron menos
de dos meses antes del movimiento de la
101.% DA hacia el Reino Unido. Durante dichas
maniobras esta organizacion se utilizd como una
Division de Infanteria, como efectivamente lo
era, Se probd que era falso e] concepto original
de poder abastecer a una divisién enteramente
por aire. La DA dependeria del abastecimiento
per aire solamente mientras estuviese ais'ada de-
tras de las lineas enemigas. Al establzcer con-
tacto con fuerzas terrestres, la DA tendria que
estar en condiciones de continuar su actividad.
Esto, desde luego, quiere decir quz tendria que
utilizar los mismos procedimientos de abaste-
cerse a si misma que los empleados por una di-
vision de Infantetia, excepto durante e] corto
periodo de aislamiento. Por consiguiente, el
transporte autorizado para la Divisién, especial-
mente la de la CI, que no contaba con camio-
nes de dos toneladas y media, era totalmente
inadecuado. Esto hacia necesario el que se le
tuvizsen que adscribir compaiiias de camiones
para que la Division pudiese abastecerse debi-
damente, La plantilla de organizacion de diciem-
bre de 1944 remedié parcialmente este defocto,
ya que le autorizo a la CI 50 camicnes de dos
y media toneladas y 49 carros remolcados de
una tonelada.

Después de su llegada a Ing'at>ira, en sep-
tiembre de 1943, la 101.* DA reanudé su entre-
nam’ento en los procedimientos de abastecimien-
to. La 490.8 CDI, que lleg6 a Inglaterra después
que la DA, fué adscrita a la misma, y conjun-
tamente participaron en numerosos ejercicios.
Se limito el nimero de aviones de la DSTT para
esta c'ase de adiestramiento, debido a que eran
més necesarics como transportes de tropas en
los ejercicios d+ campaiia. Sin emba:go, cuan-
do se consiguieron los aviones, se ejecutaron
ejercicios de campaiin de abastecimientos en
gran escala. Para estas practicas se reunié una
enorme cantidad d- paquetes, simulando sumi-
nistros. Surzio un problema nuevo. que en arue-
lla ocasion p rec’d extremadamente desa’enta-
dor. Cuando <e usaron uncs trescientos avion's
para lanzar sumin'stros, la dispe sion fué tan
grande (en una ocasion cubriéo una zona - va-
rias millis de longitud), que la CI tardé una
buena parte del dia para recuperarlos. Era evi-
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dente que si estos centenares de bultos hubiesen
sido Janzados en una zona mas reducida, se hu-
biesen recobrado en mucho menos tiempo. En
ninglin momento, antes de la invasiéon de Nor-
mandia, fué la zona de dispersion lo suficiente-
mente reducida para permitir una recuperacion
rapida. Sin embargo, las extensas pruebas de
entrenamiento fueron utilisimas, pues mais tar-
de, en combate, la DSTT realizé una labor su-
perior en el lanzamiento de bultos en zonas muy
reducidas.

A principios de 1944 se les encomendé a los
Cuerpos aéreos el recibo, empaque, carga y dis-
tribucion de los suministros por aire. La 490.°
CDI fué relevada de sus servicios con la Di-
vision y adscrita a la Novena Fuerza Aérea.
La misién de la DA, en cuanto a abastecimien-
to aéreo se refiere, se limité entonces al recibo
de suministros. Cuando la DA combatia en la
linea de batalla, todos los servicios de la misma
operaron en igual forma que las divisiones de
Infanteria. La CI era responsable de la recu-
peracién de todos los suministros distribuidos
por aire, ya fueran lanzados por paracaidas o
conducidos por planeadores. e

Para que una DA pudiese continuar operan-
do como una Division de Infanteria, una vez que
entrase en combate, era preciso se le incorpora-
sen ciertas unidades, entre éstas dos compaifiias
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de camiones de Intendencia. En la fase de pla-
neamiento de la operacion “Overlord” se hizo
necesario adscribir a la DA dos de estas unida-
des, que permitiesen a los servicios de suminis-
tros de la organizacion llevar 240 toneladas de
suministros, los cuales quedarian a disposicién
de la Division inmediatamente después que hu-
biese ‘hecho contacto con otras fuerzas terres-
tres. En la operacion de Normandia, estos ve-
hiculos de suministro estuvieron disponibles el
dia D + 1, lo que, unido a la buena provisién
de suministros en los depoésitos del CE, hizo in-
necesario el abastecimiento por aire.

En la segunda operacion aerotransportada en
que participd la 101.8 DA (operacion “Holland
o Market”), se usaron ampliamente ambos mé-
todos de abastecimiento. Las dos compafiias de
camiones fueron cargadas con suministros en
el Continente y se unieron ala DA el dia D + 1.
El abastecimiento aéreo habia sido planeado para
efectuar entregas automaticas durante los tres
primeros dias, y luego, conforme a los pedidos
que se hiciesen, y generalmente se siguieron es-
tos planes. Las compafiias de camiones, o “cola
terrestre”, se unieron ala DA eldia D41, y
las entregas aerotransportadas de suministros se
realizaron de acuerdo con los planes, con excep-
cion de un dia en que las condiciones del tiem-
po no lo permitieron. Los abastecimientos en

Aviones Douglas C-47 lanzan aprovisionamientos sobre una zona de operaciones.
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paracaidas fueron lanzados en una zona consi-
derablemente mas pequefia que la que se habia
conseguido durante el entrenamiento. Las car-
gas de los planeadores, que seguian a las tropas
aerotransportadas, fuercn descargadas en la pro-
pia zona de aterrizaje, La Compaiiia de Inten-
dencia divisionaria, ayudada por obreros de la
localidad, pudo recobrar una gran parte de los
suministros lanzados desde el aire; practicamen-
te, todos los conducidos por los planeadcres.
Esta operacion demostrd que la idea de traer
una “cola terrestre” cargada de suministros era
excelente., También probo, fuera de toda duda,
que el abastecimiento mediante planeadores es
extremadamente eficaz ; pero depende de que los
mismos estén disponibles para este proposito.
Todavia existia alguna duda sobre la eficiencia
de suministros lanzados desde el aire, debido a
que la dispersién era considerable e impedia que
se recobrasen los bultos que caian fuera del pe-
rimetro de la Division.

En la tercera operacion en que participo la
Division se probd que era factible el abasteci-
miento por medio de paracaidas y planeadores,
recuperandose practicamente tados los suminis-
tros cuando eran lanzados en una zona reduci-
da, aun sin contar con Ja Compaiiia de Inten-
dencia. Durante esta gperacion se entregaron en
cuatro dias unas 770 toneladas de abastecimien-
tos, siendo recogidos con éxito y utilizados in-
mediatamente, Ademas se condujercn y descar-
garon de los planeadores unas 63 cargas.

Solo quedaba un punto flojo en el abasteci-
miento aéreo. El avion “C-47", a pesar de su
carga de pago de 8.000 libras, se limitaba a trans-
porte de diez bultos, para asi poder lograr una
dispersion mas reducida. Seis de éstos se lle-
vaban sujetos debajo del avion, desde donde po-
dian lanzarse simultaneamente. Los cuatro res-
tantes se lanzaban desde €] interior del avion
por el personal del Escuadron de Abastecimien-
to Aéreo. Requerianse 300 aviones para la dis-
tribucion de las 300 toneladas de suministros

que necesitaba la Division. Si los “C-47" hu-

biesen podido llevar el maximo de cargh, solo
se hubiese requerido un total de 75 aviones. El
desarrollo del sistema automatico d= descarga
para este tipa de aviones no habia progresado
lo necesario para que permitiese su utilizacion
en las misiones de abastecimiento en combate
de la 101.® DA. Cuando tal sistema se perfec-
cione se permitira la distribucion de 300 tone-
ladas por un niimero mucho menor de aviones.
Con e] “IC-82", que tiene una carga de pago de
15.000 libras en distancias cortas, se podra rea-
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lizar dicha mision con sélo 40 aviones, Utilizan-
dese el “XC-97”, con una carga d= pago de
42.000 libras para una distancia de 770 millas,
y de 17.000 libras para 3.500 millas, y con un
rapido sistema de descarga, se necesitaran muy
pocos aviones para conducir considerables tone-
lajes a través de distancias cortas. Menos de
cuarenta aviones podrian llevar las raciones dia-
rias de abastecimiento asignadas a una DA para
distancias mayares de 3.000 millas.

El planeador usado en esta guerra pasada,
el ““CG-4A", tenia una carga de pago un poco
mayor de 3.000 libras. Se hubiesen necesitado
200 de ellos para suplir las necesidades de abas-
tecimiento de una DA. Sin embargo, su =fecti-
vidad s¢ redujo debido a su velocidad, que era
de unas 150 millas por hora, y a su vulnerabi-
lidad al fuego antiaéreo terrestre enemigo. El
planeader “CG-10A" tiene una carga de pago
de mas de 12.000 libras, con una velocidad de
crucero de 190 millas por hora. Se requeririan
unos 50 de ellos para atender a las necesidades
diarias de abastecimiento para una DA. Ade-
mas, debido a su mayor velocidad. no eran tan
vulnerables como los “CG-4A". Un plancador
que esta en proyecto para dentro de unos afios,
probablemente tendra una carga de pago de
16.000 libras, con una velocidad de crucero de
180 millas por hora. Se necesitarian solamente
37 de estos grandes planeadores para abastecer
completamente una DA. Los paracaidas de car-
ga usados durante la guerra pasada restringie-
ron e] peso del bulto entre 150 v 300 libras. Los
nuevos desarrollos en- paracaidas seguramente
se haran de acuerdo con el progreso de los trans-
portes aéreos. Debe haber paracaidas capaces
de cargar de 500 a 1.000 libras, y esto reducird
considerablemente el nimero de bultos. Un ade-
cuado sistema automatico de descarga permiti-
ria el ripido lanzamiento de estos bultos pesa-
dos, Probablemente habra quien diga que es fan-
tastico pensar que de 30 a 40 aviones, remoal-
cando igual numero de planeadores, podrian
abastecer una division entera a unas mil millas
de distancia por medio de paracaidas y planea-
dores.

Cuando se inici6 la guerra mundial 11, alla
por el 1939, sin duda alguna que muy pocos
creyeron posible sostener una division entera
mediante el abastecimiento lanzado desde e] aire,
tal como lo fué la 1o1.® DA en Bastogne en
diciembre de 1944. Con el desarrollo constante
de transportes aéreos, planeadores y paracaidas,
sera posible abastecer por aire a las fuerzas aero--
transportadas aun a mil millas de sus bases.





