Pantalla detectora sobre el puente de yun mercante
inglés.

Sir Philip Jouvert, Mariscal del Aire, di-
rector de los Servicios de Informacion de
la RAF, en una conferencia quie pronuncio
hace algin tiempo, nos da a conocer- unas
notas documentales muy interesantes para
la historia futura de la Aviacién en la pa-
sada contienda, Veamos lo que dijo:

“Muchos ignoran el sistema de control
por el cual la RAF ha funcionado durante
la guerra. Hemos leido en periddicos los re-
latos de las operaciones que han tenido lu-
gar antes de la lucha; pero, sin duda, hay
todavia mucha gente que ignora el sistema
empleado por estas fuerzas. Y este es el
objeto de mi conferencia de hoy.

Debemos volver a 1934 para encontrar el
origen de los métodos empleados durante
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la anterior epopeya. En esta época me ha-
bian confiado el mando de los cazas. Habia
aproximadamente 17 escuadrillas de ellos
en Inglaterra, y el sistema de operar era
muy primitivo, En efecto: no habia habido
cambio alguno desde 1918, y en 1940 tenia-
mos el mismo sistema de observadores, ¢l
mismo tipo de puestos de escucha, de faros,
de DCA y de cafiones; todo esto verdade-
ramente ridiculo en nimero, pues en total
se podian contar unas 50 piezas solamente.
Ademas, lo peor de todo era el sistema de
localizacién y de conduccion al objetivo, que
era verdaderamente arcaico. La DCA no
tenia ninguna red telefonica exclusivamen-
te para ella. Se empleaba la red civil, lo que
era un gran riesgo durante las operaciones o
ejercicios de guerra, que duraban unos tres
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dias, y se estaba expuesto a que algtn in-
dividuo de la central olvidara transmitir
los partes dados por la defensa, siendo el
resultado dejar paso libre a los bombarde-
ros sin avisar con tiempo al Mando de Caza.
Hasta 1934 no se empezé a estudiar seria-
mente estas cuestiones,

Para empezar debo describir la organiza-
cion existente en aquellos momentos. El Mi-
nisterio del Aire estaba en Londres, En la
escala inferior habia dos mandos principa-
les, o, mejor dicho, habia tres en aquellos
momentos. Los cazas F. C., el bombar-
deo B. C, la estacion costera C. C. Ademas
existia el sistema de entrenamiento T. A.
Estos se ocupaban de las operaciones. Bajo
sus oérdenes se encontraban los grupos y las
estaciones donde vo ejercia el mando,

Nos apercibimos, en primer lugar, que la
velocidad de los aviones de bombardeo au-
mentaba cada afio. Estdbamos en Londres,
a 60 kilometros de la costa, con posibilida-
des de ataque por el aire desde Francia,
Alemania, e incluso de Rusia, y disponiamos
tinicamente de diez minutos para ser adver-
tidos de la llegada de aviones enemigos. En
efecto: 60 kilémetros a 240 kilébmetros por
hora no es una gran distancia.

Como les decia, el sistema de localizacion
se efectuaba sin instrumentos, auxiliindose
de la vista y del oido, por lo cual era nece-
sario descubrir un nuevo método de locali-
zacién que permitiera a los aviones de caza
tomar la altura necesaria para poder inter-
ceptar debidamente a los bombarderos ene-
migos.

Después de los ejercicios de 1934 me di-
rigi a hombres de ciencia y les consulté qué
medios serian mdés eficaces de prevencién
para interceptar los bombarderos enemigos.
Pensamos en las ondag infracortas. En el
mes de abril de 1935 empezaron los prime-
ros experimentos con la radio. En aquella
¢poca, un sabio inglés efectuaba trabajos
para calcular la altura de la capa ‘“heavy
side”. Todo el mundo tiene conocimiento de
la existencia de esta capa. Esti situada
aproximadamente a unos 40 kilémetros de
la superficie terrestre y estd compuesta de
una capa atmosférica ionizada por el sol y
que refleja las ondas elécetricas. Este sabio
intentaba medir la distancia exacta de la
capa “heavy side” a la Tierra. Valianse de
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un transmisor y un receptor. Fué un gran
hombre de ciencia quien pensé que se po-
dria localizar un avién por este procedi-
miento,

Si el “heavy side” reflejaba las ondas.
eléctricas, podria hacerlo también un cuerpo.
solido, como el avién. En agosto de 1935 nos
anunciaban que se habia localizado un apa-
rato a 12 kilémetros. Este fué el principio-
del nuevo sistema de interceptacién.

Debo advertirles que este procedimien-
to, por el método de pulsaciones, era cono-
cido por todo el mundo; pero este sistema,
desde el punto de vista militar, comenzé en
Inglaterra; los demas paises no hicieron
mds que seguirnos, Alemania, dos afiog des-
pués, y cinco afios mas tarde, América. Nos-
otros fuimos los inventores, y esto es lo
que salvd a Inglaterra en 1940,

Los aviones del F., C. no eran muy nume-
rosos en 1940; habia aproximadamente unos
600 cazas de primera linea. Hicieron frente
a la Aviacién alemana, dos veces superior
en numero. ; Por qué? Porque entonces dis-
poniamos de un extenso sistema de locali-
zacion que nos prevenia de los ataques ale-
manes con veinte o cuarenta minutos de
anticipacién aproximadamente, lo que nos
evitaba tener patrullas constantemente vo-
lando. Asi, de esta forma, esperibamos al
enemigo, localizibamos su direccién, vy
nuestros aviones se lanzaban directamente
al ataque. Esto es lo que nos ha permitido
ganar la batalla de la Gran Bretafia. El “ra-
dar” ha tenido gran importancia para la se-
guridad del mundo; sin- él—yo creo — la
Aviacién britanica no hubiera podido vencer
la potente flota aérea alemana. Gracias a
¢l se podia combatir en el momento preci-
so y en la posicion exacta antes de . que el
enemigo ejecutase el ataque. Nosotros ha-
ciamos la concentracién en el momento de-
cisivo, y todo esto fué posible gracias a la
ayuda del “radar”. No obstante, habia otros.
elementos: la velocidad de subida de los
aviones y su armamento; las ocho ametra-
lladoras de los “Spitfires”; pero todo esto-
no hubiera llegado a triunfar sin este per-
fecto sistema de localizacion.

No quiero entretenerles mis rato con
este tema, pensando que serd de mas pro-
vecho que ustedes me pregunten aquellos.
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puntos que les interese conocer particular-
‘mente.

Pregunta: ;A cuintos kilometros puede
.descubrirse un avion con el “radar”?

Respuesta: Esto depende de la altura del
avion. En 1940 nos serviamos de ondas que
-oscilaban de 7 a 14 metros; pero no se cu-
bria asi la zona inferior del aire. Si un avidn
volaba a baja altura no se le podia localizar;
pero si estaba, por ejemplo, a 4.000 metros,
se le podia observar desde una distancia
aproximada de 120 millas, Al descender el
avién se_hacia imposible la localizacion a
esta distancia, y llegaba un momento en que
el avion desaparecia por completo. Por lo
cual, a fines de 1940, nos vimos obligados
a modificar el sistema de localizaciéon con
ondas de un metro y medio que cubriesen
el vacio dejado por el otro “radar”. Con este
procedimiento se podia localizar un avion
a 60 millas de distancia, aproximadamente.

Mas tarde hemos mejorado este sistema

REVISTA DE AERONAUTICA

con ondas de 10 centimetros de longitud.
Asi llegamos a obtener una precisién muy
exacta en el azimut. Cubriamos todo el es-
pacio con ondas cortisimas y se operaba en
la misma forma que el que busca con un
faro, Habia que desplazar constantemente
la direccion del proyector y buscar sin des-
canso, en lugar de disponer de una extensa
iluminacién que permitiera ver con claridad
todo el horizonte.

Pregunta: ;Se distinguia con facilidad <i
el avidn era amigo o enemigo?

Respuesta: Esto era el enigma. Intenta-
mos resolver este problema poniendo en los
aviones aliados un receptor y un transmisor
que contestara al “radar” con una sefal ci-
frada., El avion respondia con dos o tres
letras; pero no era lo suficientemente efi-
caz, En efecto: habia muchas complicacio-
nes. Por ejemplo, si el piloto olvidaba cam-
biar la palanca, no respondia la sefial y no
se sabia si el avion era aliado o enemigo.

Bombardero nocturno de la RAF dispuesto para entrar en servicio.
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Como ustedes ven, el sistema de localizacion
era muy complicado.

Pero al mismo tiempo que fabricibamos
el sistema del ‘“radar”, también se incre-
mentabga el sistema de los centros de loca-
lizacién, Empezamos con los centros de
mando. Cuando llegué a mi puesto, en 1934,
encontré la sala de operaciones, instalada
en una barraca de madera, con sistemas ver-
daderamente anticuados, No habia alli nada
cientifico; no habia mas que residuos de la

guerra de 1914-1918.

Empezamos por rehacer todas las insta-
laciones telefénicas. Finalmente, construi-
mos una sala en donde los mandos de los
cazas podian ver claramente la situacion
exacta de sus aviones; lugar donde se en-
contraban los enemigos; su direccidn, altu-
ra y numero de los que componian el ata-
que, De 1934 a 1936 nos entregamos a per-
feccionar este sistema, que hasta aqui no
ss empled mas que para los cazas. La Avia-
cién de bombardeo se ha inspirado én este
sistema y lo ha modificado, segtin su con-
veniencia,

Al principio, la Aviacién de caza se com-
ponia del escuadréon nimero 11; del 12, que
operaba en el centro; del 13 y del 14, que
operaban en el Norte. Todos estos escua-
drones tenian sus salas de operaciones al
estilo de las existentes en el F. C. (Fligh-
ter Command), donde todos los sistemas de
localizacon estaban concentrados y comu-
nicaban directamente con las agrupaciones.
En el momento sefialado se veia, sobre la
pantalla del F. C,, la situacién exacta y mo-
vimienios de log aviones, que seguidamen-
te eran retransmitidos a la seccién sureste,
a la seccion central o a la norte y extre-
mo norte. Desde luego, no se retransmi-
tian todos los acontecimientos a todas las
secciones, sino que el F, C. recibia todo y
lo retransmitia a la seccién interesada.
Existia un sistema del seleccion muy com-
plicado, que no tengo tiempo de explicar-
selo a ustedes, pero que diferenciaba los
aviones enemigos de los aliados. Espero
que mas tarde les explicaremos lo que
existe todavia de este sistema. Ustedes po-
dran informarse mas ampliamente de lo su-
cedido, pues es muy dificil explicar esto en
tna conferencia.

En 1937 este sistema empezaba 2 ser
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aplicado a la Aviacién costera. En esta épo-
ca existian tres esuadrones: 15, 16 y 17.
Hace falta aclarar que en aquel tiempo
toda la Aviacion que escoltaba a la Mari-
na dependia del Ministerio del Aire. En
dicho afo hubo un cambio: la C. C. (Coas-
tal Command) pertenecia 2 la P. C. El
escuadron 15 tenia la base en Plymouth;
el 16, en Chatham, y el 17 estaba de prac-
ticas. Mas tarde agregamos otro escui-
drén, el 18, que operaba en el Norte, Era,
pues, imprescindible operar con la Marina.

Supe que habia un Almirante en Ports-
mouth, o sea z veinte kilometros de donde
yo estaba, que se interesaba por la escol-
ta con barcos, pero que negaba y no re-
conocia la escolta con Aviacion; sin em-
bargo, haciamos excelentes servicios de
cooperdacion con la Marina, y no habia nin-
gun sistema que pudiera combinar las o6r-
denes dadas a la Marina con las de Avia-
cion, Hacia falta, pues, crear uno. Habia-
mos empezado esto en 1937, organizando
un centro en mi Cuartel General, donde Ia
Aviacion y la Marina eran todos unos. Esta
altimna sabia donde operaba la primera, e
inversamente, Creamos en esa fecha lo que
nosotios llamabamos “‘operacion combina-
da”, combinados que ocupaban un sector
especial. Habia uno en Portsmouth, otro
en Plymouth, un tercero en Chatham, y,
finalmente, un cuarto en Rosyth. Existia
otro, internado en el Norte, Durante toda
la guerra los marinos y los aviadores han
trabajado de comin acuerdo. Sobre grafi-
cos, sobre mapas, eran registradas todas
las informaciones concernientes a las ope-
raciones hechas por los submarinos y na-
vios enemigos, los patrulleros y los avio-
nes que volaban sobre el mar. Habia sobre
este punto una cooperacion perfecta. Re-
cuerdo, sin embargo, que un dia vino a vi-
sitarme un Almirante y me dijo: “Encuen-
tro verdaderamente curioso que las ordenes
dadas a la Marina dimanen de un lugar
como éste.” Su enfado y descontento eran
logicos; pero yo les aseguro- que sin este
sistema nunca hubiéramos llegado a de-
rrotar a los submarinos alemanes, como lo
hicimos.

Sobre este particular voy a darles deta-
lles de lo que hicimos para batir a los sub-
marinos enemigos. Saben ustedes que ai
principio de la guerra el canal de la Man-
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cha pertenecia a los aliados; unog y otros
domindbamos sus orillas, Los submarinos
pasaban por el Norte y se dirigian a la
costa inglesa, Al principio, los- alemanas
pusieron en servicio ocho o diez submar.-
nos; éstos funcionaban sobre todo en las
proximidades del canal de la Mancha, pero
temian a la Marina mercante inglesa, Mas
las cosas cambiaron mucho en el mes de
junio de 1940; ya no nos encontrabamos
tan seguros. La C. C. contaba con muy
pocos aviones, y los pocos de que disponia
eran anticuados. Mientras que los subma-
rinos alemanes operaban en la costa no
presentaba gran inconveniente su vigilan-
cia; pero tan pronto como los ataques de
la ‘Aviacion obligaron a los submarinos ale-
manes a internarse mas al centro, o sea en
pleno Atlantico, nuestra situacién se agra-
v6, porque nosotros no podiamos internar-
nos tan adentro con objeto de atacar a és-
tos, que ya comenzaban a atacar a nues-
tros convoyes. A partir de este momen-
to, hubo que empezar de nuevo, El grupo
de bombarderos se componia, en su mayor
parte, de aviones rapidisimos, que podian
cubrir largas distancias; en cambio, la de-
fensa costera no disponia nada méis que de
hidroaviones de corto alcance, que no po-
dian internarse en el mar, debido a que
eran de tipo algo anticuado.

Y habia mas todavia: al principio, los
submarinos alemanes seguian haciendo el
recorrido sobre la superficie, pues desarro-
llaban mas velocidad; mas los continuos
ataques aéreos les obligaron a viajar bajo
el agua durante el dia, y tnicamente su-
bian a flote por la noche. Esta cuestiéon me
enojaba bastante, porque para que una
ofensiva surta efecto tiene que durar ésta
por lo menos veinticuatro horas, y en esos
momentos no disponiamos de ningin me-
dio para localizar a los submarinos en la

oscuridad. Di con la solucién en 1940, por .

medio de un reflector con las debidas re-
formas para el caso. En junio de 1942 ya
estaba listo para su empleo, Acto seguido
desencadenamos una ofensiva por la noche.
Esto fué en el mes de junio, y contibamos
con una docena de aviones. Por primera
vez se dieron cuenta los submarinos de que
peligraban mas de noche que de dia, por-
que no veian el avion que se les acercaba.
Este 1ltimo, con el ‘“radar”, localizaba al

77

REVISTA DE AERONAUTICA

submarino a una distanciag de 10 a 20 mi-
llas; se acercaba mas, y en un momento
dado, a una distancia de un kilémetro, apro-
ximadamente, enfocaba su reflector, se si-
tuaba sobre el submarino y soltaba las
bombas, no dandole tiempo material para
sumergirse. Asi, pues, los submarinos ale-
manes volvieron a hacer el recorrido a flo-
te en pleno dia. Era un gran problema para
ellos, porque era muy peligroso viajar en
la superficie, dado que la caza nuestra no
les dejaba vivir, ;Y qué hicieron? Pues fa-
bricar un receptor que captaba el “radar”
de los aviones cuando estos altimos se acer-
caban; las ondas del “radar” se veian re-
flejadas sobre el receptor, y acto seguido
se sumergian, Pero en 1943 tuvimos un
gran éxito, Los alemanes probaron a resol-
ver este problema montando una DCA en
sus submarinos; se componia de un cafién
de 37 mm,, cuatro de 40 mm. y varios de
30 mm.; pero no di6 resultado. Si nos han
derribado bastantes aparatos con este sis-
tema, nosotros, en compensacion, hundimos
submarinos en ntmero tan considerable,
que no les quedaron deseos de volver a ata-
car a nuestros mercantes. Mas tarde, los
alemanes desarrollaron el “Schnorkel”, Era
un tubo que subia hasta la superficie. El
submarino podia sumergirse y servirse al
mismo tiempo de sus motores Diesel, por-
que’ tenian la facilidad de que pudiera pe-
netrar aire en el submarino. Por este pro-
cedimiento los submarinog funcionaban y
operaban siempre sumergidos. Estoy segu-
ro de que con este invento, y otros muchos
que hicicron los alemanes en esta guerra,
si ésta se hubiera prolongado hasta 1945,
nuestra Marina mercante inglesa habria
sufrido formidables pérdidas. Este fué el
punto que estudiamos a fondo, ;Cémo lo-
calizar a los submarinos sumergidos? Fué
una lucha épica, en la que nosotros, con
voluntad de triunfar, salimos adelante y a
pesar de las muchas bajas que tuvimos en
la lucha del avion contra el submarino;
aunque, al fin, logramos reducir notable-
mente el paso de convoyes alemanes, que
transportaban material férrico de Narvick
para suministrar las  industrias pesadas
del Ruhr, -

Teniamos el propodsito, antes de la gue-
rra, de reforzar las fuerzas de bombardeo.
Habia muchos especialistas, entré los que
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destacaba el Mariscal Harris, que opinaban
que hubiera sido posible terminar la gue-
rra en dos afios haciendo uso tinicamente
de los bombardeos aéreos. Se habia pro-
yectado una potentisima Aviacién de bom-
bardeo: unos 4.000 aviones de cuatro mo-
tores, con una carga de 20.000 kilogramos,
para concentrarla sobre las industrias del

Ruhr, Pero ocurrié lo siguiente: en 1940 -

recibimos de lleno el ataque alemin., Todo
lo proyectado para producir tetramotores
se vinp abajo, pues hubo que dedicarse a
construir aviones de caza. Paso un afio an-
tes de que pudiéramos volver a fabricar
tetramotores. Y fué en 1943 cuando ver-
daderamente pudo el B. C, volar sobre Ale-
mania. Al principio, inicamente iban los
bimotores en viajes de reconocimiento, y
les estaba terminantemente prohibido arro-
jar bombas, Debido a estas excursiones so-
bre Alemania, nuestros pilotos se iban per-
feccionando, y cuando llegd el momento de
bombardear, se hallaban perfectamente en-
trenados. Por espacio de dos afios y me-

Fonolocalizadores empleados antes de la segunda
guerra mundial por las Fuerzas de Defensa anti-
aérea en Inglaterra.

dio no tuvimos mucho éxito. No habiamos
pensado en las dificultades que presenta el
localizar el objetivo en la oscuridad o con
tiempo nuboso; no habiamos comprendido
que hacia falta un sistema de navegacion
mas seguro que el de navegar a “la esti-
ma”. Esta navegacion puede dar resultado
cuando se trata de localizar un puerto como
Liverpool ;- pero cuando se trata de hacer-
lo precisamente sobre una fabrica, de no-
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che y con tiempo tormentoso, no es sufi-
ciente este sistema, Una vez mas el “ra-
dar” nos presté su ayuda. Recuerdo per-
fectamente que en esta época me ocupaba
de otra propiedad localizadora del “radar”.
Me habian presentado un nuevo sistema
—hoy dia es muy conocido—: el sistema G.
Se compone de un receptor y dos trans-
misores. Podiamos precisar exactamente la
posiciéon de un avién en un rombo de cua-
tro millas de largo por media de ancho
aproximadamente, Teniamos otro sistema
que localizaba inversamente 3 este ultimo:
el sistema H. Mas nos decidimos por el
sistema G. Al mismo tiempo acoplamos un
“espejo radar”, con objeto de que los avia-
dores pudiesen ver perfectamente la tierra
a pesar de las nubes. Con él se divisaba
claramente el terreno, la poblacién y la
misma fabrica que se queria bombardear.
Desgraciadamente, el G no era muy exac-
to, y hubo que adoptar otro sistema deno-
minado OBOE., Poseia igualmente dos trans-
misores, y el avién de localizacién Ilevaba
a bordo un receptor. Este avién describia
una curva, y en un momento dado, las on-
das de dos estaciones transmisoras terres-
tres daban su posicién exacta, con una exac-
titud de 400 metros. Por este medio se po-
dian precisar exactamente los bombardeos.
Habia tan s6lo un avién que poseia esta
instalacién, Pueden figurarse la dificultad
que esto suponia; pero se contrarrestd esta
dificultad con bombas luminosas. El avién
bajaba, soltaba dichas bombas sobre el ob-
jetivo, y el grueso de los bombarderos lo-
calizaban éste gracias a la exactitud con
que lo marcaban las bombas luminosas lan-
zadas previamente por el avién de mando.
Este sistema se inauguré a principios
de 1943, y desde ese momento se podia
bombardear de dia y de noche, con buen
y mal tiempo. Lo curioso de todo esto es
que los alemanes pudieron burlar el siste-
ma G, pero no pudieron hacerlo con el
OBOE.

I.a desventaja de este ultimo sistema es
que su radio de accién no alcanzaba mas
de 240 millas, Para abarcar mdis extension
habia que emplear otro avién a mds al-
tura, para que retransmitiera las observa-
ciones a este otro. De esta manera se lle-
gaba a una distancia de 500 millas. Pero
esto sc descubri6 al final de la guerra, y no
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fueron muchos los servicios prestados. El
sistema que empleibamos para desenca-
denar estos ataques era el siguiente: en
el Q. G. habia una gran sala con puestos
de mandos, mapas y listas de objetivos que
habia que atacar. El Ministerio de Econo-
mia de Guerra ha desempefiado un papel

importante, pues nos designaba las fabri-.

cas que interesaba atacar. Al principio de
la guerra fué el que dijo que habia que des-
truir todas las fabricas enemigas que pro-
dujesen aceite,

Por las razones que les he indicado an-
teriormente, los bombardeos no tuvieron
brillantes éxitos de 1940 a 1942, a causa
de su poca precisién; pero a partir de 1943,
gracias a este sistema, llegaron a ser efi-
caces,

Sc atacaron de lleno las fibricas de acei-
te alemanas. Y en 1944 y 1945, la gran es-
casez de aceites y gasolina alemanes influ-
v6 extraordinaramente en el fin de la
guerra.

:Como se empleaba el tiempo en las sa-
las de operaciones? A las nueve llegaba el
Comandante Jefe a la sala con todo su
Estado Mayor. El Oficial encargado de Ia
meteorologia daba sus previsiones de tiem-
po sobre Alemania, asi como de Italia. Des-
pués intervenia el Servicio de Informacion,
que indicaba los objetivos mis provechosos
para el dia. Informacién y Meteorologia
determinaban exactamente los objetivos
nocturnos. Se discutian después los medios
para lograr el éxito; en la salida, el regre-
$0, porque, invariablemente, jamis se vol-
via por el camino de la ida, pues los cazas
alemanes estaban ya avisados, y era nece-
sario hacer rodeos para evitarlos, También
habia que decidir ataques para atraer los
cazas en direccién completamente opuesta
a la que en realidad seguia el ataque prin-
cipal. Finalmente, el Comandante Jefe de-
signaba los puntos de ataque de los objeti-
vos y si debian emplearse explosivos o
bombas incendiarias, la carga que se debia
llevar, etc., pues esto dependia de la dis-
tancia que habia que recorrer. Y, por tlti-
mo, venian las instrucciones para saber lo
que debia hacerse para la defensiva. No sé
si ustedes sabrin que nuestros aviones ha-
cian un trabajo inmenso para entorpecer el
sistema de navegacién enemiga, asi como
el de defensa, Esto no era cosa mia; pero
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he intervenido en ello en muchas oca-
siones,

Los alemanes habian empezado con un
sistema que parecia el sistema Lorenz, ;Co-
nocian ustedes este sistema? Era el me-
dio de que se servian los aviones antes de
la guerra para localizar un terreno en ma-
las condiciones de visibilidad. Habia un
transmisor que desde tierra emitia sefiales
a la izquierda de la ruta verdadera, mien-
tras que otra estacion emitia sefales distin-
tas a la derecha; estas sefales, al interfe-
rirse sobre la verdadera ruta, producian un

Instalacién de un equipo “radar” usado durante el
viaje del “Atlantic Coast”, bajo la inmediata di-
reccion del téenico Mr. Fleming Williams.

sonido peculiar. que indicaba al piloto que
estaba volando en direccion al objetivo. Por
ejemplo: cuando se oian las A, se sabia
que se volaba a la derecha; si se oian las B,
era senal de desviaciéon a la izquierda.
Cuando, por el contrario, se oia una sefal
confusa, caracteristica, se sabia que el apa-
rato estaba en la ruta del objetivo.

Los alemanes establecieron dos transmi-
sores, y todos los bombardeos iniciados so-
bre la flota con aviones de este sistema
fueron' burlados facilmente, Nos servimos
de toda clase de transmisores, y los ale-
manes comprendieron su error, pues llegé



REVISTA DE AERONAUTICA

un momento en que ya no habia ni A nji B,
sino un sonido confuso de A y B, y los pi-
lotos ya no sabian como desenvolverse, Pa-
rece ser que Goering encarg6 a sus sabios
le averiguasen por qué los aviones alema-
nes no llegaban a su destino por este sis-
tema. No quiso creer que era posible en-
torpecerle. Estaba en un error, Los cienti-
ficos se lo aseguraron, pero ¢l no se quedé
muy conforme,

Después de esto instalaron un nuevo sis-
tema. Este emitia ondas que iban en una
direccion, y estas ondas eran cortadas por
otras que venian de otra estacion, Los avio-
nes volaban sobre una u otra de estas on-
das guias, y cuando llegaban a cruzarse,
dejaban caer sus bombas, También fué muy
sencillo entorpecer este sistema. Se cam-
biaron las ondas guias de manera que no
podian cruzarse. Esto fué labor sencilla, Un
receptor nuestro recogia las sefiales llega-
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das del transmisor alemin; estas mismas
sefiales eran entonces retransmitidas desde
un punto situado en Inglaterra. Se ve cla-
ramente la posibilidad del fécil entorpe-
cimiento,

Finalmente, log alemanes encontraron un
sistema mucho méis complicado, con una

" sola estacion de radio, pero que estaba mo-

dulada. Habia tres posiciones en donde el
receptor ofa una sefial distinta. Una era la
de aviso, otra la de atencién, y, finalmen-
te, la sefial del “lanzamiento de la bom-
ba”. Este sistema era muy dificil de entor-
pecer; no obstante, llegamos 3 dar con él,
permitiéndonos la defensa. Lo mismo se
consiguié contra el sistema de localizacidn
“radar” del enemigo. También dejamos caer
hojas metalizadas. Todo esto permitié a
nuestros aviones de bombardeo penetrar en

- el Continente sin ser atacados por la Avia-

ciéon alemana.”

Escuadrille de Bombay, de la RAF, en. preparativos de despegue para una misién sobre el Conti-
nente europeo.

80





